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Editorial

de interés

El origen
de las marcas

La limpieza al poder

La industria del automóvil, tan presente en la sociedad ac-

tual, ha aclarado cuál es su nueva visión de la fabricación

de vehículos a motor. Si una de las grandes preocupaciones

de los gobiernos y sus ciudadanos son los muertos en las

carreteras en accidentes de circulación, las compañías fa-

bricantes de vehículos han mostrado otro de los ‘caballos

de batalla’ que el sector tendrá que montar en el futuro

más inmediato: el de la reducción y desaparición de los

gases contaminantes que emiten los motores de nuestros

coches.

Ahora que la investigación acumula un buen número de

años de prototipos, pruebas, análisis, conclusiones y des-

arrollo de proyectos innovadores, dos fabricantes estadou-

nidenses han decidido hacer una apuesta –veremos si con

retorno o no- hacia la ecología en la carretera. La caída de

ventas del sector norteamericano en detrimento del asiá-

tico obliga a ‘monstruos’ como General Motors y Ford a re-

plantearse su modelo de negocio.

La creciente sensibilidad de la ciudadanía en la conserva-

ción del Medio Ambiente y el ahorro de recursos energéti-

cos, unida al abaratamiento probable de los vehículos que

respetan el entorno puede ser la combinación perfecta para

que los automóviles verdes se hagan mayoría en los próxi-

mos años. Está en juego frenar buena parte de los efectos

del cambio climático.

Volkswagen
Vocación
universal

El “coche del pueblo”, como
dice su nombre, comenzó a
gestarse en 1933, cuando el
gobierno de la Alemania
nazi impulsa un proyecto de
diseño de un vehículo que
pueda ser adquirido por un
gran número de personas, la
creciente clase media. El re-
sultado de aquella idea fue
el archiconocido modelo
‘escarabajo’. 
El logotipo de Volkswagen
está formado por un círculo
en el que se enmarcan la V
de “volks” (pueblo) y la W
de “wagen” (vehículo). La
sede de la marca está en la
ciudad de Wolfsburgo, en el
estado federado alemán de
Baja Sajonia. 

Parece que fue ayer
6 de marzo de 1900
Muere el ingeniero alemán
Gottlieb Wilhelm Daimler,
diseñador e inventor de la
primera motocicleta.

25 de marzo de 1901
Presentación del
primer motor diesel
de dos tiempos.

12 de marzo de 1921
Nace el industrial
italiano Giovanni Agnelli,
presidente de la FIAT y
nieto del fundador de la
compañía.

Serveis d'urgència:
Emergències: ..................................................................112
Emergències mèdiques: .............................................061
Protecció Civil: ...............................................................112
Bombers de la Generalitat: ......................................085
Cos Nacional de Policia:..............................................091
Mossos d'Esquadra: ....................................................088
Guàrdia Urbana:

Cornellà de Llobregat: .......................933 771 415
Esplugues de Llobregat: .................................092
Sant Feliu de Llobregat: ..................................092
Sant Just Desvern: ...........................................092
Sant Joan Despí: .................................933 732 011

Guàrdia Civil: ................................................................062
Creu Roja: .....................................................934 222 222
(Coordinació d'emergències)

Altres serveis:
Informació Meteorològica:..........................932 211 600
TMB: ................................................................933 187 074

Motoclubs del Baix Llobregat:
Grup Motor Molins:.....................................936 685 853
Moto Club Corbera: ....................................936 501 589
Moto Club Esplugues: .................................933 725 616
Moto Club Gavà: ..........................................936 382 010
Moto Club Mai hi som tots
(St. Esteve Sesrovires): ..............................937 714 302
Moto Club Torrelles:...................................936 890 565 
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• Los días 31 de marzo y 1 de
abril se celebra en el
Circuit de Catalunya el
Gran Premi Camió de
Catalunya.

• Llegan los Campeonatos de
Catalunya de Motociclismo,
que se disputarán en
Montmeló los días 14 y 15 de
abril en las categorías de
125GP, Extreme, Supersport,
Challenge 80 y Pre 125GP.

marzo de 2007
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La 77ª edición del Salón del
Automóvil de Ginebra ha es-
tado marcada por el prota-
gonismo de los coches

ecológicos, un segmento al que los
fabricantes se verán abocados a
evolucionar durante los próximos
años. Así, entre las 80 primicias
mundiales que se han presentado
en la ciudad suiza, destacan el Opel
Corsa D, que funciona con gas na-
tural y el vehículo eléctrico Reva
Greeny AC1.

Sin embargo, la buena noticia
que sería la inminente intensifica-
ción de la fabricación de vehículos
consumidores de biocombustibles
aparece frenada por los gobiernos,
rehacios a renunciar a la ingente
cantidad de impuestos que perci-
ben por los derivados del petróleo.
Sólo Alemania y los países escan-
dinavos han acogido con los brazos
abiertos esta idea.

La industria propone utilizar el
E85, un carburante compuesto en
un 85% por bioetanol y un 15% de
gasolina, mientras que los gobier-
nos europeos se decantan por el
E10 o el E15 como máximo. En Es-
paña ya consumimos un 2% de
bioetanol en la gasolina que pone-
mos a nuestros vehículos.

• El salón, por marcas 

La edición de este año de la cita
suiza ha estado marcada, para Ja-
guar, por el año de transición que
la marca británica vive en este
2007. Para 2008 espera estrenar
nuevos modelos, así que su previ-
sión de ventas ha bajado de las
3.200 matriculaciones ‘españolas’
en 2006 a las 2.700 para este ejer-
cicio.

Por su parte, Mazda ha presen-
tado el nuevo Mazda2, que será
importado de Hiroshima en lugar
de ser fabricado en España, caso
de su predecesor.

Audi ha dado el pistoletazo de
salida al A5, su nuevo coupé. Se
comenzará a vender en junio y una
de sus versiones incorporará el
motor más potente de los TDI pre-
vistos en un principio.

Ford ha presentado en Ginebra
la nueva generación del Mondeo,
de elegantes y perfectas líneas que
mantiene los tres tipos de carroce-
ría –cuatro puertas, cinco y fami-
liar- y su amplio abanico de

motores gasolina y diesel.
El Cee’d Sporty Wagon de Kia es

otro de los vehículos que ha visto
la luz por primera vez en Ginebra y
representa otro paso para el fabri-
cante coreano de acercarse al con-

sumidor del Viejo
Continente.

El Volvo V70, el
Maseratti Gran Tu-
rismo y los dos to-
doterrenos del
Grupo PSA, el Ci-
troën C-Crosser y
el Peugeot 4007
han sido otras de
las grandes nove-
dades de esta cita
de referencia en
Europa.

Redacción

Ecología en el Salón del
Automóvil de Ginebra

Ford y General Motors viran sus estrategias hacia los ‘coches limpios’

Aspecto del salón durante una de las jornadas Imagen del Mazda Hakaze

El Fiat Fioravanti, repleto de caramelos

La industria
propone utilizar

el E85, un carbu-
rante compuesto
en un 85% por
bioetanol y un

15% de gasolina

La inminente
intensificación

de la fabricación
de vehículos

consumidores de
biocombustibles
aparece frenada
por los gobiernos
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el
nuevo prototipo de Toyota, el Hybrid

Avda. Països Catalans, nº 8 - 10 · 08950 Esplugues de Llobregat
info@sarriamotor.com · Tel y Fax 93 473 70 57 · Móvil 647 463 766 / 760

CITROEN
JUMPER II 2.8
HDI COMBI 9
A/A, AIRB, R/C,
C/C, D/A, R/E
10 / 2003
BLANCO
2.800 cc /
127CV
16.900 €

NISSAN
INTERSTAR
2.5 DTI
FULL EQUIP
02 / 2006
BLANCO
2500cc /
115cv
21.900,00 €

MERCEDES
Vito 111 cdi
9 plazas Full
equip 06 /
2006 Varias
unidades
2.200 cc
/ 109 cv
26.500,00 €

NISSAN
ATLEON 35.13
CAJA CERRADA
R/C, D/A, E/E,
25.000 KMS
2005
BLANCO
3.000cc /
120cv
26.900,00 €

PEUGEOT
BOXER II 2.0 HDI
FURGON CORTO
A/A, AIRB, R/C,
D/A, SEPARA-
DOR CARGA
2005
BLANCO
2.000cc / 85cv
16.900,00 €

OPEL Movano
2.5 cdti fur-
gon largo D/a,
airbag, radio,
separador de
carga 2003
Blanca 2.500
cc/ 115 cv
14.900,00 €

MERCEDES
Vito 110 cdi
combi 9 plzs
Full equip
2003 Blanco
2.200cc /
102cv
18.500,00 €

RENAULT
MASTER CAJA
CERRADA
NAVEGADOR,
A/A, AIRB, R/C,
C/C, D/A, E/E,
R/E 2005
BLANCO
3.000cc / 140cv
21.900,00 €

MERCEDES
Vito 111 cdi
mixta 6 plazas
Full equip 06 /
2006 Roja
2.200 cc/
109 cv
25.500,00 €

MB 313 CDI
Furgon,
año 2003,
A/A D/A E/E
C/C R/E RADIO
2.200cc 
129 cv
Precio:
21.500 €
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Tel. 93 377 77 50 · 647 85 17 75

OBRA NUEVA A ESTRENAR

PARTICULAR: 2 NAVES EN VENTA EN POLÍGONO INDUSTRIAL
Sant Llorenç d’Hortons (Barcelona)
Salida Autopista A-7 Gelida

¡OFERTA! • 2 Naves de 351 m2 útiles cada una + patio de 36 m2
• Altura de 8 m, posibilidad de altillo y oficinas
• Entrada de camiones • Construcción de altillo a negociar

Precio total 2 naves:
118 mill. ptas
(709.000 €)

Actualidad

Coches patrulla de Barcelona  

La Guàrdia Urbana
de Barcelona cobrará
las multas en el acto
y con tarjeta

L
as PDA que desde el año pa-
sado llevan los guardias urba-
nos de Barcelona servirán
para algo más dentro de un

mes escaso. Desde abril, un lector de
banda magnética será incorporado a
estos aparatos, lo que posibilitará que,
en el momento de sancionar a un ciu-
dadano, éste pueda pagar la multa.

Con este sistema se quiere redu-
cir el porcentaje de error en los trá-
mites, situados ahora en torno “a
un 20%”, explican fuentes del

Ayuntamiento barcelonés. Pero las
PDA se llevan usando en la agiliza-
ción del papeleo desde junio de
2006, y se ha comprobado que
cuando estos aparatos intervienen,
los fallos bajan “hasta el 6%”.

La inversión del Consistorio en la
implantación de los miniordenadores
ha costado un millón de euros, medio
en los aparatos y el otro medio en la
aplicación informática que permite
emplearlos.

Redacción

Será a partir de abril y se pretende reducir los
errores de tramitación

La siniestralidad en las ca-
rreteras secundarias del
Estado refleja es del 75%.
Es decir, tres de cada cua-

tro accidentes se producen en
vías de este tipo. Por esta razón
la Dirección General de Tráfico
(DGT) ha puesto en funciona-

miento 175 radares fijos, de los
cuales 111 estarán en funciona-
miento antes de Semana Santa.

La mayoría de ellos irán a
parar a Andalucía (32) y Castilla y
León (30). Alrededor de mil vidas
están en juego, aunque en este
caso las carreteras catalanas no

contarán con ninguno de estos
nuevos dispositivos.

Estos radares saltarán a 132
km/h, pues si lo hicieran a 121, las
multas “se multiplicarían por
cinco”, según fuentes de la DGT.

Redacción

La DGT instala
175 nuevos radares
fijos en carreteras

secundarias
Ninguno de ellos está en la red viaria catalana



5marzo de 2007 LlobregatMotor



LlobregatMotor6 marzo de 2007

Juan Antonio Vázquez:
"El metro, l’extensió del tramvia
i la millora de rodalies Renfe són
elements clau per a la mobilitat"

Llobregat Motor entrevista al Alcalde de Sant Feliu de Llobregat

“En aquests
darrers quatre anys

hem donat el pas
definitiu per al

soterrament de la
via de RENFE” 

Entrevista

L’alcalde de Sant Feliu, Juan Antonio Vázquez, al seu despatx de l’Ajuntament

Fotos: Ajuntament de Sant Feliu de Llobregat

Juan Antonio Vázquez és al-
calde de Sant Feliu i Secretari
d'Organització i Finances de la
Federació del PSC del Baix Llo-

bregat. Va començar a participar en
política des de molt jove, primer
com a militant de les Joventuts So-
cialistes de Catalunya, amb només
14 anys, i posteriorment, amb 20
anys, al PSC. Va ser regidor a l’Ajun-
tament de Sant Feliu des de 1987
fins que va accedir a l’alcaldia, l’any
2003; primer secretari del PSC de
Sant Feliu del 1992 al 2004; i ha for-
mat part de diverses comissions
executives del PSC del Baix Llobre-
gat.

Com afronta les eleccions munici-
pals?
Amb molta il·lusió, però sobretot
amb la satisfacció d’haver contri-
buït, juntament amb els companys i

companyes de Govern, a la millora
de la ciutat i de la qualitat de vida
dels ciutadans i ciutadanes de Sant
Feliu en aquests quatre anys que he
estat alcalde.

Quines diferències hi ha entre el
Sant Feliu d’avui i el de fa quatre
anys?
Crec que hem abordat molts dels
temes que estaven històricament
encallats, com la transformació de
Laureà Miró, la construcció del
complex de piscines, la reforma de
l’escola Nadal o la construcció del
tanatori. Però, principalment, hem
donat el pas definitiu per al soterra-
ment de la via de RENFE, amb la
signatura del conveni amb el minis-
teri de Foment i la Generalitat.
També la Llei de Barris, que signifi-
carà la inversió més important que
mai s’ha fet en cap barri de la nos-

tra ciutat, o l’arribada del tramvia,
són tanmateix elements a destacar.
En resum, penso que ara tenim una
ciutat millor equipada, amb més
serveis i amb una millor planificació
del que ha de passar en els propers
anys.

Quina és la situació del trànsit a
la ciutat? Quins projectes té per
a millorar el trànsit i l’aparca-
ment?
Hem tingut moments difícils per la
inevitable coincidència de diferents
actuacions, però crec que hem mi-
llorat i planificat de manera molt in-
teressant la xarxa viària de la
ciutat. El nou vial entre El Pla i To-
rreblanca, al costat de la zona es-
portiva del Barça, els nous enllaços
amb l’autopista, la prevista prolon-
gació d’Anselm Clavé fins El Pla,
així com la rotonda a l’entrada de la

ciutat, juntament amb la parada de
tramvia, són elements que ens han
permès ordenar el trànsit cap a
fora de la ciutat i abordar reformes
com la de Laureà Miró. 
Quant a l’aparcament, estem desen-
volupant un pla que implica la cons-
trucció d’unes 1.500 places
d’aparcament públic soterrat en els
propers anys. Ja estan adjudicats
l’aparcament de Can Bertrand i el
de la fàbrica de les Tovalloles, i pro-
perament ho estarà el dels carrers
Manso – Clementina Arderiu, a la
zona de l’Egea. Estem estudiant
també tres aparcaments més, dos
al centre de la ciutat i un altre a Fal-
guera. A tot això, hem de sumar la
remodelació de l’aparcament de La
Salut, el del costat de l’antiga fà-
brica de l’Algon i el provisional que
s’ha fet al pati de la fàbrica de les
Tovalloles. 

Existeix una demanda de millora
del transport públic entre les
ciutats de la comarca, doncs
molts ciutadans viuen en una i
treballen en una altra. Quins
plans hi ha per a cobrir aquestes
necessitats? 

“Amb l’arribada del
tramvia i les dues

línies de metro a la
ciutat, Sant Feliu

superarà el dèficit
històric de transport
públic i assolirà un
nivell acceptable”
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Aparcament remodelat al barri de La Salut, al costat de la zona esportiva de Les Grases 

A la nostra ciutat el transport públic
ha estat històricament limitat a Renfe
més alguna línia interurbana d’auto-
bús. Ara, amb l’arribada del tramvia,
que tindrà continuïtat amb dues para-
des més després del soterrament, i
sobretot amb l’acord establert l’any
passat amb la Generalitat pel qual tin-
drem dues línies de metro a la ciutat
(la L3 i la nova línia de Castelldefels a
Cornellà), Sant Feliu superarà el dèfi-
cit històric de transport públic i asso-
lirà un nivell acceptable.

Quin és el repte més important
que té Sant Feliu i la comarca del
Baix Llobregat quant a la mobili-
tat i les infraestructures viàries?
Sens dubte les infraestructures de
transport públic, com el metro -tant
les línies que s’estan desenvolupant,
la 9 per exemple, com les previstes:
ampliació de la L3 o la nova R3-; l’ex-
tensió del tramvia a Molins de Rei i
Sant Vicenç; i la millora de rodalies
RENFE. Aquests són elements clau

per millorar la mobilitat, que passa
per la reducció del trànsit i l’aposta pel
transport públic. 

Els comerciants de la zona de
Josep Ricart, carrer Girona i
Rambla Castellbell demanen un
àrea verda d’estacionament. Se
satisfarà aquesta petició?
Si hi ha demanda comercial hem
d’estudiar la implantació d’aparca-
ment regulat horari, que faciliti els
moviments comercials però que no
gravi als residents. Es pot estudiar
conjuntament amb l’associació de
veïns i l’associació de comerciants

del barri. És important, en tot cas,
complementar aquestes actuacions
amb la construcció d’aparcament
públic, i en aquest barri tindrem al-
gunes possibilitats.

Redacció

“Millorar la
mobilitat passa per

la reducció del
trànsit i l’aposta pel
transport públic”

“A la zona de Josep
Ricart tindrem
possibilitats de

construir places
d’aparcament

públic”

Al ralentí
¿Qué es lo mejor, a su juicio, de
Sant Feliu de Llobregat?
La vitalidad de su gente. Eso se
traduce en un gran número de
entidades y una gran participa-
ción de la ciudadanía en los
acontecimientos de ciudad.

¿Y lo ‘menos bueno’?
El precio de la vivienda.

¿Qué le gusta hacer al alcalde
de Sant Feliu cuando ‘desco-
necta’ de sus obligaciones?
El poco tiempo libre del que dis-
pongo se lo dedico a mi compa-
ñera y a nuestro hijo Joan, es la

mejor manera de desconectar. 

¿Conduce?
Muy poco,  aunque reconozco
que me gusta bastante. Por la
ciudad me muevo andando.

¿Conserva todos los puntos de
su carné?
Sí

¿Qué significa para usted ser
alcalde?
Sin duda un orgullo. Cualquier
ciudadano creo que estaría or-
gulloso de poder ser alcalde de
su ciudad.

El Trambaix, a punt
d’arribar a Sant Feliu

A
questa primavera el muni-
cipi de Sant Feliu de Llobre-
gat comptarà amb un nou
mitjà de transport gràcies a

l’ampliació de la línia T3 de Trambaix.
Es tracta d’un nou tram de 600 me-
tres de longitud que parteix des del
Consell Comarcal, a Sant Just, i fina-
litza a la nova parada de Torreblanca,
a l’entrada del terme municipal de
Sant Feliu.

L’arribada del Trambaix suposa
una millora en el servei de trans-
port públic principalment per als
barris de Mas Lluí i Roses Castell-
bell. A més, l’oferta de transport
públic es complementarà amb una
reconfiguració del recorregut del
bus urbà, que adaptarà els seus ho-
raris als del tramvia i que inclourà
en el seu recorregut la nova parada
de Torreblanca.

La línia T3 arriba a Sant Feliu

• Servicio de carburantes
• Restaurante - Snack bar
• Park - Truck (Parking de camiones)
• Lavado integral de automóviles
• Lavado de camiones e interiores
de cisternas

Carretera Antigua NII, km 593

08740 Sant Andreu de la Barca

Tel. 93 653 04 08

www.indelca-ingenieria.com

INDELCA INGENIERÍA DE PROYECTOS, S.L.

C/ Rubio i Ors, 141, 1º
08940 Cornellà de Llobregat (Barcelona)
indelca@indelca-ingenieria.com

Tel. 93 377 36 93

• Legalización de actividades
• Aperturas Locales comerciales
• Proyectos de instalaciones
• Cálculo de estructuras
• Edificios Industriales
• Dirección de obras
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Automóviles PEÑALVER

Ctra. Esplugues, 227 · 08940 Cornellà · Tel./Fax 93 471 24 25
email:penalver@autoscout24.es

• BMW 320 Diesel año
2001. Color plata /met..
Precio. 15.000 €
Tel.: 93 471 24 25

• BMW 320i Touring.
Año 97. Precio: 6.000 €.
Tel.: 93 471 24 25

• ALFA ROMEO 146 JTD
Año 2001. Precio: 6.000€

Tel.: 93 471 24 25

• AUDI A8 S8. Año 98.
Full Equip. Precio:
15.000.- €
Tel.: 93 471 24 25

• PEUGEOT 406, 1.8i.
Año 99. Precio: 5.500€.
Tel.: 93 471 24 25

• BMW 525i año 98.
Color azul/met.. Precio:
8.500 €
Tel.: 93 471 24 25

• MG ZR, 160 CV. Serie
Limitada. Año 2002
Negro. Precio: 9.500 €.
Tel. 93 471 24 25

• PEUGEOT 306 CA-
BRIO, FULL EQUIP. Ca-
pota Electrónica. Año 98.
Precio: 6.000 €
Tel. 93 471 24 25

• NISSAN ALMERA
TINO 2.2 DI. Año 2004.
Precio: 11.000 €
Tel. 93 471 24 25

Venta de automóviles
nuevos y de ocasión

Todas marcas
nacionales y de importación

Actualidad

Casi cien vehículos fabrica-
dos antes de 1924 reco-
rrieron el pasado 18 de
marzo los 42 kilómetros

que separan la capital catalana
de Sitges (Garraf) en la
49ª edición del Rally
Barcelona-Sitges
de coches anti-
guos. En su re-
corrido, la
caravana atra-
vesó las locali-
dades de
L’Hospitalet de
Llobregat, Sant
Boi, Viladecans,
Gavà y Castelldel-
fels.

Los automóviles ganado-
res del rally, que no vencen por su
velocidad –estos coches alcanzan
alrededor de los 35 km/hora-, son
los que mejor estado de conserva-

ción, aspecto, antigüedad y vesti-
menta de época de sus visitantes
presentan.

La cita tuvo su primera edición
el 8 de febrero de 1959, por lo

que es el segundo acon-
tecimiento de este

tipo más antiguo
de Europa, sólo
superado por
el Londres-
Brighton.

Hay cuatro
c a t e g o r í a s
dentro de los

coches de
época participan-

tes: los fabricados
hasta 1908, entre 1908

y 1914, entre 1915 y 1920 y
los vintage, fabricados en la pri-
mera mitad de la década de los
años 20 del siglo pasado.

Redacción

Viaje en el tiempo
entre Barcelona y Sitges

El Rally de Coches de Época discurrió por el Baix Llobregat
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Avda. Pablo Picasso, 12-14
(junto Corte Inglés)

Tel. 93 474 37 38
08940 Cornellà de Llob.

CERVECERÍA

TAPEO ANDALUZ
y Cerveza Muy Fría

marzo de 2007LlobregatMotor Seguridad Vial

Los pasos de peatones no re-
gulados por semáforo son
verdaderos puntos negros
de la circulación en los que

se producen miles de accidentes
cada año. Para evitarlos, el Con-
greso de los Diputados ha solici-
tado al Gobierno que instale
señales luminosas que adviertan a
los conductores y a los peatones
de que se aproximan a un paso sin
semáforo.

Se trata de una propuesta del
grupo de CiU en el Congreso en la
que el parlamentario Pere Grau re-
cordó los 12.602 peatones que su-
frieron un accidente de esas
características en 2003, entre los
cuales 2.008 se debieron a que el
conductor no cedió el paso.

A esta petición, aprobada por
unanimidad, se sumaron las de
adecuar la accesibilidad a los pasos
de peatones de las personas con
discapacidad y la de modificar la
norma legal que impide la inter-
vención del Ministerio de Fomento
en estos asuntos.

Redacción

Señales luminosas para los
pasos de peatones sin semáforo

El Congreso, a petición de CiU, pide al Gobierno que los instale para evitar accidentes

La DGT
retira el carné
a 25 conductores
catalanes

La Dirección General de Trá-
fico (DGT) ha retirado ya el carné
a 25 conductores de Catalunya
que habían perdido los doce pun-
tos de su crédito. 55.397 puntos
retirados entre el 1 de julio pa-
sado, cuando se implantó este
sistema, y hasta finales de enero
de 2007 han sido retirados en
Catalunya. Pero estos 25 con-
ductores no estarán solos dentro
de poco tiempo. Antes de mayo
otros 1.058 conductores estarán
sin carné. La DGT ultima los trá-
mites de esas retiradas.

Breve

Paso de peatones sin regular por semáforo
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L’estrella de la nit

El nou Toyota Auris

Concessionari de Cornellà,
Ctra. de Sant Boi, 33-35 · Tel. 933 770 814 Les nostres instal·lacions Taller Integral

D’esquerra a dreta:
Miguel Angel Moreno (Gerent)
Ivan Arcas (Alcalde)
Angel Moreno (Director)
Victor Puntas (2on Tinent d’alcalde)
Enric Franch (6è Tinent d’alcalde)
Montse Cateura (4t Tinent d’alcalde)

El nou Auris es prese
de la inauguració de

LlobregatMotor12



D’esquerra a dreta:
Arturo Peña (Director de desarrollo de Red de Toyota España)
Angel Moreno (Director)
Miguel Angel Moreno (Gerent)

Cabina de Pintura Taller integral

Noves instal·lacions
de Toyota Montaber

a Molins de Rei

Centenars de personas van assistir a la presentació

enta a Toyota Montaber al dia
e les seves instal·lacions a Molins de Rei

13marzo de 2007
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"Les
presses ens
condicionen
i intentem
resoldre-les
amb el nostre
vehicle"

Josep Pérez Moya:
Llobregat Motor entrevista al Director del Servei Català de Trànsit

Entrevista

Josep Pérez Moya, al seu despatx de la Direcció del Servei Català de Trànsit

T
é 53 anys i la seva carrera
política s'ha desenvolupat
gairebé íntegrament al Prat
de Llobregat, municipi del

que va ser tinent d'alcalde des de
1983 per ICV-EUiA fins que el pas-
sat mes de desembre li va ser enca-
rregada la Direcció del Servei
Català de Trànsit, una institució a la
qual ha arribat amb un objectiu
utòpic però pel qual val la pena llui-
tar: el zero en les morts per acci-
dents.

Com s'ha trobat la Direcció del
Servei Català de Trànsit?
Molt bé. La imatge de la Direcció ja
era bona, la d'una institució amb
prestigi principalment per la seva
lluita contra la sinistralitat i la mor-
talitat a la carretera. M'he trobat les
línies mestres molt ben orientades,
el que és molt positiu per al futur.

Quins objectius té a curt, a mig i
a llarg termini el seu departa-
ment?
En primer lloc, continuar comba-
tent les morts provocades per acci-
dents de trànsit. L’Unió Europea ha
fixat l'objectiu que en 2010 s'hagin
reduït a la meitat el nombre de
morts per accidents que es va pro-

duir en 2000, i per això treballem. 
També és molt important implicar
als municipis, fonamentalment els
de més de 50.000 habitants, en les
nostres metes, ja que molts morts
es produïxen en vies urbanes. 
La formació és altre dels pilars de
la nostra tasca. Hem de sensibilit-
zar i educar als nostres nens i ado-
lescents de la responsabilitat de
conduir, de la precaució que cal
prendre en tot allò relacionat amb
el trànsit. Ens agradaria que les es-
coles tinguessin en el currículum
l'assignatura d'Educació Vial. 
Quant al trànsit en si mateix, hem de
donar un pas més pel que fa al que ja
es fa, amb especial atenció als mo-
ments que es produïxen grans movi-
ments de sortida o entrada a la ciutat
de Barcelona. Es tracta de millorar la
relació de Barcelona amb la seva àrea
metropolitana, i al inrevés, per a mini-
mitzar els impactes de les congestions
que es produïxen. En aquest sentit
també treballem amb el Departament
de Medi Ambient, que pretén implan-
tar 78 mesures per a reduir els nivells
de contaminació, entre les quals estan
les referents al trànsit de vehicles. Un
exemple pràctic: si un automòbil ve
des de l'autovia de Martorell cap a la
Diagonal a 120 km/h, volem anar a

poc a poc minorant la seva velocitat a
100, 80, 60 i fins i tot a 40 km/h fins
que entri en la xarxa viària de Barce-
lona sense que en cap moment es de-
tingui de cop i volta pels embusos. La
congestió no l'eliminarem, però redui-
rem els seus efectes perjudicials.

Els ciutadans es veuen, els dies
feiners, atrapats a l'hora de mou-
re's per l'àrea metropolitana de
Barcelona i per la pròpia capital
catalana. Hi ha final per als em-

busos amb un transport públic
que dóna més problemes que els
comprensibles?
La congestió no s'eliminarà. No s'ha
eliminat arreu d’Europa ni s'elimi-
narà en l'àrea metropolitana de Bar-
celona. Podem prendre mesures per
a minimitzar els impactes negatius.
Què més s'ha de fer? El Govern de
Catalunya està fent una aposta per a
potenciar el transport públic tant de
superfície com de ferrocarril. A
pesar dels problemes que estem te-

“L’Unió Europea
ha fixat l'objectiu

que en 2010 s'hagin
reduït a la meitat

el nombre de morts
per accidents que es
va produir en 2000,
i per això treballem” 
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Famiauto
• Avda. Carrilet, 211

L’Hospitalet de Llobregat
Barcelona. Tel. 93 337 8212

• Ctra. de Esplugues, 139-141. 
Cornellà de Llobregat
Barcelona. Tel. 93 471 40 53

• C/ Gran Via de les
Corts Catalanes,149-151
Barcelona. Tel. 93 298 10 32

Entrevista

nint amb els rodalies de RENFE, amb
una inversió seriosa i una bona ges-
tió es pot millorar molt l'oferta de
transport públic perquè la gent tin-
gui confiança en ell i la gent faci ser-
vir aquesta manera de moure's en
lloc del vehicle privat, que ha de limi-
tar-se. Una dada insostenible és que
per cada tres adults hi hagi dos vehi-
cles. La xarxa viària no aguanta
aquesta pressió i la gent s'ha de
mentalizar que l'ús del vehicle privat
s'ha de fer des d'altres perspectives.
Altres mesures que aplicarem és
prioritzar l'ús del cotxe privat d'alta
ocupació amb carrils ‘Bus Vao’, així
que els aotomòbils amb més de dos
ocupants utilitzaran carrils priorita-
ris. Entre d’altres, estàn en estudi els
de la C58 i la B23.

Alguns experts veuen en el Quart
Cinturó un nou punt de congestió
i conflicte per al trànsit en el Baix
Llobregat. Què aportarà aquesta
infraestructura a la comarca?
El Quart Cinturó ha de ser un ele-
ment de connexió entre el Baix Llo-
bregat i els vallesos, però no tant
com un eix principal. Al meu judici,
és d'importància relativa.

Quina valoració fa dels primers
vuit mesos d'implantació del car-
net per punts?
El permís de conduir el dóna l'Admi-
nistració i el ciutadà ha d'entendre
que, si no compleix les normes, pot
perdre'l. A Catalunya, des del 1 de
juliol de 2006, la sinistralitat ha dis-
minuït. Aquesta és la part positiva.
La negativa és la tramitació de les
sancions i retirades de punts. El
procediment és molt garantista
amb l'infractor, per aquest motiu
pugui interposar recursos que allar-
guen els tràmits.

Com es pot conscienciar realment
als conductors dels perills de la
carretera?
És una estratègia molt transversal.
L'educació en les noves genera-
cions en l'ús d'un vehicle que com-
porta acatar normes per a evitar
riscos és molt important. També ho
és el canvi en la nostra manera de
vida: les presses ens condicionen i
el vehicle és un element singular
amb el qual intentem resoldre-les.

Els accidents de moto han aug-
mentat considerablement en els
últims anys. Es tracta de falta de
perícia dels nous conductors de

moto o que els vehicles de quatre
rodes no respecten als quals viat-
gen sobre dues?
Conductors n’hi ha de bons i de do-
lentss. De motos i de tota classe de ve-
hicles. Amb el nostre clima, la nostra
orografia i la normativa que permet
als ciutadans amb permís B de més de
tres anys tenir una motocicleta de fins

a 125cc les vendes s'han disparat. És
cert que hi ha conductors sense perí-
cia suficient, però també hi ha com-
portaments incívics i imprudents:
avançaments per la dreta, conducció
en zigzag… Com en altres assumptes,
el sentit comú és fonamental per a
tractar aquest problema.

Redacción

Una dada
insostenible és que
per cada tres adults
hi hagi dos vehicles.
La xarxa viària no
aguanta aquesta

pressió” 

Al ralentí
En el tiempo que lleva en el
cargo ¿cuál ha sido su mayor
satisfacción?
La tendencia a la baja que
están experimentando la si-
niestralidad y la mortalidad en
nuestras carreteras.

¿Y la mayor decepción?
Utilizando el mismo argu-
mento, la dureza diaria de reci-
bir mensajes que me informan
de accidentes de tráfico con
víctimas mortales. Los núme-
ros dícen que cada día una per-
sona se deja la vida en las
carreteras de Catalunya. Estos
datos se tratan como estadísti-
cas, pero cada persona falle-
cida en accidente es un
auténtico drama familiar y so-
cial.

¿Suele viajar por carretera?
¿Conduce usted o deja que lo
hagan otros?
Desde que asumí el cargo viajo
menos por carretera, me suelo
mover más por vías urbanas.
Hago trayectos dentro de las
ciudades. Y sí, suelo conducir
yo, es una actividad que me
gusta. También conduce mi
compañera.

¿Adónde ha viajado última-
mente sin motivos profesio-
nales?
Fue el verano pasado. Recorri-
mos el Algarve portugués y
fuimos conociendo parte de
Andalucía, la costa de Huelva
hasta que llegamos a la costa
gaditana, donde pasamos unos
días.

¿Conserva los doce puntos
del carné?
Sí.

Por último, dé un consejo a
nuestros lectores cuando
vayan al volante.
Que disfruten de la conduc-
ción, que es un placer. Disfru-
tar de conducir no es
incompatible con cumplir las
normas. Se trata de prestar
atención a las señales y las cir-
cunstancias de la vía.

“El permís de
conduir el dóna
l'Administració i

el ciutadà ha
d'entendre que, si no
compleix les normes,

pot perdre'l ” 

Josep Pérez Moya és director del Servei de Trànsit des de desembre passat

Centre de pantalles del Servei Català de Trànsit
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C/ Bellaterra, 43 � Frente campo de fútbol U.D. Cornellà � 08940 Cornellà � Abierto todos los días de 12 a 16.30 h. y de 20 a 24 h.

Servicio Esmerado
Comida para llevar

Auténtica comida china
Ambiente Agradable

Reservas de mesa Tel. 93 375 06 30
Banquetes - Bodas

Comuniones - Bautizos
Despedidas de Soltero - Empresas

PRECIOS ECONÓMICOS

RESTAURANTE CHINO
DONG FANG

Sala NO FUMADORES Sala FUMADORES

Seguridad Vial

Els parcs infantils de trànsit,
com a element pedagògic
complementari de l’educa-
ció viària escolar, van ser

creats i regulats per la legislació
estatal al 1967, amb posteriors
modificacions al 1989 i al 1992.

Hem d’entendre els parcs infan-
tils de trànsit com a espais d’apre-
nentatge per a tothom, totes les
edats i circumstàncies, on cadascú
al seu nivell evolutiu, pugui realit-
zar el procés d’aprendre sobre la
mobilitat a través de l’experimen-
tació, la simulació i la reflexió.

• Models de
parcs infantils de trànsit

Circuits senzills d’una sola via i
un sentit: Són parcs infantils de
trànsit configurats per itineraris
d’un sol sentit, on els nens con-
dueixen normalment un mateix
tipus de vehicle, que acostuma a
ser una bicicleta. Aquest circuits
acostumen a tenir alguns senyals
de trànsit, semàfors o passos de
vianants. Aquest tipus de pràctica
pot ser indicada per a nens i
nenes fins a 8 anys,

Circuits complexos de diverses
vies i dos sentits: Són els que
ofereixen més alternatives i un ni-
vell més alt de dificultat a l’hora
de circular, en la mesura que hi ha
vies que s’entrecreuen, així com
diferents tipologies de vehicles i
espais. Aquest tipus de Parcs In-
fantils de Trànsit són indicats pels
alumnes a partir de 8 o 10 anys i
especialment idonis pels darrers
cursos de primària i pels de se-
cundària.

Font:
Servei Catalá de Trànsit

Els parcs infantils de trànsit:
el banc de proves dels
nens i adolescents

Objectius dels parcs de trànsit
• Aproximar l’usuari a possi-
bles situacions de trànsit real
en les quals experimenti els
coneixements apresos.

• Generar les actituds i els hà-
bits de comportament neces-
saris per moure’s per la via
pública com a vianant o con-
ductor.

• Potenciar actituds positives
de la ciutadania cap a una ne-
cessitat de formació viària
contínua.

• Desenvolupar actituds posi-
tives cap al coneixement i res-
pecte de les normes de
trànsit.

Els parcs de trànsit ajuden als nens a saber moure's com vianants i futurs conductors
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Rambla  Josep Mª Jujol, 23 · Sant Joan Despí · (Barri L’Eixample)
Tel. 93 373 73 56 · Mòbil 610 446 528

www.vraiandvred.com

Obrim de 10h. a 14h. i de 17h. a 21h.
Dissabtes de 10h. a 14,30h. i de 18h. a 21h.

Diumenges i Festius de 11h. a 15h. tardes tancat
Dilluns no Festius tancat

Deportes

Pedrosa (dcha.) adelanta a Hopkins en la carrera de Qatar

El Mundial de MotoGP ha comenzado bien para nuestros pilotos

Jerez quiere tres victorias españolas

D
espués del tercer puesto
conseguido en Qatar, en
la primera prueba del
Mundial 2007 de MotoGP,

Dani Pedrosa tiene marcado en rojo
el 25 de marzo. Esa es la fecha de la
segunda cita, que se disputará en el
Circuito de Jerez y en la que la afi-
ción -formada también por muchos
aficionados catalanes que se despla-
zarán hasta Cádiz- intentará llevar
en volandas a los pilotos hacia el
triunfo. El GP de Qatar supuso un
nuevo récord para Pedrosa, que se
convirtió, con su tercer puesto, en el
piloto más joven de la historia en lo-
grar 50 podios.

Toni Elías sumó dos puntos en la
primera carrera de la categoría

reina, mientras que Jorge Lorenzo
dominó de manera casi insultante la
carrera del cuarto de litro con un
Barberà que quedó tercero. En 125cc,
victoria para Héctor Faubel.

• “Rossi tiene ganas
y es el más regular”

Ésa es la sensación de Dani Pe-
drosa con respecto al mejor piloto
del mundo, Valentino Rossi, que este
año va lanzado a sacarse la espinita
del año pasado, cuando cedió el tí-
tulo en la última carrera. Será difícil,
pero este año el de Castellar tiene
más experiencia y una moto mejor
adaptada a sus características.

Redacción

Texto Alonso



19LlobregatMotormarzo de 2007 Viajar, viajar, ruta…



LlobregatMotor20 marzo de 2007

• Lloguer d’autocars
• Grups esportius i culturals
• Serveis escolars i empreses
• Viatges nacionals i internacionals
• Autocars de 25 a 83 places

Cobalto, 49 � 08940 Cornellà de Ll.
Tel. 93 474 17 90 � 93 474 07 85

www.nizatour.es

Paseo Ferrocarriles Catalanes, nº 88, local, 08940 Cornellà
Teléfono y Fax 93 474 57 62

e-mail: siscollanos@yahoo.es

• Construccion de obra nueva
• Reformas integrales
• Fachadas, patios y bajantes
• Cocinas y baños
• Todo tipo de trabajos

de albañileria
• Mantenimiento en comunidades

Deportes

Toni Bou gana su
primer Mundial indoor

L
e sobraron dos pruebas. Toni
Bou (Montesa HRC) es cam-
peón del mundo de trial indoor
desde el pasado 24 de febrero,

cuando se impuso en la prueba de Me-
norca. El catalán sucede así en el pal-
marés del campeonato a Adam Raga
(Gas Gas) y consigue su primer cetro
mundial. No ha sido fácil, pero Bou ha
mostrado una gran superioridad en el
global del campeonato. Con cuatro
victorias y dos segundos puestos -la
última prueba, celebrada en Madrid el
17 de marzo no ha podido ser incluida
en esta crónica por motivos de cierre-
el piloto de 20 años ha acabado con el
dominio de cuatro temporadas conse-
cutivas de Adam Raga.

El subcampeonato, antes de la
prueba madrileña, también tenía color
catalán: Albert Cabestany (Sherco)
aventajaba a Adam Raga en dos pun-

tos. Por otro lado, la ausencia por le-
sión de Jeroni Fajardo fue cubierta
por su compañero Marc Freixa.

A partir de ahora, la temporada de
los pilotos de trial se centra en el Mun-
dial outdoor, que comienza el próximo
día 32 de marzo en Jaén y que in-

cluirá también una prueba del campe-
onato de Europa. En el campeonato al
aire libre, Adam Raga será el rival a
batir como vigente campeón de la es-
pecialidad –en 2006 sumó su segundo
entorchado Mundial outdoor.

Redacción

La temporada se centra ahora en el Mundial al aire libre

Laia Sanz, premio
Reina Sofía del Deporte

E
s el premio más importante
que entrega el Consejo Su-
perior de Deportes. Reco-
noce la trayectoria de una

deportista “que se haya distinguido
durante el año por su actuación de-
portiva”. En el caso de Laia, por su
fenomenal 2006 y por los cinco an-
teriores, en los que también fue
campeona mundial de trial.

Laia Sanz (Corbera de Llobregat,
1985) tiene que hacer hueco en sus
vitrinas al Premio Nacional del De-
porte 2006. A finales del pasado
mes de febrero se anunció el fallo
de estos premios en los que figuran
este año el tenista Rafa Nadal, el
futbolista Deco, el piloto de motoci-
clismo y campeón del Mundo de 125
cc, Álvaro Bautista, la selección es-
pañola de baloncesto… nombres
todos ilustres del mundo del de-
porte entre los que sobresale la fi-
gura de Laia Sanz.

Redacción

La piloto de Corbera consigue el galardón tras ganar siete mundiales de trial consecutivos

El Barça y Gisela
Pulido, candidatos
a los Laureus 2006

E
l FC Barcelona como Mejor
Equipo y la tricampeona mun-
dial de kitesurf, Gisela Pulido,
de 13 años, como Mejor Depor-

tista en Deportes Extremos son la re-
presentación del deporte catalán en la
nómina de candidatos a los premios
Laureus 2006, que se entregarán por
segundo año consecutivo en el Palau
Sant Jordi de la capital catalana el
próximo 2 de abril.

Fernando Alonso como Mejor De-
portista del Año, Javier Otxoa como
Mejor Deportista con Discapacidad y

la Selección española de baloncesto
compitiendo con el Barça como Mejor
Equipo del Año son otros nominados
españoles a estos prestigiosos galar-
dones. A esta última categoría tam-
bién opta el equipo europeo de la
Ryder Cup de Golf.

El piloto catalán de motociclismo
Dani Pedrosa estuvo en las quinielas
hasta última hora para figurar como
candidato al premio a Mejor Promesa
del Año por su paso de 250 cc a Mo-
toGP, pero finalmente no pudo ser.

Redacción

Fernando Alonso, Javier Otxoa y
la Selección española de baloncesto,

también entre los nominados

Fajardo no pudo
estar en la última
prueba del Mundial

La fisura en el radio del brazo
de la que fue operado a finales
de febrero impidió finalmente a
Jeroni Fajardo (Beta) participar
en la última prueba del Mundial
de Trial Indoor 2007, disputada
en Madrid el pasado 17 de
marzo. Si se cumplen los plazos
previstos, el piloto catalán es-
tará en la primera cita del Mun-
dial al aire libre, que se disputa
en Mancha Real (Jaén) el 31 de
marzo.

Breve
Xevi Pons gana el
Rally de Guijuelo

El piloto catalán de rallys,
Xevi Pons, que por el momento
ha dejado de disputar el campe-
onato del Mundo de Rallys tras
participar en las tres primeras
pruebas, ganó el Rally de Gui-
juelo (Salamanca), correspon-
diente al campeonato Nacional
de Rallys de Tierra.

El dúo Pons/Amigó se impuso
al formado por Solà y Noriega, al
que aventajaron en 18 segundos.
La próxima cita del Nacional de
Tierra se celebrará en Lanzarote
entre el 13 y el 15 de abril. 

Breve
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Ctra. Sta. Creu de calafell, 121 Gavà • Tel. 93 638 20 10 • www.zona-cero.com • comercial@zona-cero.com

¡¡ Nueva
X CITY 250i !! Haz tu reserva

y consigue
un regalo

exclusivo*

*Para las primeras 25 unidades

Por la compra de una R1’07 o una R6R

Consigue un mono DAINESE YAMAHA
a partir de 150 €

OFERTAS ESPECIALES
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Jordi Tarrés presenta su nuevo
equipo de trial formado por tres

jóvenes promesas

En busca del equilibrio entre
el medio ambiente y los deportes de motor

E
l director general del Medio
Natural de la Generalitat, Joan
Pallissé, y el presidente de la
Federación Catalana de Moto-

ciclismo, Àngel Viladoms, se reunieron
el pasado mes de febrero para tratar
de avanzar en la solución del pro-
blema que plantea el uso social de los
espacios naturales.

Según informa la Federación Ca-
talana de Motociclismo, hace falta
una moratoria en la legislación ac-
tual que regula esta materia, pues

a su juicio, la actual “no sirve, no
protege al medio y no la pueden
cumplir ni los usuarios ni la Admi-
nistración”.

Entre los puntos de acuerdo cabe
destacar el esfuerzo común que las
dos instituciones piden para usuarios,
propietarios, residentes, federados,
payeses, Administración y policías
para “localizar y asilar a los cafres mo-
torizados de los bosques y campos de
Catalunya”.

Redacción

S
e llaman Francesc Moret
(Molló, Girona, 1991), Pere
Borrellas (Manresa, 1991) y
Pol Tarrés (Rellinars, 1993) y

han dado un paso más hacia el
sueño de suceder a los grandes pi-
lotos catalanes que reinan en el
trial internacional. De la mano del
heptacampeón del mundo, Jordi Ta-
rrés, estos tres jóvenes forman el
equipo Spea Tarrés Trial Team y
competirán con tres monturas de
garantías en los campeonatos de
Catalunya, España y Europa 2007.

Según el propio Tarrés, “hay pi-
lotos jóvenes que apuntan buenas
maneras, pero si no tienen apoyo
quizá no lleguen a cumplir sus
metas”. “Aunque se trata de un
equipo privado y por tanto mo-
desto, estamos totalmente metidos
en el proceso y muy ilusionados,
además contamos con un gran
socio y referente a novel técnico,
GAS GAS, y con la ayuda de firmas
que se han implicado en el pro-
yecto, y eso es muy importante”,
explica el ex piloto.

Francesc Moret participará en el
Campeonato de Catalunya (catego-

ría Élite 125), así como en los Cam-
peonatos de España y de Europa,
los dos en la categoría Júnior 125,
mientras que Pere Borrellas lo hará

en el Campeonato de Catalunya (ca-
tegoría Master 125) y a los Campe-
onatos de España y de Europa, los
dos en el apartado Júnior 125 del

mismo modo que Moret. Por su
parte, Polo Tarrés tomará parte al
Campeonato de Catalunya (catego-
ría Master 125), al Campeonato de

España Cadete 125 y finalmente al
Campeonato de Europa, en la cate-
goría Inter 125.

Redacción

Participarán con motos GAS GAS en los campeonatos de Catalunya, España y Europa

De izquierda a derecha: Pere Borrellas, Francesc Moret, Jordi Tarrés y Pol Tarrés. 
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