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Editorial

La seguridad vial
en el curriculo escolar

Hay noticias que pasan desapercibidas pese a su impor-
tancia. La entrada en vigor del nuevo Real Decreto de
Ordenacion y Ensefianzas Minimas de Educacién Vial
en el ambito escolar, es una de ellas. Tras 30 afos de
continuados intentos, la seguridad vial entra en el cu-
rriculum escolar lo que significa que sera obligatoria en
todas las fases educativas. Toda una realidad a partir
del proximo curso 2022-2023. El objetivo, lograr una
mayor prevencion de accidentes de trafico. La concien-
ciacion desde edades tempranas de una educacion vial
es fundamental. Se dice que la capacidad de aprendi-
zaje de los niflos es asombrosa, aprovechémosla. La
formacion en movilidad segura y sostenible es el ca-
mino para lograr el Objetivo Cero victimas mortales y
graves. Es verdad que todavia queda mucho camino
que recorrer. Llegar también a la universidad es otro
de los retos y a los trabajadores, a través de los fondos
de formacion para el empleo, puede ser el préximo
paso. Como ha dicho Pere Navarro, director general de
trafico, “se trata de una espléndida noticia la para la
sociedad en su conjunto”. Bienvenida sea.
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Mitos
Jaguar, sind6nimo
de elegancia, diseio vy lujo

JAGUAR

Jaguar nace en 1922, cuando Williams Lyons funda la Swallow Side-
car Company Cars Ltd., especializada en la fabricacién de sidecares
para motocicletas. Pocos arios después (1927), SS Cars comienza a
fabricar carrocerias de aire deportivo para coches de serie como el
Austin Seven, Morris Cowley e incluso el Fiat 509. Pronto, en 1931,
Lyons comienza a fabricar sus propios modelos.. El primero es el SS
[, un deportivo biplaza & 6 cilindros y 2,5 litros que inmediatamente
se convierte en el coche a batir en pruebas de carretera, nervioso
hasta el punto que pronto fue bautizado con el nombre de Jaguar
Este vehiculo sentd las bases de los futuros modelos de Jaguar. In-
terrumpida la produccién durante la guerra, en 1948 reanuda la ac-
tividad, pero el nombre SS, de evidentes connotaciones nazis, es
sustituido, como marca, por el de Jaguar.

En 1948 aparece otro modelo clave en su trayectoria: el XK 120, en
el que la cifra 120 expresa su velocidad maxima (en millas por hora):
182 kilometros por hora, que fueron superados ampliamente en una
prueba para escépticos, en la que una unidad de serie alcanzé los
202 km/h. Pero el coche que marca un antes y un después en la his-
toria de Jaguar es el E-Type. Era un deportivo, que se presentd en 1961
y que llevaba un motor de 265 CV que le permitia rodar a velocidades
superiores a los 240 km/h. Inmediatamente se convierte en objeto
de deseo y de culto para varias generaciones de ciudadanos euro-
peos. Su dominio del mercado dura afios: hasta 1974 se vendieron
cerca de 70.000 unidades del E-Type.
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Parece que fue ayer

1897. Se celebro la primera carrera de dos
ruedas, en Sheen House, Richmond, Inglate-
rra.

i 1904. Se cred la Federacion Internacional

"

1923. Los franceses Leonard y Lagache ganaron la Primera Edi-

Motociclista.

1909. Se construyd el famoso circuito de In-
dianapolis, ovalado, de 4,023 km

1911. Se celebrd la primera carrera de las
500 millas de Indianapolis.

ciéon de "Las 24 Horas de Le Mans"

1946. Comienza a funcionar oficialmente la FIA (Federacion In-
ternacional de Automovilismo).

1968. La primera Superbike (moto grande y potente) fue fabri-
cada por Honda de Japdn y tenia un motor de cuatro cilindros.

1969. "El Escocés Volador", Jackie Stewart gan6 el Campeonato
Mundial de Férmula 1, cuando tenia 30 afios.
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Serveis d'urgéncia:

EMergencies: .....covevnrverinerinninnnns m2
Emergencies médiques: ................. 061
Proteccio Civil: ..o m2
Bombers de la Generalitat: .......... 085

Cos Nacional de Policia: ..... ...091

Mossos d'Esquadra: .........cc.renne. 088
Guardia Urbana:

Cornella de Llobregat: ......933771415
Esplugues de Llobregat: ............... 092
Sant Feliu de Llobregat: ................ 092
Sant Just Desvern: ... 092
Sant Joan Despi: ............. 934 806 010
Molins deRei.................... 936 688 866
Pallgja....veerrane. 936 630102

St Viceng dels Horts........... 936 566161
St Andreu de la Barca.......936 356 410
Cervelld......vrrieiian 936602700
Corbera de Llobregat.....93 668 80 00
La Palma de Cervelld........ 639386163

ELPapiol. ..o 936732000
Torrelles de Llobregat ....93 689 10 00
Vallirana .....coocevveverinienns 936830000
SaNt BO .o 936400123
Viladecans......c.coveevevunnces 936594024
El Prat de Llobregat........... 934787272
Guardia Civil: .o, 062
Creu Roja: .o 934222222

(Coordinacio d'emergencies)

Altres serveis:
Inf. Meteorologica............ 932211600
TMB: 933187 074

Motoclubs del

Baix Llobregat:

Grup Motor Molins.......... 936 685 853
Moto Club Corbera: ....... 936 501589
Moto Club Esplugues: ......933725 616
Moto Club Gava: .............. 936382010
Moto Club Mai hi som tots

(St. Esteve Sesrovires): .....937 714 302
Moto Club Torrelles: .......936 890 565

Edita
ARACAT PUBLICIDAD
08940 Cornella de Llobregat
(Barcelona)
Tels. 619 900 979 - 610 228 405
alberto@llobregatmotor.com
Deposito. Legal: B-12127-2012
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Presentadas la nueva senalizacion de los puntos
de recarga eléctrica en las vias y el pictograma
de senalizacion del vehiculo eléctrico

La Direccion General de Trafico publicd
el pasado 7 de abril en su paginaweb la
Instruccion MOV 2022/12 que recoge la
nueva sefalizacion para que los ciuda-
danos identifiquen la ubicacién y las
principales caracteristicas de los puntos
de recarga eléctrica en las vias.

Los puntos de recarga eléctrica ya ins-
talados en carreteras y vias urbanas
necesitaban ser sefializados e incorpo-
rados al Catalogo oficial de sefiales de
circulacion, por lo que el Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Ur-
bana, el Ministerio para la Transicion
Ecoldgica y el Reto Demografico y el
del Interior, a través de la Direccion
General de Tréfico, se pusieron a tra-
bajar en conjunto con el objetivo de
acordar su contenido en linea con las
sefiales que ya existen en otros paises
de la Unién Europea.

La aplicacion de esta
nueva sefializacion
Sera progresiva a
medida que las
sefiales sean
renovadas debido

a su estado de
conservacion

Ademas, también se ha consensuado
el correspondiente pictograma de “ve-
hiculo eléctrico” para su utilizacion
cuando sea preciso especificar que el
alcance de una determinada sefializa-
cion se refiere a esta tipologia de vehi-
culos.

Pictograma de la senalizacion de
los puntos de recarga en las vias:

Los puntos de recarga se sefializaran
en las vias con las sefiales cuyo picto-
gramay significado se indican a conti-
nuacion:

A) “Surtidor de carburante y esta-
cion de recarga eléctrica.

Indica la situacién de un surtidor o es-
tacion de servicio de carburantes con
disponibilidad de estacion de recarga
eléctrica”

B) “Estacion de recarga eléctrica.

Indica la situacion de una estacién de
recarga eléctrica”

C) “Surtidor de carburante, GLP y
estacion de recarga eléctrica.

Indica la situacién de un surtidor o es-
tacién de servicio de carburantes con
disponibilidad de gas licuado de petré-
leo (GLP) o autogas y estacion de re-
carga eléctrica”

Pictograma de seializacion de ve-
hiculo eléctrico

Se utilizara el pictograma de vehiculo
eléctrico cuando sea necesario indicar
que el alcance de la sefializacidn se re-
fiere a este tipo de vehiculos.

Todos estos pictogramas podran ser
colocados de forma individual o colec-
tiva en las sefiales de servicio que los

El contenido de
ambas sefiales
esta en linea

con las sefales
que ya existen en
otros paises de

la Union Europea

ciudadanos pueden encontrar tanto
en carretera como en zona urbana. A
continuacion varios ejemplos:

Su aplicacién serd progresiva a me-

dida que las sefiales sean renovadas
debido a su estado de conservacion.

Un 25% de los espanoles tienen la intencion de comprar una bicicleta o patinete eléctrico

La poblacion mundial sigue creciendo'y
es cada vez mas urbana: seguin la ONU,
el 70% de las personas viviran en ciuda-
des en 2050. La micromovilidad que
proporcionan las bicis y los patinetes
eléctricos es una de las claves para con-
seguir que tantas personas concentra-
das en un espacio limitado puedan
desplazarse de un modo eficientey sos-
tenible. Esta nueva movilidad urbanaya
esta cambiando la fisonomia de nues-
tras ciudades; y el Observatorio Cete-
lem también refleja notables cambios
en la mentalidad de las personas res-
pecto a este fendmeno

Cerca de la mitad de los espafioles (un
42%) se ha planteado el cambio del
transporte privado de combustion por

el uso de algun medio de transporte
de movilidad urbana como la bicicleta
o el patinete eléctrico. Las diferencias
en las respuestas dependiendo de la
edad de los encuestados es relevante.
Los mas jovenes, de 18 a 24 afos,
estan muy por encima de la media: un
66% se ha planteado el cambio. En
cambio, los encuestados de mas de 45
afos destacan por el lado contrario,
con un 66% de menciones negandose
a dar ese paso.

La micromovilidad no solo es solo un
planteamiento mental, ya que un 25%
de los espafioles tiene la intencién de
comprar una bicicleta o patinete eléc-
trico. Entre ellos destacan, nueva-
mente, los mas jovenes de entre 18 y

24 afios, en los que este porcentaje au-
menta hasta el 40%.

Cuando se pregunta hasta qué punto
son importantes las acciones de las ciu-
dades para regular y mejorar la movili-
dad urbana con bicis, patinetes, motos
y coches eléctricos, un 77% las consi-
dera importantes o muy importantes.
Las mejoras en los carriles bici (42%) y
la mayor accesibilidad a transportes al-
ternativos como bicicletas y patinetes
(38%) son las mejoras de la movilidad
urbana sostenible mas relevantes que
los espafoles han percibido en sus ciu-
dades en los ultimos dos afios.

En cuanto a los factores mas determi-
nantes en la eleccion de compra de

una bicicleta o patinete, los consumi-
dores dan mas importancia al precio
(47% de los casos), seguido de que la
tienda o marca apueste por la soste-
nibilidad (un 29%). En este ultimo as-
pecto destacan por encima de la
media los grupos de edad de 18 a 24
afios y de 25 a 34 con un 34% y un
38%, respectivamente.

Sobre si adquiririan estos productos
nuevos, o de segunda mano, la res-
puesta es clara: el 61% de los consumi-
dores espafioles se plantearian comprar
una bici o patinete de segunda mano; y
solo el 29% dice que siempre compraria
una bici o patinete nuevo, destacando
por encima de la media los mayores de
45 afios, con un 33%.

El precio (47% de los casos) es el factor
mds determinante en la eleccién de com-
pra de una bicicleta o patinete eléctrico.
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Estas comercializaciones aumentaron un 70,8%, hasta las 19.098 unidades en el primer
trimestre del afio.

Las ventas de vehiculos electrificados
aumentaron sus ventas un 17,6% en
el mes de marzo, hasta un total de
6.859 unidades. Estas comercializacio-
nes aumentaron un 70,8%, hasta las
19.098 unidades en el primer trimestre
del afio. Suponen el 9,5% del total de
mercado de vehiculos vendidos en el
mes de marzo.

En el acumulado del
afo, las entregas de
vehiculos electrifica-
dos, hibridos y de gas
subieron en un
21,5%, hasta las
70.072 unidades

Por su parte, las matriculaciones de
vehiculos electrificados, hibridos y de
gas (turismos, cuadriciclos, vehiculos
comerciales e industriales y autobu-
ses) redujeron sus ventas en marzo en
un 8,4% con respecto al mismo mes
del afio anterior, hasta las 24.738 uni-
dades entregadas. En el acumulado
del afio, las entregas de estos vehicu-
los subieron en un 21,5%, hasta las
70.072 unidades.

Las entregas de vehiculos alternativos
(electrificados, hibridos y de gas) su-

peraron en marzo en unidades a las
ventas de vehiculos diésel (22.117 ven-
tas). En concreto, la cuota de mercado
de los vehiculos de gasolina es de un
35%; la de vehiculos diésel, un 30,6%
y la de vehiculos alternativos, un
34,3% en el mes de marzo.

Vehiculos Eléctricos - Etiqueta
Cero

Las ventas de vehiculos eléctricos cre-
cieron un 53,3% durante marzo, y al-
canzan las 3.484 unidades
matriculadas en este mes. Representa
un 4,8% de la cuota de mercado en
marzo. En el conjunto del afio, las ven-
tas de estos vehiculos ascienden a
8.530 unidades, un 112,4% mas que en
el mismo periodo del afio anterior. La
cuota del acumulado del afio es de
4,3%

Vehiculos Hibridos Enchufables -
Etiqueta Cero

Las ventas de vehiculos hibridos en-
chufables cayeron un 5,25% durante
marzo, y alcanzan las 3.375 unidades
matriculadas en este mes. Representa
un 4,68% de la cuota de mercado en
marzo. En el conjunto del afio, las ven-
tas de estos vehiculos ascienden a
10.568 unidades, un 47,6% mas que en
el mismo periodo del afio anterior. La
cuota del acumulado del afio es de
5,3%

Actualidad
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Los vehiculos electrificados, los
anicos que crecieron en marzo

Los vehiculos
electrificados
incrementaron sus
entregas hasta las

6.859 unidades

Vehiculos Gas - Etiqueta ECO

Las ventas de vehiculos de gas cayeron
un 40% durante marzo, y alcanzan las
1.117 unidades matriculadas en este
mes. Representa un 1,5% de la cuota
de mercado en marzo. En el conjunto
del afio, las ventas de estos vehiculos
ascienden a 3.399 unidades, un 20,5%
menos que en el mismo periodo del
afo anterior. La cuota del acumulado
del afio es de1,7%

Vehiculos Hibridos - Etiqueta
ECO

Las ventas de vehiculos hibridos no
enchufables cayeron un 13,2% du-
rante marzo, y alcanzan las 16.755
unidades matriculadas en este mes.
Representa un 23,2% de la cuota de
mercado en marzo. En el conjunto
del afo, las ventas de estos vehiculos
ascienden a 47.565 unidades, un
12,7% mas que en el mismo periodo
del afo anterior. La cuota del acumu-
lado del afno es de 24%,

Vehiculos de Hidrogeno - Eti-
queta Cero

Las ventas de vehiculos de hidrégeno
registraron 7 nuevas matriculaciones
en el mes de marzo, acumulando un
total de 10 unidades vendidas du-
rante 2022.

Mercado de Turismos

Las matriculaciones de turismos
electrificados, hibridos y de gas redu-
jeron sus ventas en marzo en un
6,2% con respecto al mismo mes del
afio anterior, hasta las 23.774 unida-
des entregadas. En el acumulado del
afo, las entregas de estos automdévi-
les subieron en un 24,4%, hasta las

CUOTA DE MERCADO TURISMOS POR FFEE (%) -

Hibrido no enchufable
27.37%

GAS
1,63%

Hibrido Enchufahle
5, S52%
Eléctrico puro

5,16%

67.395 unidades. Los turismos acapa-
ran el grueso de las comercializacio-
nes de vehiculos alternativos, con
23.774 entregas de los 24.738 totales.

Los turismos eléctricos registran cre-
cimientos en un mercado a la baja. Los
eléctricos de bateria suben un 53%
hasta las 3.090 unidades en el mes
mientras que los hibridos enchufables
rebajan sus matriculaciones en un
6,9% hasta las 3.307 unidades. Entre
ambos, superan el 10,7% de cuota y
6.397 unidades en el mes. En el acu-
mulado del afio, entre ambos, superan
el 10,8% de cuota y 17.701 unidades.

Sin embargo, las estimaciones de
ANFAC apuntan que, si se quiere al-
canzar el objetivo del Plan Nacional In-
tegrado de Energia y Clima de tener un
parque de tres millones de turismos
electrificados en 2030, es necesario
acumular unas ventas de turismos
electrificados de 120.000 unidades en
2022. Esto significa que, en el primer
trimestre del afo, tendrian que ha-
berse comercializado al menos
30.000 unidades cuando solo se han
entregado 17.701 unidades. De igual
manera, el esfuerzo en instalacion de

MARZO

Gasolina
41,25%

19,07%

puntos de recarga ha de ser mayor
para incrementar alin mas este mer-
cado y no seguir quedandonos atras
respecto a nuestro entorno europeo.

José Lopez-Tafall, director general de
ANFAC, ha sefialado que “a pesar de
la caida general del mercado, las ma-
triculaciones de vehiculos electrifica-
dos sigue en alza. Las marcas
fabricantes siguen incorporando una
amplia oferta de vehiculos de este
tipo, pero la demanda, aunque crece,
todavia no lo hace al ritmo necesario
para alcanzar los objetivos de des-
carbonizacion y recuperar el retraso
con los principales paises de Europa.
Espafia se mantiene en el pelotdn de
cola de la electrificacion. Es necesa-
rio acelerar el esfuerzo con mas me-
didas de impulso a las
infraestructuras de recarga, como la
mesa de gobernanza propuesta por
ANFAC, y mejorando la eficiencia en
los planes de ayuda a la demanda
existentes. Es también necesaria una
fiscalidad que de modo positivo
ayude la descarbonizacién tanto de
los nuevos vehiculos como del par-
que existente”
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Las matriculaciones de turismos se redujeron un 30% en el mes de marzo

Las matriculaciones de turismos y todoterrenos re-
gistraron una grave caida del 30,2% en marzo en
comparacién con el mismo mes del afio anterior,
con un total de 59.920 unidades. Con este des-
censo de las ventas, el mercado de turismos nue-
vos sigue sin alcanzar la  recuperacion. En
comparacion con el mismo mes de 2019, previo a
la pandemia, se registra una caida del 51%.

En el acumulado del afio,
las ventas de turismos y
todoterrenos caen un 11,6%,
hasta las 164.399 unidades

En el primer trimestre de 2022, se suma un total de
164.399 unidades, que supone un descenso del
11,6% respecto al afio anterior. En comparacién con
el primer trimestre de 2019, la caida es del 48%.

Las emisiones medias de CO2 de los turismos ven-
didos en el mes de marzo se quedan en 120,1 gra-
mos de CO2 por kilémetro recorrido, un 5%
menos que la media de emisiones de los turismos
nuevos vendidos en marzo 2021.

El canal de particulares registré una fuerte caida de
sus entregas del 22%, hasta las 26.509 unidades.
El canal de alquiladores, por su parte, recorto6 sus
entregas en un 66,4%, hasta las 6.715 unidades. La
caida de los alquiladores es especialmente resefia-
ble por la proximidad de la Semana Santa, mo-
mento en el que renuevan sus flotas.

Vehiculos Comerciales Ligeros

En marzo, se matricularon 9.635 vehiculos comer-
ciales ligeros, un 46,5% menos que en el mismo
mes de 2021. El segmento mas afectado de nuevo
fue el de furgdn/ combi, con una caida del 47,3%y
2.611 unidades. El canal mas afectado fue el de los
alquiladores con una caida del 53,2%, hasta las
1.351 unidades.

Industriales y Autobuses

Las matriculaciones de vehiculos industriales, au-
tobuses, autocares y microbuses crecieron en
marzo de 2022 un 3% y 2.245 unidades. Los vehi-
culos industriales medios fueron los Unicos quein-
crementaron sus ventas en un 4,4% pero con
volumenes bajos. Los autobuses y microbuses si re-
gistraron un fuerte aumento de sus entregas, un

En comparacion con el mismo mes de 2019, previo a la pandemia, la caida es de 51%

168,7%, hasta las 266 unidades.

Raul Morales, director de comunicacion de FACO-
NAUTO, indicaba que “El contexto general de
nuestro pais, sobre todo la huelga de transporte
de marzo, y el contexto particular del automvil,
con lacrisis de microprocesadores, han hecho que
el trimestre haya resultado peor de lo esperado. La
falta de oferta es lo que hoy condiciona mas el
mercado, debido a que los plazos de entrega de ve-
hiculos quedan lejos todavia de lo que nos gusta-

ria. Pese a un entorno tan volatil como el actual,
seguimos trabajando junto a los fabricantes para
que esta situacion afecte lo menos posible a los
clientes. Siendo critica la falta de oferta, lo que
mas nos preocupa ahora es que, con el impacto de
la guerra de Ucraniay una situacion macroecono-
mica cada vez mas deteriorada, sea la demandala
que pueda fallar. Pese a ello y al mal comporta-
miento de las matriculaciones, los pedidos en los
concesionarios mostraron todavia en el mes de
marzo un ritmo razonable.”
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Seguridad Vial

Espana, en los altimos puestos
respecto a registro de vehiculos
eléctricos e infraestructura

Las ventas de
vehiculos eléctricos
aumentan
significativamente
mientras que la
infraestructura de
recarga continda

un indice europeo

Los vehiculos eléctricos son cada vez
mas populares entre los consumido-
res que apuestan por una movilidad
mas sostenible al mismo tiempo que
ahorran en costes. Segun el ultimo
indice de LeasePlan sobre la prepara-
cion de vehiculos eléctricos a nivel
europeo, aumentan las ventas de ve-
hiculos eléctricos, pero no se dispo-
nen de suficientes infraestructuras
de recarga para estos.

Este indice analiza el registro de ve-
hiculos eléctricos, la madurez en las
infraestructurasy los incentivos que
ofrece el Gobierno en cada pais. La
muestra se compone de 22 paises
entre los que destaca Noruega que
esta muy preparado en cuanto a mo-
vilidad eléctrica. El segundo puesto
en este indice lo ocupa Paises Bajos,

siendo escasa, segun

Murcado Turismas Elpctrificados
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Noruega a la cabeza en cuanto a movilidad eléctrica

seguido de Reino Unido. Por el con-
trario, aquellos paises con menos
presencia de vehiculos eléctricos son
Rumania; Eslovaquia; Republica
Checa; y Polonia en orden descen-
dente.

Por su parte, Espafia ocupa uno de
los ultimos puestos respecto al re-
gistro de vehiculos eléctricos; la ma-
durez de la infraestructura de
vehiculos eléctricos; y los incentivos
gubernamentales, segln el indice.

Como paliar la falta de infraes-
tructura para vehiculos eléctricos

Los vehiculos eléctricos estan ga-
nando posiciones en la mente de los
consumidores y asi lo demuestra
este indice de LeasePlan, pero la
falta de instalaciones de recarga es,

en muchas ocasiones, una barrera a
la hora de incrementar las ventas en
este tipo de vehiculos. Tex Gunning,
consejero delegado de LeasePlan se-
flala que la falta de accién del Go-
bierno en cuanto a la infraestructura
del vehiculo eléctrico esta provo-
cando una escasez en la carga de
toda Europa a medida que aumen-
tan las ventas en esta categoria.

Asi mismo, aprovecha para concluir
que “este informe debe ser una lla-
mada de atencion para los responsa-
bles politicos de toda Europa: ahora
mas que nunca se necesita una in-
version urgente en una infraestruc-
tura de carga europea integral, ya
que este tipo de vehiculo es una de
las formas mas efectivas de luchar
contra el cambio climatico”.
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El mercado de la moto y los vehiculos ligeros
crecié un 16,5% en el primer trimestre

ANESDOR, la Asociacion Nacional de
Empresas del Sector Dos Ruedas, ha
hecho publicos los datos de matricu-
laciones de motos y vehiculos ligeros
del primer trimestre del afio. En total
se matricularon 44.990 unidades.
Esto supone un alza del 16,5% res-
pecto al mismo periodo de 2021. Tras
unos meses de enero y febrero fulgu-
rantes, en marzo se ha producido un
ligero retroceso del 4,1%.

En este primer trimestre los vehiculos
ligeros eléctricos contintian afianzan-
dose en el mercado y ya rozan el 10%
de las matriculaciones totales (4.365
unidadesy 9,7% de cuota).

José Maria Riafio, secretario general de

o
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ANESDOR ha explicado que “el sector
de la moto se ha desligado de la té-
nica general de la automocién espa-
fiola en los Ultimos meses. En un
entorno general complejo como el ac-
tual, es una muy buena noticia para
nuestro sector que los ciudadanos
apuesten por sus vehiculos. Creemos
que esta tendencia, en la que ganan
peso los vehiculos de menor tamafio,
continuara en los proximos meses”.

Por mercados

Las motocicletas, el principal mercado
del sector, han presentado en el tri-
mestre un alza de 16,9%. En este mer-
cado, el canal de empresas ha
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Los vehiculos ligeros eléctricos ya rozan el
10% de las matriculaciones totales

aumentado un 4,1%, el de particulares
un14,2%, y el de alquiler (RAB) 187,5%.

Los ciclomotores han mejorado los datos
en un10,1%, los triciclos en un 39,2%, los
cuatriciclos ligeros en un 20,1% los cua-
triciclos pesados en un 11,2%.
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Las matriculaciones de
vehiculos eléctricos puros suben
un 106% en el primer trimestre,

con 12.586 unidades

primer trimestre

Las matriculaciones de vehiculos eléctri-
cos puros de todo tipo (turismos, dos
ruedas, comerciales e industriales) expe-
rimentaron un crecimiento del 106,6%
durante el primer trimestre, hasta alcan-
zar un total de 12.586 unidades, segun
datos de la Asociacion Empresarial para
el Desarrollo e Impulso de la Movilidad
Eléctrica (AEDIVE)y la Asociacion Nacio-
nal de Vendedores de Vehiculos (GAN-
VAM).

La escalada del precio de los combusti-
bles convierte la movilidad eléctrica en
una opcion al alza, con una subidadel
47,9%% durante el pasado mes, hasta
alcanzar las 5.050 unidades matricula-
das.

En un analisis por tipo de vehiculos, las
matriculaciones de turismos 100% eléc-
tricos cerraron el trimestre con un as-
censo del 116,6%, con un total de 7.474
unidades. Durante el pasado mes, estos
modelos registraron un incremento del
55,8%, alcanzando las 3.155 unidades, en
un momento en el que la recarga del ve-
hiculo eléctrico tiene un precio mas
competitivo que el repostaje, cada vez
mas caro por la dependencia de Espafia
a las importaciones de crudo. De hecho,
las ventas de turismos hibridosenchufa-
bles cayeron un casi un 7% durante el
pasado mes de marzo, con 3.306 unida-
des matriculadas.

En su caso, los ciclomotores eléctricos
registraron un ascenso del 84% durante
el primer trimestre, hasta situarse en las
1.373 unidades. En su caso, las matricu-
laciones de motocicletas cero emisiones,
que vienen impulsando la movilidad
eléctrica a través de las iniciativas de ve-

La escalada del precio
de los combustibles
convierte la movilidad
eléctrica pura en una
opcion al alza, con
una subida de casi

el 48% durante el
pasado mes

hiculo compartido, subieron un 100,5%
hasta marzo, con un total de 2.588 uni-
dades.

Las furgonetas eléctricas, cada vez mas
presentes en el reparto de Ultima milla,
acumulan un crecimiento del 73,6%,
hasta alcanzar las 802 unidades matri-
culadas hasta marzo. Durante el pasado
mes, subieron un 3,3%, hasta las 216 uni-
dades.

Por su parte, los vehiculos hibridos en-
chufables registraron un incremento del
47,8% durante el primer trimestre, hasta
alcanzar las 10.574 unidades, de las cua-
les 10.454 fueron turismos. De esta
forma, los datos de AEDIVE y GANVAM
muestran que casi el 11% de las matricu-
laciones de turismos en el primer trimes-
tre  correspondieron a  modelos
electrificados (puros + hibridos enchufa-
bles).

En conjunto, las matriculaciones de ve-
hiculos electrificados (100% eléctricos +
hibridos enchufables) de todo tipo (tu-
rismos, dos ruedas, comerciales e indus-
triales) subieron un 74,8% en el primer
trimestre, hasta las 23.160 unidades.

CAN MASSALLERA
(SANT BOI DE LLOBREGAT)

13 DE MAYOD A LAS 20.30H
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Publicada la convocatoria del PERTE
del vehiculo eléctrico y conectado

El pasado mes de marzo El Boletin Ofi-
cial del Estado publicé la convocatoria
por la que se regira la concesion de las
ayudas por un valor de 2.975 millones
de euros correspondientes a la parte
industrial del Proyecto Estratégico para
la Recuperaciény Transformacion Eco-
nomica del Vehiculo Eléctricoy Conec-
tado (PERTE VEC).

La convocatoria flexibiliza la condicion
de que el 30% de las ayudas de cada
iniciativa ligadas al PERTE del Vehiculo
Eléctrico y Conectado tiene que recaer
en las pymes. Segun la nueva redac-
cion, se podra computar también la
ayuda equivalente al presupuesto con-
tratado y subcontratado por las gran-
des empresas con dichas PYMES.

Para la ministra de Industria, Comer-
cioy Turismo, Reyes Maroto, "es una
noticia muy esperada tras meses de
trabajo y negociacién con Bruselas.
Este proyecto es una oportunidad
histérica de convertir la fabricacion
del vehiculo eléctricoy conectado en
un proyecto tractor que refuerce la
industria de automocion en todo el
pais. Para el Gobierno de Espafia, el
sector de automocidn es prioritario
y va a ser protagonista del Plan de
Recuperacion ya que contamos con
las capacidades industriales y el lide-
razgo de las empresas para invertir
en la movilidad del futuro, una mo-
vilidad que sera mas sostenible, digi-
tal, conectaday segura".

Estructura de las solicitudes

La convocatoria se publico bajo crite-
rios de concurrencia competitivay con
un impacto en un minimo de dos co-
munidades auténomas.

Asimismo, los proyectos aprobados
siempre deberan contar con un par-
ticipante de cada uno de los tres blo-
ques obligatorios: fabricante de
baterias, fabricante de automovil y
fabricante de componentes, por la
importancia de todos los elementos
de la cadena de valor.

La asignacion de fondos se hard con
arreglo a la inversion que realice cada

PERTE

Para el Vehiculo

Eléctrico
y Conectado.

FESpanaTransiorma

En 2023 se podrian alcanzar los 250.000 vehiculos eléctricos matriculados

empresay que de la linea de casi 2.975
millones convocada este afio, 1.425 mi-
llones se concederan en forma de prés-
tamos y otros 1.550 millones a través
de subvenciones.

Las condiciones que deben tener las
solicitudes que se presenten son
esencialmente las siguientes:

1. Presentacion de una solicitud deno-
minada proyecto tractor por una agru-
pacion. La agrupacion debe estar
formada al menos por 5 entidades (que
no formen parte del mismo grupo) re-
lacionadas con la fabricacion del vehi-
culo eléctrico. ALmenos un 40% de las
entidades deben ser PYMES. Al menos
una entidad debe ser proveedora de
conocimiento.

2. El proyecto tractor debe estar for-
mado por un conjunto de proyectos
primarios. Cada proyecto primario
puede realizarse por una o varias enti-
dades de la agrupacion. Toda entidad
debe participar al menos en un pro-
yecto primario.

3. Cada proyecto primario se clasifica
dentro de los bloques que se definen
en el PERTE VEC. Estos bloques son de
3 tipos: obligatorios, adicionales y
transversales. Una solicitud (o pro-
yecto tractor) debe realizar al menos
un proyecto primario en cada uno de
los bloques obligatorios, al menos un
proyecto primario de uno de los blo-
ques adicionales, y al menos un pro-
yecto primario de cada uno de los
bloques transversales.

4. A suvez los proyectos primarios de-
beran clasificarse en las siguientes ti-
pologias:  proyectos de I+D+i
proyectos innovadores de sostenibili-
dady eficiencia energética, proyectos

regionales, proyectos de formacién.

5. Las grandes empresas tendran que
realizar una colaboracion con PYMES
de al menos el 30% en proyectos pri-
marios de innovacion de procesosy or-
ganizativa.

Otras lineas del PERTE VEC

Los 2.975 millones de euros correspon-
den a la parte industrial del PERTE.
Luego se completa con las ayudas del
Plan Moves Ill, el Programa Moves Pro-
yectos singulares, el Programa Tecno-
légico de movilidad sostenible del
CDTl, inteligencia artificial y vehiculo
conectado hasta llegar a los 4.300 mi-
llones de euros. De esta manera, el de-
sarrollo del proyecto prevé una
inversion total de mas de 24.000 mi-
llones de euros en el periodo 2021-2023
entre inversiones publicas y privadas.

La creacién de empleo generada por
el PERTE podria alcanzar los 140.000
puestos de trabajo y la contribucion
al PIB se situaria entre el 1%y el 1,7%.
Otros impactos esperados serian al-
canzar en 2023 los 250.000 vehicu-
los eléctricos matriculados y entre
80.000 y 110.000 puntos de recarga
desplegados.
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Las ventas de los Vehiculos de
Ocasion en el primer trimestre
retroceden a cifras de la pandemia

Las ventas de turismos y todoterrenos de
ocasién en el primer trimestre nos devuel-
ven a cifras de la pandemia. En concreto,
registraron un total de 449.086 unidades
vendidas hasta marzo, lo que -si bien re-
presenta un1,8% menos que en 2021- su-
pone volver a niveles de 2020, cuando el
inicio del confinamiento comenzd a hacer
mella en la actividad comercial, segiin
datos de las patronales Faconauto (con-
cesionarios) y Ganvam (distribuidores).

Durante el mes pasado, las operaciones
con vehiculos usados ahondaron en su
caida y retrocedieron un 7,1% frente a
marzo de 2021, hasta situarse en las
170.595 unidades, como consecuencia de
la falta de oferta, el paro de los portave-
hiculosy la escalada del precio de los car-
burantes.

De hecho, en un analisis por tramos de
antigliedad, la mayor caida se registré en
las ventas de modelos de entre 1y 3 afios,
que se desplomaron un 42,9% hasta
marzo, con un total de 26.614 unidades.
Solo durante el mes pasado, las operacio-
nes con estos vehiculos cayeron un
39,6%, hasta situarse en las 10.502 unida-
des vendidas.

El mercado de segunda mano continta
sosteniéndose con las ventas de vehiculos
de mas de 15 afios, que concentrando el
37,2% de las operaciones hasta marzo,
acumulan un crecimiento del 13,4% hasta
alcanzar las 167120 unidades en el primer
trimestre. En marzo, las operaciones con
estos modelos tan antiguos crecieron un
6,6% Y, con un total de 64. 583 unidades,
supusieron casi el 38% del mercado.

El mayor crecimiento se produjo en las
ventas con modelos de entre 5y 8 afios,
que acumulan una subida del 17% hasta
marzo, con 43.145 unidades transferidas.
Durante el mes pasado, estos modelos,
procedentes sobre todo de mercados ex-
teriores, registraron un aumento de casi
el 10%, con 16.794 unidades. De hecho,
atendiendo a la distribucion de ventas por
canales, lasimportaciones acumulan una
subida del 52,7% hasta marzo.

Respecto a las fuentes de energia, los
datos de las patronales del sector siguen
mostrando un retroceso de los motores
tradicionales. Asi, las operaciones con ve-

La falta de oferta, el
paro de los portavehi-
culos y la escalada
del precio de los car-
burantes lastran el
mercado de usados
en marzo, que cae por
segundo mes conse-
cutivo, situandose en
las 170.595 unidades

hiculos usados diésel -que representaron
el 59% de las operaciones en marzo- ca-
yeron un 9,2% durante el pasado mes;
mientras que los de gasolina, por su parte,
cayeron un 7,5%, hasta situarse en las
60.919 unidades, concentrando el 35,7%
del total. Al cierre del trimestre, las caidas
se moderan, suavizandose al 4,2% el des-
censo de las ventas con usados diesel y al
2,1% las de gasolina.

En cuanto a las propulsiones alternativas,
los modelos eléctricos puros de segunda
mano crecieron un 40,7% en marzo,
hasta alcanzar las 1.216 unidades. Estos
modelos, aunque apenas representan to-
davia el 0,7% del mercado, acumulan una
subida del 52,2% en el primer trimestre.

Por su parte, los diésel/eléctricos enchu-
fables registraron un total de 224 unida-
des vendidas (+107,4%) durante el pasado
mes, frente a las 1114 unidades de los ga-
solina/eléctricos enchufables (+44,7%).
En el acumulado, registran una subida del
149,6%, con 584 unidades, y del 62,3%,
con 2.786 unidades, respectivamente.

Segun la directora de Comunicacion de
GANVAM, Tania Puche, “el mercado de
ocasion no deja de ser un reflejo del de
NuUevosy, aunque es mas estable, también
sufre las consecuencias de la falta de
oferta derivada de la crisis de los chips, la
huelga del transporte y la escalada del
precio de los carburantes; un clima de in-
certidumbre que, agravado por la guerra
en Ucrania, lastralas ventas. A este ritmo,
las previsiones apuntan a que el gjercicio
terminara todavia cerca de un 4% por de-
bajo de las cifras prepandemia”.
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La crisis de los semiconductores se alargara hasta 2023

es que existen pocas
empresas que se
dediquen a fabricar
los microchipsy
semiconductores

El principal problema
de esta falta de stock

Se destinard una inversion publica de 11.000 millones de euros en el PERTE de micro-
chips y semiconductores para hacer frente a la falta de stock

Si bien a inicios de afio las principales in-
vestigaciones apuntaban a que la crisis
de los microchips podian acompafiar al
sector hasta finales de 2022, las predic-
ciones podrian ser ahora distintas. Segiin
ha declarado el CEO de BMW, Oliver
Zipse, a un diario suizo, la crisis de los se-

miconductores se alargara hasta 2023.
¢Por qué? Estos han sido los motivos que
ha dado.

Segun Zipse, “todavia estamos en un
punto algido de la escasez de chips”. El
mandatario ha indicado en la entrevista

que las mejoras de la situacion podrian
retrasarse hasta el proximo afo. Y aln
asi, habld de que en 2023 todavia habria
que lidiar con algo de “escasez”.

Otros directivos del sector tampoco son
del todo optimistas. Arno Antlitz, direc-
tor financiero del rival aleman Volks-
wagen, indicé el pasado 9 de abril que no
creia que la oferta fuera capaz de satis-
facer la demanda hasta 2024.

En el diario aleman Borsen-Zeitung
explico que a pesar de que los cuellos
de botella probablemente comiencen
a disminuir a finales de este afio y la
produccion vuelva a los niveles de
2019 en 2023, aun no seria suficiente
para hacer frente a la mayor demanda
de semiconductores.

Medidas contra la escasez

Para mejorar estas previsiones los or-
ganismos internacionales estan em-
prendiendo diferentes medidas. El
presidente del Gobierno, Pedro San-
chez, anuncio hace unas semanas la
puesta en marcha del PERTE de micro-
chipsy semiconductores para paliar la
crisis en el sector automovilistico. Con
motivo de la participacion en la Il edi-
cion del foro "Wake Up Spain’ ha sefia-
lado que “los semiconductores son un

elemento basico de todos los secto-
res”y estas ayudas estan destinadas a
impulsar el avance tecnolégico en Es-
pafia. Ya son nueve los PERTE que
aprueba el Gobierno, el primero de
ellos estaba destinado a promocionar
el coche eléctrico y conectado.

El conflicto en Ucrania ha empeorado
la crisis en el sector de la automocion.
Afectando, asi, a los concesionarios
que parecia que poco a poco iban me-
jorando su situacion. Pero el principal
problema de esta falta de stock es que
existen pocas empresas que se dedi-
quen a fabricar los microchips y semi-
conductores. Ademas, las que ya
existen estan centralizadas en Asia. Lo
que hace complicada su distribucion.
Se destinara una inversién publica de
11.000 millones de euros en el PERTE
de microchipsy semiconductores para
hacer frente a la falta de stock.
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Expertos aplauden la obligatoriedad de la educacion
vial para contribuir a la reduccion de la siniestralidad

El pasado 3 de marzo entro en vigor el
nuevo Real Decreto de Ordenacién y
Ensefianzas Minimas de Educacion Vial
en el &mbito escolar, una nueva norma
que permitira desarrollar habitos de
movilidad activa, auténomay saludable
entre los menores, asi como fomentar
actitudes de respeto que incidan en la
prevencion de los siniestros de trafico.
Con tal motivo tuvo lugar el Madrid el
Il Foro Compromiso por la Educacion
Vialy Pere Navarro, Director General de
Trafico, en su inauguracion, afirmo “Es
una espléndida noticia para la sociedad
en su conjunto. Llevabamos 30 afios in-
tentando introducir la seguridad vial en
el curriculo escolary, por fin, se ha con-
seguido con este Real Decreto”

El director general de Trafico se refirié
ademas al hecho de que a partir de
ahora “nifios y jévenes adquiriran for-
macién basica y valores de movilidad
segura de forma ordenada y sistema-
tica" y ha agradecido y reconocido per-
sonalmente “el magnifico trabajo
voluntario que durante tantos afios re-
alizan policias, asociaciones, fundacio-
nesy profesores en pro de la seguridad
vial”.

Fundacién MAPFRE, AESLEME, Univer-
sidad de Valenciay FESVIAL organizaron
este encuentro que también conté con
la participacién de Purificacién Llaquet,
subdirectora general de Evaluacion y
Cooperacion Territorial del Ministerio
de Educacion y Formacién Profesional,
quien destaco que “nuestro compro-
miso con la Educacién Vial es una tarea
colectiva, orientada desde las distintas
administraciones a incrementar la se-
guridad y responsabilidad en el ambito
de lamovilidad, y que contribuye a la re-
duccion de la siniestralidad vial”. A este
objetivo, sefialo, “hemos afadido el ele-
mento clave de la sostenibilidad, esen-
cial, hoy, en todos aquellos aspectos
referidos a la movilidad”.

Principales hitos

Oscar Urra, asesor técnico docente en
la Direccion General de Evaluacién y
Cooperacion Territorial del Ministerio
de Educacion y Formacion Profesional,
explico o como las propuestas que han
elaborado las organizaciones, asocia-
cionesy areas de la administracion han
sido introducidas en la norma. Asi
mismo, destacando que “el que la edu-
cacién vial vaya a ser un elemento clave
en el nuevo curriculum era una necesi-
dad evidente. Sera esencialmente com-
petencial, transversal vy flexible,
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Maria José Aparicio,

ha remarcado que

“el Ministerio de
Educacion y Formacion
Profesional ha dado
un paso historico en la
seguridad vial
incorporando
competencias y
contenidos basicos,
especificos y
obligatorios en
movilidad segura'y
sostenible en todas
las etapas educativas”

incorporando destrezas y habilidades.
Se persigue una operativa que recoja la
ensefianza, el aprendizajey, muy impor-
tante, la evaluacion, para formar ciuda-
danos con los habitos necesarios que
caracterizan una movilidad segura”.

La subdirectora general de Formaciény
Educacién Vial de la Direccion General
de Trafico, Maria José Aparicio, remarco
que “el Ministerio de Educacion y For-
macioén Profesional ha dado un paso his-
torico en la seguridad vial incorporando
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competencias y contenidos basicos, es-
pecificos y obligatorios en movilidad se-
gura y sostenible en todas las etapas
educativas”. Ademas, ha incidido en el
papel que desempefiaran a partir de
ahora las comunidades autonomas y los
centros escolares, quienes “concretaran,
ampliarany daran forma a estos conte-
nidos”. “Sera necesaria la ayuda y apoyo
de todos los que durante tantos afios
nos hemos dedicado a formary concien-
ciar en seguridad vial. Estamos frente a
un proyecto ilusionante. Es un trabajo
de todos que sea una realidad a partir
del préximo curso 2022-2023".

La educacionvial en centros educativos

Frank Mtze, Policy and Project Officer
del Consejo Europeo de Seguridad en el
Transporte (European Traffic Safety
Council, ETSC) se refiri6 al proyecto eu-
ropeo LEARN! en el que participa Fun-
dacion MAPFRE y cuyo objetivo es
desarrollar un marco comun de ense-
fianza vial en Europa. El representante
de la ETSCindicé la importancia de im-
partir educacion vial de calidad, con
contenidos actualizados conforme a las
nuevas normas, que permita involucrar
a alumnos, profesores y familias, y que
contribuya a extender la educacion vial
atodas las etapas educativas y no sola-
mente en primaria como ocurre en la
actualidad en muchos paises europeos.

“La labor de la sociedad civil en Espafia
es un ejemplo en toda Europa, pues gra-
cias anuestraincesante labory empuje,
se persiguen y se van cumpliendo am-
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Pere Navarro: “Es

una espléndida noticia
para la Sociedad

en su conjunto”

biciosos objetivos de concienciacion y
seguridad vial. Ahora nos sentimos muy
satisfechos con la publicacion de esta
nueva legislacion educativa en Espafia”.
Es uno de los mensajes que destaco la
directora de AESLEME, Mar Cogollos,
que también participd en el encuentro,
donde destaco que, desde su entidad,
contribuirdan a ampliar los conocimien-
tos de los profesores a través de sus
campafias Seguro por tu ciudad; Te
puede pasary Si controlas, vuelves diri-
gidas a concienciar a los menores sobre
una movilidad responsabley segura que
contribuya a evitar victimas.

“Es realmente la mejor noticia en este
momento y un momento histoérico”. Asi
lo destacd Jesus Monclus, director de
Prevencién y Seguridad Vial de Funda-
cién MAPFRE, entidad que lleva 26 afios
impartiendo educacién a menores en
movilidad segura, sana y sostenible en
alrededor de 20 paises. “Se ha dado un
gran paso hacia el Objetivo Cero victi-
mas mortales y graves” indico Jesus
Monclus, quien también puso de mani-
fiesto que todavia queda mucho por
avanzar, especialmente, a la hora de
promover la educacion continua entre
los trabajadores, una labor que a su jui-

‘/\\’\
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cio deberia contar con el apoyo de los
fondos de formacion para el empleo y,
asi, luchar contra la siniestralidad vial,
que es una de las principales causas de
las lesiones mortales y graves en el en-
torno laboral”.

Durante la clausura, Maribel Garcia
Lopez, vicepresidenta de la Comisién de
Seguridad Vial en el Congreso de los Di-
putados, reiterd “el compromiso vy
apoyo a este Foroy el ofrecimiento sin-
cero de toda la Comision de estar abier-
tos a unaescucha activay continua con
todo el ecosistema, que se traduzca en
iniciativas que permitan desarrollar esta
linea de trabajo o cualquier otra que, en
definitiva, nos permita avanzar en la
educacion vial de toda la poblacién y
conseguir el anhelado objetivo de victi-
mas cero”.

"“Enhorabuena por todo el trabajo que
llevais desarrollando durante décadas,
por lo conseguido con este paso histo-
rico. jAdelante en todos los retos que
aun tenemos pendientes!”, concluyo
Maribel Garcia Lopez.

Un gran paso adelante

Ignacio Lijarcio, investigador de la Uni-
versitat de Valencia y coordinador de
Proyectos en INTRAS, y Javier Llamaza-
res, presidente de FESVIAL, presentaron
las conclusiones de este encuentro en
el que todos los participantes destaca-
ron laimportancia de introducir la edu-
cacion vial en la escuela para poder
cumplir los objetivos de la Agenda 2030
de Naciones Unidas y la Declaracién de
Estocolmo. “Sin la educacién vial no
conseguiremos alcanzar los objetivos
planteados, es vital para continuar
avanzando y para mejorar el futuro de
nuestra sociedad”, afirmo Lijarcio.

Entre las conclusiones se destaca un
llamamiento conjunto a las comunida-
des autonomas y a la comunidad edu-
cativa para que impulsen y desarrollen
estos contenidos en los planes de estu-
dios y para que profesores, educadores
sociales, asociaciones entre otros, reali-
cen un esfuerzo especial por actualizar
sus conocimientos en esta materia.
También, para dotar de presupuestos
especificos para impulsar la educacion
vial y transmitir a la Union Europea la
necesidad de trabajar de manera con-
junta esta asignatura en todos los pai-
ses miembros. Sin la ayuda de todos y
sin los recursos adecuados, no conse-
guiremos instaurar de manera segura la
educacion vial.

Avda. Josep Anselm Clavé, 17 e 08820 El Prat de Llobregat ¢ Horari de Dilluns a Divendres de 9:00 a 13:30 i de 15:30 a 19:30. Dissabte de 9:00 a 13:00
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Recomendaciones para conductores
con problemas de vision

que quien precisa
gafas de cerca utilice
La mayor parte de la informacion para
conducir llega a través de la vista. Sin

correccion con lentes
progresivas que

embargo, casi el 80% de los espafioles .

tenemos algin problema de vision. Le permlten vVer de cerca

damos las mejores recomendaciones y ‘|eer’ |a informacién

para conductores que sufran algln .

problema en su vision al conducir. que Se rECIbe deSde

el tablero del coche

(velocimetro, GPS...)

Casi el 80% de la poblacién en Espafia
tiene algun problema visual, segun el
informe “La Visién en Espafia 2020"
Ademas, un 30% de los espafioles
sufre, al menos, dos problemas en su
vision y un 14%, tres. Teniendo en
cuenta que a través de los ojos los
conductores recibimos el 80% de la
informacion durante la conduccion, se

LOS DEFECTOS VISUALES DE LOS CONDUCTORES ESPANOLES

La vista es, quizés, el sentldo mas importante para la conducciin, ya que por ella se recibe
ol BO% de la Informacion relativa o la chrculacion. El informe “La Vision en Egpafta 20307
hace una radiogratia de coémo ven jos espafioles

Los deslumbramientos se producen
fundamentalmente de noche y mu-
chos conductores evitan conducir de
noche reduciendo su riesgo vial.

QUE DEFECTO
VISUAL PADECEN...

POBLACION CON
PROBLEMAS VISUALES

ﬂ"ﬁﬂ'm.. Vial

Otors

HH‘}G

Presbicia®

41,9%

Retinal

. Macula La legislacion no aborda la vision cer-

trata de una cuestién importante. Los Condefectosvisuales  Sin defecton visules . :
principales trastornos son presbicia 78,5% 20,5% cana; sin embgrgo, es recomenda_]ple
(42%), miopia (39%), astigmatismo CUANTOS DEFECTOS TIENEN... u,.up 5 ;. -~ o que quien preos[a gafasde cerca utilice
(39%) e hipermetropia (18%). 297 30.8% =01 .u, 9% 8 correccion con lentes progresivas que
05% ‘I‘r.ﬂ- 53% il g permiten ver de cerca y 'leer’ la infor-
- ‘ ‘ ‘ ® - macién que se recibe desde el tablero
Utilice sus gafas o lentes de con- _ Hluermmlnpa 2 ;
. . Hinguno  Una  Ooz  Tres +Tres Astigmatismo = del coche (velocimetro, GPS...)
tacto para conseguir la mejor vi- i

38,9%

sion al volante.

Si tiene necesidad de usar gafas
“de cerca” es recomendable que
utilice unas gafas progresivas pa-
ra observar mejor la informacion
que recibe a través del tablero del
vehiculo.

Unas gafas de sol que eviten el ex-
ceso de luz hacen la conduccion
mas confortable

Si nota dificultades para conducir
de noche (no distingue bien las
sefales, no calcula bien la pro-
fundidad, etc.), evite conducir de
noche o cuando haya malas con-
diciones de luminosidad (lluvia,
niebla...). Planifique el viaje evi-
tando condiciones climaticas ad-
versas

Reduzca la velocidad: al au-
mentar la velocidad se reduce el
campo de vision

Si toma algun farmaco que afecta
asu vision, siga los consejos de su
médico y evite la conduccién noc-
turna.

Si el oftalmoélogo, con motivo de
una exploracion, le dilata la pu-
pila, no conduzca hasta que no se
le pase el efecto de la medicacion.

Procure conducir por rutas co-
nocidas y poco concurridas.

Y es que la vision humana es muy
compleja. Como explica el doctor
Nouzet, en el “Manual sobre Neurolo-
gia y Conduccién”, “al conducir, el ser
humano debe estar atento a las ima-
genes procesadas en los campos vi-
suales centrales y periféricos, en
diferentes condiciones de luminosidad
y, por lo tanto, de contraste entre las
imagenes, mientras estd en mo-
vimiento sobre un entorno que, a su
vez, tiene otros objetos moviles y, en
muchas ocasiones, en condiciones ad-
versas que, por si mismas, disminuyen
la visibilidad. Ademas, la funcion vi-
sual humana tiene un alto nivel de
complejidad, debido a que necesita in-
tegrar diversos tipos de informacion
(posicion, tamafio, color, movi-
miento...) para elaborar una imagen
nitida para el cerebro. Con todo, re-
sulta sencillo entender cémo las alte-
raciones visuales pueden afectar a la
capacidad de conducir vehiculos”.

La agudeza visual (definicion o deta-
lle con que se perciben los objetos),
el campo visual (espacio total que se
abarca con la visién al mirar a un
punto central) y la sensibilidad al
contraste (capacidad para discrimi-

nar un objeto del fondo en el que se
encuentra) son capacidades basicas
para la conduccién que se pueden ver
alteradas por numerosas enfermeda-
des o trastornos, bien del propio 6r-

gano de la vision (cataratas,
glaucoma o alteraciones de la refrac-
cién, como la miopia, astigma-
tismo...), bien por enfermedades de
otros 6rganos o sistemas, como la
diabetes. La disminucion de esas ca-
pacidades pone en riesgo la se-
guridad tanto del propio conductor
como de terceras personas.

En los reconocimientos médicos para
obtener o renovar el permiso de con-
ducir, la primera exploracion que se re-
aliza al conductor es la agudeza visual,
y en concreto la lejana. Una buena
agudeza visual permite observar con
precision los estimulos visuales del
entorno vial.

La normativa autoriza a conducir con
una agudeza visual binocular de 0,5
(con o sin correccién); no obstante,
se debe explicar al conductor que
debe conducir con la mejor vision
que pueda conseguir, y si logra una
vision superior al 0,5 con gafas o len-
tes de contacto, aunque no esté obli-

gado, es imprescindible que las utili-
ce. Ademas, en malas condiciones de
iluminacion (de noche o con poca vi-
sibilidad), la agudeza visual se re-
duce, y es necesario contar con una
adecuada sensibilidad al contraste -
habilidad para identificar un objetoy
separarlo del fondo en el que se en-
cuentra (sefiales de trafico, peato-
nes, vehiculos)-. Cuando la
sensibilidad al contraste se altera
hay que evitar la conduccién del ano-
checer al amanecer.

Deslumbrados.

El porcentaje de personas con altera-
ciones en la vision nocturna ha au-
mentado debido al envejecimiento
general de la poblacidn. El deslum-
bramiento (pérdida de vision de corta
duracion, de 3 a 5 segundos, tras la
exposicion a una luz masintensa que
la iluminacién general) y la discapa-
cidad que produce, cuando el tiempo
para recuperar de nuevo su vision se
alarga, aumenta con la edad, incluso
con 0jos sanos. Y se incrementa mas
en personas con cataratas y es mas
frecuente en operados de cirugia re-
fractiva.

En cuanto al riesgo, mas relevante que
la agudeza visual es el campo visual
que permite percibir la escena con am-
plitud. Algunas patologias (como reti-
nopatias o degeneracién macular)
alteran el campo visual, impidiendo la
conduccidn; pero, sin existir patologia,
otras circunstancias hacen perder
campo visual, como algunos elemen-
tos de la estructura del vehiculo. Para
reducir su efecto se debe realizar un
uso continuo de los retrovisores e
incrementar los movimientos de ro-
tacion del cuello. Estas re-
comendaciones -también para los
conductores con vision monocular-y
explicar como se reduce el campo vi-
sual a medida que aumenta la veloci-
dad ayudaran a quien padece
patologias visuales a comprender la
necesidad de viajar a menor velocidad.

Y con el alcohol, peor

Si a la conduccién nocturna se le
anade el alcohol no solo se veran
afectadas las aptitudes psicomotoras
del conductor, su grado de atenciény
el tiempo de respuesta, también se
puede alterar la calidad de la vision.
A medida que aumenta la concentra-
cion de alcohol en la sangre, dismi-
nuye la capacidad de discriminacion
visual y la capacidad de recibir esti-
mulos visuales periféricos.
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Festes de Primavera de
Sant Feliu, 6, 718 de malg

Sant Feliu de Llobregat, capital del Baix Llobregat, acull cada
segon cap de setmana de maig les Festes de Primavera, celebra-
cié que engloba dos dels esdeveniments més emblematics de la
ciutat: 'Exposicio Nacional de Roses i la Fira Comercial i Industrial
del Baix Llobregat.

La ciutat també acull cada any tot un seguit d'activitats culturals
i de lleure en el marc de la programacio general de les festes, amb
un contingut molt divers, (Mostra d'Activitats i Folklore Tradicio-
nal i Popular, Festival Flamenc Ciutat de les Roses, Trobada de
Puntaires), pero totes elles amb un objectiu comu: la promocio
de la rosa com a signe d'identitat de la ciutat.

L'Exposicio Nacional de Roses és un dels actes culturals més im-
portants de l'any i un dels esdeveniments més emblematics de
la ciutat. La mostra s'instal-la al Palau Falguera, on es poden
veure i olorar més de 10.000 roses (entre roses d'hivernacle, roses
dejardiirosers en flor) de més de 250 varietats diferents. Com ja
és habitual, hi ha roses procedents de diferents punts de Cata-
lunya, Espanya, Europa i de la resta del mon.

s 02. Cultura
a 6,7 1i8de
¥ maig de 2022
Ciutat fl ra
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NACIONAL DE ROSES
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Sant Joan Despi. Comencen les
obres de remodelacié del carrer de
Francesc Macia i del Passeig del Canal

L'Ajuntament de Sant Joan Despi ha
iniciat les obres de remodelacié de
dues vies de la ciutat: el carrer de Fran-
cesc Macia i el passeig del Canal. Els
treballs es desenvoluparan en diferents
fasesipermetran millorar la mobilitat,
l'accessibilitat i la sostenibilitat en
ambdues vies.

Francesc Macia, un
carrer més amable per al vianant

En el cas del carrer de Francesc Macig,
la intervencié afectara el tram entre
l'avinguda de Barcelonaiel carrer dela
Creu d'en Muntaner. L'objectiu és or-
denar i millorar el tracat del carrer per
afavorir la visibilitat i la seguretat, tot
eixamplant les voreres, fet que alhora
ajudara a generar nous espais d'estada
i zones de vegetacio.

A més d'eixamplar les voreres redistri-
buint les places d'aparcament, se subs-
tituira el sistema de clavegueram i se
soterraran les linies aéries dels serveis
de telefonia, xarxaillum, tot eliminant
el seu impacte visual, que és molt visi-
ble en aquest carrer.

Després de les obres, les voreres tin-

dran una amplada constant d'uns 1,80
metres. Tot i que es mantindra la segre-

o

+

LIt ®
.._,r'
lﬁ
=
=_
| ==
& 4
[ IoEE -

TN

gacio entre les voreres i la calgada, la
cruilla amb el passeig de Canalies que
accedeix a la placa de 'Estaci¢ conti-
nuara en plataforma Unica.

Seguint el model d'actuacio en altres
carrers de la ciutat, el carrer de Fran-
cesc Maciaincorporarail-luminacio led,
s'hi renovara el mobiliari (papereres,
bancsicadires) i s'hi substituira l'arbrat
existent per especies que s'adapten als
espais urbans, amb ombra densa que
ajudara a regular la temperatura del
paviment. Els escocells dels arbres in-
corporaran vegetacio arbustiva de di-
ferents espécies que ajudara a crear un
ambient més naturalivisualment més
agrait.

Les obres es desenvoluparan en dife-
rents trams amb ['objectiu de minimit-
zar l'impacte de les molésties entre els
veins i les veines. Els carrers de Jacint
Verdaguer i d'en Domenec romandran
oberts al transit rodat durant la inter-
vencid. Les obres han estat adjudicades
per1.358.354,80 euros.

Passeig del Canal,
més sostenible i accessible

Al Passeig del Canal, l'objectiu de les
obres és modernitzar aquesta centrica

via del barri Centre i reforgar-hi encara
meés els criteris de sostenibilitat, acces-
sibilitat i un urbanisme amb perspec-
tiva de genere, tot generant un espai
public més segur.

La intervencid representara la renova-
cidintegral de lazona de vianants entre
el carrer de la Creu d'en Muntaner i el
Centre Civic Sant Pancrag. Al carril de
circulacié no s'actuara.

Amb 'objectiu de reforgar el caracter
verd del passeig del Canal, s'hi planta-
ran nous arbres -es retiraran els xiprers
actuals- i s'hi instal-laran jardineres i
jardineres-banc que generaran una
franja verda continua.

A més, se substituira la il-luminacio
existent per un tipus de fanal de dos
bracos amb sistema de tecnologia led
que permetra reduir el consum energe-
tic i aconseguir una il-luminacié més
uniforme al llarg de tot el passeig; i es
renovara tot el paviment, amb una di-
ferenciacié dels espais de circulacié de
vianants respecte de les zones més
destinades al descans.

Les obres han estat adjudicades per
1.280.968,23 euros. Esta previst que
ambdues intervencions urbanistiques
finalitzin el darrer trimestre del 2022.
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73 fallecidos en siniestros de trafico

Esta cifra supone un descenso del 27%
en la siniestralidad con respecto al
mismo mes de 2019. 11 fallecidos no ha-
cian uso de los accesorios de seguridad
en el momento del accidente (10 cintu-
rony 1casco). En lo que llevamos de afio,
han fallecido en nuestras carreteras 252
personas

Durante el pasado mes de marzo se han
registrado en la carretera 66 siniestros
mortales en los que han fallecido 73 per-
sonas, 27 menos que en el mismo mes
de 2019.

Este descenso de un 27% en la siniestra-
lidad se ha producido en un contexto en
el que también han descendido el nu-
mero de desplazamientos, aunque éste
no ha sido tan acusado: este mes se han
registrado 31,6 millones de movimientos
de largo recorrido, frente a los 33,6 de
marzo de 2019 (-6,04%).

50 de los fallecidos tuvieron lugar en si-
niestros ocurridos en vias convenciona-
les, frente a los 23 que se registraron en
vias de alta capacidad (autovias o auto-
pistas). En funcion del tipo de siniestro,
desciende tanto la cifra de colisiones, 32
fallecidos este mes frente a 44 de marzo
de 2019, como la de salidas de via, pa-
sando de 34 victimas mortales en marzo
de 2019 a las 31de este afio.

La tendencia descendente también se
observa si tenemos en cuenta el medio
de desplazamiento, siendo especial-
mente importante la reduccion en el
caso de los usuarios vulnerables que han
pasado de los 46 en 2019 a los 17 de este
mes (2 peatones, 4 ciclistas y 11 motoris-
tas). Respecto al uso de los sistemas de
seguridad, hay 10 fallecidos que no ha-
cian uso del cinturén de seguridad en el

momento del accidente, ademas de un
fallecido en bicicleta que circulaba sin el
correspondiente casco.

Por comunidades
auténomas, Catalufia
es la autonomia que
lidera el mayor
descenso respecto a
las cifras de marzo
de 2019, con

12 fallecidos menos

Por comunidades auténomas, Cataluia
es la autonomia que lidera el mayor des-
censo respecto a las cifras de marzo de
2019, con 12 fallecidos menos, seguida de
Aragdn y la Comunidad de Madrid, con
6 fallecidos menos cada una.

Alo largo del mes los dias con mas falle-
cidos fueron el sabado 5, el domingo 20
y el jueves 31 con 5 victimas mortales
cada uno deellos.

Acumulacion anual

En lo que llevamos de afio, han fallecido
en nuestras carreteras 252 personas,
frente a las 255 de 2019, lo que supone
un descenso del 1%.

Por tipo de via, y hasta el 31de marzo, se
registra un aumento del nimero de fa-
llecidos en vias de alta capacidad y de un
descenso en vias convencionales.

Todos los datos incluidos en esta nota de

prensa estan comparados con 2019, afio
de referencia.
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Més de 600 activitats aquest 2022 per a la millora de la seguretat viaria a Catalunya

El conseller d'Interior, Joan Ignasi Elena,
va presidir el 29 de marg la sessio de la
Comissio Catalana de Transit i Seguretat
Viaria (CCTSV) en qué es va presentar en
qué s'ha presentat el Programa d'Activi-
tats per a la millora de la seguretat viaria
a Catalunya previst per aquest 2022. El
programa és una concrecio del Pla de Se-
guretat Viaria (PSV) 2021-2023 i té pro-
gramades 653 activitats.

EL PSV 2021-2023, que té com a objectiu
principal la reduccié del 15% de victimes
mortals per sinistres viaris i del 12% de
les victimes ferides greus, s'emmarca en
el desplegament del Pacte Nacional per
a la Mobilitat Segura i Sostenible 2021-
2030, un pla estrategic que aborda per
primera vegada i de manera transversal

Presentat el Programa
d’Activitats 2022 en
la sessi6 de la Comis-
sig Catalana de Tran-
sit i Seguretat Viaria

la mobilitat segura, sostenible, saludable
iintel-ligent, a més de la seguretat viaria.

El conseller va manifestar que “un dels
principals objectius d'aquest pla d'activi-
tats és afrontar la sinistralitat entre els
col-lectius més vulnerables (motoristes,
ciclistes i vianants)”, que representen
més de la meitat de les victimes mortals
al conjunt del pais (un 47'4% en zonain-
terurbana i un 69'8% en ambit urba).
Elena ha remarcat la necessitat de “po-
tenciar la pedagogia i la formacié per
avancar cap a una mobilitat més segura
i conscient”.

En la presentacio, el director del Servei
Catala de Transit (SCT), Ramon La-
miel, va fer una analisi de l'accidenta-
litat viaria aquest 2021, que ha vingut
“marcada per la pandémia i per l'alli-
berament de peatges a la majoria de
les nostres autopistes”.

El Programa d'Activitats 2022 recull
totes les accions dels diferents Departa-
ments de la Generalitat i les realitzades
per altres administracions publiques, aixi

com les de membres de la CCTSV que
pertanyen a la societat civil. Les activitats
estan distribuides en els 6 eixos estrate-
gics del Pla, com poden ser, la necessitat
de repensar l'espai public; adaptar les
politiques de seguretat viaria; crear es-
tratégies sensibilitzadores o desenvolu-
par espais de cooperacio entre els
diferents sectorsimplicats en la mobilit-
zatintel-ligent.

Accions previstes

El Programa d’Activitats 2022 com a
concrecié del Pla Seguretat Viaria 2021-
2023 centra part de les accions en els
col-lectius vulnerables de la mobilitat. En
l'eix sobre el replantejament de l'espai
public cap a una mobilitat més segura i
sostenible hi ha diverses activitats desti-
nades als vehicles de mobilitat personal
(VMP). Els agents implicats pretenen
donar unaresposta transversal des de la
CCTSV a la necessitat de pacificar
aquesta nova forma de desplagar-seien-
caixar-la de manera segura a la circulacio

de pobles i ciutats amb els vehicles mo-
toritzats, perd sobretot també amb els
vianants, com a part més vulnerable i
fragil de la problematica.

En aquest sentit el Servei Catala de Tran-
sit té previst redactar un dossier técnic
de recomanacions per a la circulacio se-
gura d'aquests vehicles i desenvolupar i
potenciar la realitzacié d'activitats for-
matives per a la sensibilitzacio i formacio
per a la mobilitat segura dels VMP. A
més, l'ajuntament de Barcelona elabo-
rara un informe d'accidentalitat d'usua-
ris de patinets eléctrics i el RACC dura a
terme el Il Barometre de VMP a Barce-
lona amb una visié metropolitanain’es-
tablira una comparativa amb els
resultats del 2021. D'altra banda, la Fe-
deracié d'Autoescoles de Catalunya
també organitzara cursos de VMP adre-
cats a usuaris.

En el marc de l'eix d'adaptar les politi-
ques de seguretat viaria a les noves ca-
racteristiques de laccidentalitat,
diferents entitats membres de la Co-
missi¢ desenvoluparan activitats per

augmentar la seguretat viaria dels
motoristes, un col-lectiu que no ha re-
gistrat en els darrers anys un descens
de la sinistralitat.

Una altra de les problematiques de la
mobilitat actual i sobre la qual els
membres de la Comissi6 consideren im-
portant actuar i abordar és la reinciden-
cia en les infraccions viaries. En aquest
sentit, en el marc de l'eix de crear una
estrategia sensibilitzadora i educativa
perinvolucrar tota la societat, 'SCT es-
tudiara un paquet de mesures per a per-
sones conductores reincidents i
multireincidents. Juntament amb la Fe-
deraci6 d’Autoescoles de Catalunya es
realitzara un estudi del permis per
punts i limpacte sensibilitzador que
tenen els cursos en determinats perfils
de conductors reincidents. En aquesta
linia, des de l'associacié Stop Acciden-
tes es desenvoluparan tallers de pre-
venci6 d'accidents de transit dirigits a
persones amb drogodependencia i ex-
clusio social.
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Cornella. El carrer
Bonestar sera un nou passeig

L i

Una de les obres que es portaran a
terme aquest any 2022 a la ciutat
sera la remodelaci6 del carrer Bones-
tar per transformar-lo en un espai
exclusiu per avianants, amb l'objec-
tiu de pacificar-lo i crear una plata-
forma Unica, més vegetacio i espais
de descans. La remodelaci¢ afecta al
tram compres entre els carrers Flo-
rida i Anoia. Aquest tram es va tan-
car al transit el 2020 arran de la crisi
sanitaria per oferir més espais per
passejar i, dos anys després, aquesta
actuacioé temporal passara a ser per-
manent.

Aquesta reforma té una durada pre-
vista de tres mesos i un pressupost
de 219.967 euros per part de 'Ajun-
tament. La voluntat és prioritzar el
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vianant, oferint espais verds i de
lleure a la ciutadania. L'obra consis-
teix en la construccio d'una plata-
forma Unica a tot l'ambit del
projecte i recuperar més de 2.150
metres quadrats per a la poblacio, a
més de millorar l'accessibilitat i la
confortabilitat de el carrer. Alhora,
es millora paisatgisticament l'entorn
d'una de les principals vies de conne-
Xi6 a peu entre els barris de la Gava-
rra i Centre.

Les obres inclouen també la reorga-
nitzacio de la linia d'aparcament i la
col-locacié de mobiliari urba nou.
S'ha previst que l'accés a tots tres
trams del carrer Bonestar, inclosos
en l'ambit del projecte, sigui de Us
exclusiu per a aparcaments privats i,

si cal, per a vehicles autoritzats.
També s'aprofita l'actuacio per a mi-
llorar el clavegueram.

Servei de consultes

Durant el temps que durin les obres,
'Ajuntament ha habilitat el correu
obresbonestar@aj-cornella.cat per
respondre qualsevol consulta que
tinguin els veins i veines de la zona
sobre el desenvolupament de les ac-
tuacions.

Cornella viu un procés de reurbanit-
zacio d'alguns espais de la ciutat que
s'allargara durant els propers mesos
i que comportara un canvi significa-
tiu en alguns carrers, que es recupe-
ren per al Us de les persones i per
incrementar el verd urba

Defuncié de Lorenzo Placin, exalcalde d'Esplugues

El passat diumenge, 10 d abril va
morir, als 88 anys, Lorenzo Palacin
alcalde d"Esplugues des del 1998 al
2006. Nascut el 1934 a Berlanga del
Duero (Soria), va entrar com a mem-
bre del consistori el 1980, l'any se-
glient de les primeres eleccions
democratiques, després de la dimis-
sio del regidor José Alonso Puertas.

EL1983, quan el PSC va obtenir la pri-
mera majoria absoluta, va ocupar
l'area d'Ensenyament, Cultura, Es-
ports i Joventut. Després dels comi-
cis del 1987, va ser nomenat primer
tinent d'alcalde, carrec que va man-
tenir fins al 1998, quan va rellevar
Antoni Pérez a l'alcaldia.

Lorenzo Palacin va guanyar amb el
PSC les eleccions del 1999 i el 2003
per majoria absoluta. EL 2006 va re-
nunciar al carrec d'alcalde a favor de
Pilar Diaz, l'actual alcaldessa.

De caracter proper, durant els seus
mandats Esplugues va continuariva
iniciar projectes de gran transforma-
cid, com ara la urbanitzacio del To-
rrent d'en Farré o totes les
actuacions vinculades al Trambaix. Si
bé, l'educacio, el foment i la univer-
salitzacié com a foment de la igual-

tat, va ser una de les seves prioritats.

Des de les pagines del Llobregat Motor
volem expressar el nostre més sentit
condol als seus familiars i amics.

;Cuantos negocios no han
funcionado por no tener una
buena campana de marketing?

LIamanos y te diseiiamos una a tu
medida. jDa a conocer tu empresa
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Sant Feliu. Continuen
les intervencions en l'ambit
del soterrament

Del 19 al 23 d'abril tindran lloc diverses
intervencions en ['ambit de les obres del
soterrament, com ['habilitacio del
doble sentit de circulaci¢ al carrer de
'Hospitalet o els talls en les cruilles del
carrer de Constitucié amb el carrer de
Comergiamb la carretera de la Sanson.

En concret, el dimarts 19 d'abril es tan-
cara la circulacié del carrer de ['Hospita-
let per habilitar el doble sentit de
circulacio en aquest carrer amb ['objectiu
de garantir l'accés a l'aparcament sote-
rrat situat a Can Maginas, com amesura
derivada per 'afectacio del tram del ca-
rrer de Constitucio que connecta amb la
carretera de la Sanson. Per pal-liar l'im-
pacte de places d'aparcament que es
perden al carrer de ['Hospitalet es fara
una reordenacio de les places aparca-
ment al carrer de Matard i es canviara
d'estacionament en cordo a bateria per
guanyar més places. Entre les interven-
cions previstes per a la setmana vinent
que afectaran el transit rodat també hi
ha previst els talls en les cruilles del ca-
rrer de Constitucié amb el carrer de Co-
mer¢ i amb la carretera de la Sanson,
afectacions que es faran de manera con-
secutiva i no simultania per garantir un
flux de vehicles optim. Aixi, els dies 20 i
21es comengaran a construir dues roton-
des, ala cruilla del carrer de Laurea Mird
amb Comerg i en la confluencia del ca-
rrer de Matar6é amb la carretera de la
Sanson, que permetran ordenar el tran-
sit i que la circulacié al municipi es vegi
afectada el minim possible.

Estacio de tren provisional

Entre els mesos de maigijuny s'iniciara
la construccio de l'estacio provisional,

que estara ubicada a l'alcada de l'actual
pas a nivell. L'estructura comptara amb
dues andanes instal-lades a banda i
banda del tram del carrer de Constitu-
cio, situat entre el passeig de Comte de
Vilardaga i riera de la Salut. L'edifici tin-
dra entrada i sortida per ambdds cos-
tats del carrer de Constitucio, tot i que
aquesta estacio no es podra fer servir
com a intercanviador. A més, ADIF ins-
tal-lara dos ascensors a banda i banda
del pont que travessa la via.

Nova oficina

d'informacio ciutadana

La darrera actuacio a curt i mig termini
contemplada en el calendari del sote-
rrament sera 'ampliacié en el model
d'informacié i atencio ciutadana rela-
cionat especificament amb les obres del
soterrament. En aquest sentit, en les
properes setmanes s'obrira un punt in-
formatiu i d'atencid ciutadana en qué
personal d'ADIF atendra les consultes
de les persones que s'hi adrecin, i que
estara situat a la facana darrera del
Casal de la Gent Gran.

Noves rutes a peu

Amb el tancament del pont de ferro si-
tuat entre els carrers de Jacint Verda-
guer i Santiago Rusifiol, la ciutadania
pot travessar la via pel carrer de Mon-
tejurra i pel pas inferior del carrer de
Verge de Montserrat. D'altra banda,
esta previst que ADIF habiliti a finals

d'any una nova connexié a peu entre els
carrers de Pii Margalli Girona.

y anunciate con nosotros!

LlobregatMotor
619 900 979

info@llobregatmotor.com
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1. ¢Qué aportan a
la seguridad vial
los sistemas avan-
zados de ayuda a
la  conduccion
también conocidos como ADAS?

a) Disminuyen el tiempo de reaccion del
conductor.

b) Permiten al conductor reducir su
nivel de alerta.

¢) Mejoran notablemente la seguridad
activa del vehiculo.

2, (Cual es la tasa
de alcohol maxima
permitida a un con-

ductor novel?
a) 0,25 miligramos de
alcohol por litro de

aire espirado.

b) 0,3 miligramos de alcohol por litro de
aire espirado.

¢) 0,15 miligramos de alcohol por litro
de aire espirado.

Llobregat

Motor

wwuw.llobregatmotor.com

Las 7 diferencias
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Sudokus
1]3 6|5 g

Test de conducir

3. Cuando un ve-
hiculo accidentado
comienza a arder,
¢qué sedebe hacer
primero?

a) Apagar el fuego.
b) Sacar rapidamente a los heridos.
¢) Irabuscar ayuda.

laizquierda?

a) Continuar, obede-

ciendo al semaforo de la derecha.
b) Detenerse, obedeciendo al semaforo

4, En esta situa-
cion, ¢qué debe
hacersivaagirara

situado a laizquierda.
¢) Solo detenerse si hay peatones cru-
zando.

5. ¢Esta permitido colocar el dispo-
¥ sitivo de preseiiali-
: zacion de peligro
alejado del vehi-

culo averiado?

|00 W] ©

141

8 1|5
6 413
6 | 2
1 24|69
8 7
7 2 8
Sopa de letras
a) Si, alejado se podra apreciar mejor. proximidad de...
b)Si, debe estaralmenosa100 metros.  a) unavia en mal estado. P I R 0 N E L U R Z
¢) No, se debe colocar en la parte mas ~ b) unbadénen lavia.
alta posible del vehiculoinmovilizado.  ¢) un resalto en lavia. A D H I M U R E G U
6.Paraentraren 9. Lavelocidad adecuada esta siem-
una autopista, ;a  pre... N C A S L Y L S A N
qué  velocidad  a) por debajo de la velocidad minima.
debe circular? b) por encima de la velocidad maximay I T B E V L D I R Y
a)Alamaximavelo-  por debajo de la minima.
cidad permitida en la autopista. ¢) por encima de la velocidad minimay
b) Siempre muy despacio para entrar  por debajo de la maxima. S E A L I N 0 S T A
con seguridad.
¢) Alavelocidad adecuada que permita 10. ¢Tiene alguna P V )( A R N 0 U x B
incorporarse con seguridad. obligacion cuando
su vehiculo va a
7. ¢Qué es una detencion? § ser adelantado? A R P 0 S 0 C V E M
a) Lainmovilizacion del vehiculo por ne- a) Si, sefializar con oy
cesidades de la circulacion. el intermitente derecho para indicar R E T N T S 0 R P A
b) Una parada por cualquier causa. que puede realizar la maniobra con se-
¢) Un estacionamiento sin bajarse del  guridad.
vehiculo. b) No, laresponsabilidad es del vehiculo D C S A N U N D E T
que adelanta.
8. Estasefalin- )i, cefiirse al borde derecho de la cal- P 0 R E T T I F A L
dica peligro porla  zada para facilitar la maniobra. 10 pilotos deF1
pilotos jrancesces ae
Dificil Fdcil
'IVj_*LL_ﬁ)ZIOd g|6|ofls|v|ele|t]|2L 6|e|sfsz|9|e|L|v]|Ss
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Deportes

El Moto Club Esplugues ha estat l'en-
carregat d'organitzar la quarta cursa
de la temporada de la Copa Catalana
de Trial de Nens. “Dia de la Moto Ac-
tiva”

La prova s’ha dut es va dur a terme el
passat diumenge, 20 marg, al Pont
d'Esplugues, un dels escenaris habi-
tuals d'aquesta competicio.

Els 36 joves pilots que van prendre
part a la cursa van haver de superar
unes zones marcades pel desnivelliels
obstacles en forma de troncs.

Pel que fa als resultats del dia, Quim
Estalld, de la categoria Iniciacio, va fir-
mar una gran actuacié. El pilot del
Club Esportiu Trialers Penedes va com-
pletar la prova sense cometre cap pe-
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42 Cursa de la Copa Catalana
de Trial de Nens a Esplugues

nalitzacio. La segona posicié del podi
va estar per a Enzo Serrano, amb sis
penalitzacions, mentre que Nil Ibafiez
va fer tercer, amb set penalitzacions.

Farners Fontdevilava dominar de dalt a
baix la categoria Alevi. La corredora del
Moto Club Vall del Ces va finalitzar la
cursa amb un resultat practicament im-
pecable. Fontdevila va sumar Unica-
ment quatre penalitzacions, setze
menys que la segona classificada, Vin-
yet Estallé. El top tres de la categoria
Alevi ho va completar Jan Vila.

Una de les categories que va presentar
major dificultat va estar Alevi+8 Eléc-
trica. Jou Becerra va estar el guanyador
amb 44 punts, tres menys que el segon
classificat, Jared Ibafiez. El podi ho va
completar Llatzer Cafiellas.

Crau Franch va estar el vencedor d'una
renyida categoria Alevi+8 Benzina. El
pilot del Moto Club Baix Bergueda va
convencer la prova in extremis, gracies
als tres punts de penalitzacio sumats
per Pau Ciralt a l'Ultima zona que van
capgirar la classificacié. D'aquesta ma-
nera, Grau Franch va pujar fins a la pri-
mera posicio del podi, amb 14 punts,
Pau Giralt va fer segon, amb 15 punts, i
Lluc Gémez va completar el top tres
amb 18 punts.

Els 36 joves pilots
que van prendre part
a la cursa van haver
de superar unes zones
marcades pel
desnivell i els
obstacles en forma

de troncs

Pel que fa a la categoria Base, Otger
Marti es va emportar el triomf gracies
a una cursa molt solida. El corredor
del Moto Club Piera Scan va sumar 20
punts. Gael Hernandez va fer segon,
amb 24 punts, mentre que Nico Rodri-
guez va completar les posicions d’ho-
nor amb 26 punts.

Finalment, a la categoria Promo, Alex
Pifarré es va imposar a Genis Forns en
un final de cursa d'alld més emocio-
nant. Pifarré va véncer per només un
punt de diferéncia (14 a 15) per sobre de
Forns. El top tres de la categoria ho va
completar Oriol Garcia, amb 38 punts.

Cal destacar, també, la cursa de Marc Es-

teve, el qual va competir encasellat dins
de la categoria Oberta.
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Jorge Lorenzo disputara la Porsche Supercup en Imola

La Porsche Supercup se disputara den-
tro del programa de grandes premios
europeos de Férmula 1, con un calen-
dario de ocho carreras. La prueba ini-
cial se celebrara en el Gran Premio de
Emilia-Romagna, en Imola (Italia), el
24 de abril de 2022.

Alli, Jorge Lorenzo, de 34 afios, condu-
cird el coche VIP n® 911 de Porsche Mo-
torsport. Lorenzo también serd un
participante habitual en la Porsche
Carrera Cup italiana. En los entrena-
mientos previos a la prueba de la Su-
percup en Imola, se familiarizé con el
potente motor de 515 CV (375 kW) del
Porsche 911 GT3 Cup.

"Tras el final de mi carrera en MotoGP,
echaba de menos la competicion, asf
que busqué algo mas seguro que las
carreras de motos. El afio pasado dis-

puté algunas pruebas virtuales en la
version esports de la Porsche Carrera
Cup lItalia. Pasar al Porsche 911 GT3
Cup real fue el siguiente paso", dice
Lorenzo con un brillo en los ojos,
mientras describe su motivacion para
cambiar de las dos a las cuatro ruedas.
"Todavia tengo mucho que aprender,
pero estoy deseando participar en la
Porsche Carrera Cup Italiay en la Pors-
che Mobil 1 Supercup".

En pocos dias, la Porsche Mobil 1Super-
cup iniciara su 302 temporada como
apoyo a la carrera de Formula 1 en
Imola. "La sesién previa de entrena-
mientos ha sido un gran predmbulo de
la proxima temporada, que una vez mas
ofrece excelentes valores deportivos.
Vuelven los mejores pilotos de los Ulti-
mos afios y se encontraran con algunos
recién llegados realmente rapidos", co

menta Oliver Schwab, Director de la
Porsche Mobil 1 Supercup. "Y también
estamos haciendo progresos en térmi-
nos de sostenibilidad. Ademas del com-
bustible de base bioldgica que
introdujimos en la Supercup en 2021,
ahora hemos establecido nuestra pro-
pia gestion medioambiental. Esto signi-
fica que estamos trabajando aun mas
para reducir nuestra huella ecolégica".

Junto con Jorge Lorenzo, 35 pilotos de
13 paises participaron en los dos dias
de tests de pretemporada en Imola
para preparar el inicio de la Supercup,
que vuelve a llevar al Porsche 911 GT3
Cup al Autédromo Enzo e Dino Ferrari.
Ademas del nuevo piloto Porsche Ju-
nior, Laurin Heinrich (Alemania/SSR
Huber Racing), otros dos destacan es-
pecialmente en la parrilla: el holandés
Larry ten Voorde (Team GP Elite) y el

aleman Michael Ammermiiller (SSR
Huber Racing).

Como campeodn de 2020 y 2021, Ten
Voorde intentara conseguir su tercer ti-
tulo consecutivo. "La competenciaen la
parrilla es extremadamente fuerte. El
hecho de que regrese un tricampedn
como Michael Ammermidiller habla en
favor de la Supercup y hace que las cosas
sean auin mas interesantes para mi", ex-
plica el piloto holandés de 25 afios.

Michael Ammermiiller consiguid un tri-
plete de titulos durante las temporadas
2017 a 2019 de la Porsche Mobil 1Super-
cup. Durante los dos Ultimos afios, el ba-
varo de 36 afios ha disputado el ADAC
GT Masters, donde se hizo con el titulo
en 2020 con el Porsche 911GT3R. "La Su-
percup es simplemente un campeonato
fantastico. Lo mejor es que todo el

Jorge Lorenzo participard con un
Porsche 911 GT3 Cup

mundo conduce coches técnicamente
idénticos. El Porsche 911 GT3 Cup de la
generacion 992 es nuevo para mi. Espero
poder ponerme al dia rapidamente con
la ventaja de experiencia que tienen los
demas", afirma Ammermiiller.

ROPAR DE MOTO
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Rimac Nevera, el superdeportivo eléctrico

EL Rimac Nevera es un automovil su-
perdeportivo eléctrico biplaza de dos
puertas diédricas, producido por el
fabricante croata Rimac Automobili.
Fue presentado con el nombre provi-
sional Rimac C_Two en el Salén del
Automovil de Ginebra de 2018. La
version final de produccion con el
nombre Rimac Nevera, fue presen-
tada en junio de 2021.

Tiene unas dimensiones de 4750 mm
(187 pulgadas) de largo, 1986 mm (78,2
pulgadas) de ancho, 1208 mm (47,6 pul-
gadas) de altura y una batalla de 2745
mm (108,1 pulgadas). Su masa es de
2150 kg (4740 libras). Su carroceria y
chasis son de un monocasco de fibra de
carbono con elementos de aluminio.

El chasis del Nevera ha sido disefiado
para dar cabida al paquete de baterias,
capaz de soportar una rigidez torsional
de 70 000 N-m (51629 b-pie) por grado.

Ha mejorado la aerodinamica en un
34% de eficiencia con respecto al con-
cepto, gracias a pequefias modificacio-
nes en el capd, difusores, splitters y
radiadores que mejoran la carga aero-
dinamicay el flujo del aire, la cual puede
configurarse en modos Low Dragy High
Downforce; con el primero es posible
bajar el coeficiente de arrastre hasta los
0,30 Cd; y con el segundo se obtiene
una ganancia de 326%. La refrigeracion
también ha mejorado, gracias a las me-
joras en el redisefio de los canales de
enfriamiento, que conducen el aire
hacia el sistema de frenos y todo el tren
motriz. Tiene siete modos de conduc-
cioén, cinco de los cuales son predefini-
dos: Sport, Drift, Comfort, Range y
Track. Los dos modos restantes son per-

TAXI PLUS RAPId/
93 634 00 60

AEROPUERTOS - ESTACIONES - MUTUAS

SE COGEN ENCARGOS DE UN DiA PARTPITHD ¢

Su carroceria y chasis
son de un monocasco
de fibra de carbono
con elementos

de aluminio

sonalizables para que se pueda adaptar
a los parametros del coche, segun el
gusto del conductor

Utiliza la misma plataforma que el Pi-
ninfarina Battista, un superdeportivo y
primer modelo que comercializara Pi-
ninfarina bajo su propia marca, que sera
desarrollado en colaboracion con
Rimac, es decir, sera su "primo", del cual
en un principio también se fabricaran
un total de 150 unidades.

Planta motriz

Equipa una planta motriz de cuatro
motores de imanes permanentes sin-
cronos de corriente continua (CC) con
carcasa de aluminio de 12000 rpm.
Estos motores son independientes y
estan montados en la superficie con
manga de carbono, los cuales se dis-
tribuyen en dos delanteros de 220 kW
(299 CV; 295 HP) y 280 N-m (207
lb-pie) con corriente de fase de 450
brazos de 800 V cada uno; mientras
que los traseros son de 480 kW (653
CV; 644 HP) de potencia y 900 N-m
(664 b-pie) con corriente de fase de
1000 brazos también de 800 V cada
uno, aunque la potencia total combi-
nada del sistema se ha limitado a 1408
kW (1914 CV; 1888 HP), por lo que su
relacion potencia a peso es de 982

ASISTENCIA EN CARRETERA
SERVICIO EN CARRETERA
SE HACEN PRESUPUESTOS

SERVICIO 24H

Logra una aceleracion
0 a 300 km/h

(186 mph) en menos
de 15 segundos

CV/tonelada, con una distribucién de
peso de 48% delante y 52% detras. Su
par motor maximo es de 2360 N-m
(1741 lb-pie), mientras que en rueda es
de 13 430 N-m (9905 lb-pie). Todo el
sistema esta refrigerado por una mez-
cla compuesta por aguay etilenglicol.

Forman un par de conjuntos de dos mo-
tores simétricos cada uno, donde los
delanteros estan acoplados a cada
rueda delantera por medio de dos cajas
de engranajes independientes de una
sola velocidad, mientras que los mo-
tores traseros se conectan a cada

rueda trasera por medio de - {
dobles cajas de cambios /, i
con embrague de carbono et

de una sola velocidad y

dos cajas de cambios

montadas entre los mo-

tores. Esta configuracion
permite aprovechar mejor todo
el par del que dispone el vehiculo, ade-
mas de contar con el sistema de par
vectorial Wheel Torque Vectoring
System (R-AWTV), que distribuye el par
motor a cada rueda individualmente
para que el control del vehiculo se
adapte a las condiciones de conduccién.
Dicho control puede ser ajustado por el
conductor. Por lo anterior, tiene trac-
cién en las cuatro ruedas con par vecto-
rial controlado mediante software,

4
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incluyendo control de traccién inte-
grado con un sistema de control de es-
tabilidad (ESC) y ABS.7

Baterias

El sistema de almacenamiento es me-
diante un paquete de baterias del tipo Li-
NiMnCoQ2, cuya capacidad total es de
120 kWh (432 M)). Es capaz de dar picos
de 1400 kW (1903 CV; 1877 HP) de poten-
cia durante las aceleraciones. Estan re-
frigeradas por liquido con siete sistemas
independientes, con todos de ventilado-
res y bombas trabajando a 48 V con
6960 celdas, cuyo factor de formato es
del tipo cilindrico de 21700. Su voltaje es
de 730V en CCy para su recarga en co-
rriente alterna, dispone de un cargador
interno de 22 kW

(30 CV) de tres
fases,

mien-
tras que para
una recarga en corriente

continua (CC), el sistema admite

hasta 250 kW (340 CV; 335 HP) de po-
tencia. Para una carga rapida, necesita
una combinacion de corriente continua
de 500 kW (680 CV; 671 HP), que le to-
maria 22 minutos para alcanzar hasta un
80%.7

retols

Mecadnica

La suspension trasera y delantera es
de doble horquilla con dobles brazos
"A"tipo varilla de empuje ("pushrod")
y amortiguadores ajustables en altura
activa electrénicamente.

Los frenos delanteros y traseros son
de discos ventilados ceramicos de 390
x 36 mm (15,4 x 1,4 pulgadas) de dia-
metro, con pinzas (calipers) de 6 pis-
tones.

Calza llantas de medidas 275/35 R20
pulgadas (50,8 cm) delante y 315/35
R20 pulgadas (50,8 cm) detras, con
neumaticos Michelin Pilot Sport 4S.

Prestaciones

Es uno de los pocos superdeportivos
en el mundo que lo logra una acele-
raciéon 0 a 300 km/h (186 mph) en
menos de 15 segundos. Es el automo-
vil deportivo eléctrico mas
veloz del mundo actual-
mente en el mercado,
cuya velocidad maxima
esta limitada electréni-
camente a 412 km/h (256
mph) aunque segun pala-
bras de Mate Rimac, sin
esa limitacion alcanzaria los
463 km/h (288 mph), pero
comprometeria la durabilidad a
largo plazo de las baterias, las cua-
les proporcionan una autonomia de
650 km (404 millas) en el ciclo NEDC
y de 550 km (342 millas) en el ciclo
WLTP, basado en una prueba prelimi-
nar y simulaciones, sujetas a una
prueba final.
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