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Harley Davidson
Modelo A, 350cc, 1927

El origen de la mitica marca americana Harley Davidson lo encontramos en un
pequefio garaje de la localidad de Milwaukee (USA), donde dos amigos de la
infancia, Bill Harley y Arthur Davidson, ayudados por los hermanos de este ul-
timo, Walter y William -los cuatro con experiencia en el sector del metal- em-
pezaron construyendo en 1901 un motor. Tras varias evoluciones y prototipos,
consiguieron ponerlo a punto y en 1903 crearon su primera motocicleta com-
pleta. La pasion y dedicacion de los cuatro fundadores y Unicos trabajadores
de la marca, les llevé a fabricar 3 motos en 1904 y 5 mas en el afio siguiente.
Numerosos amigos empezaron a pedirles motocicletas, consiguiendo de este
modo en el afio 1906 una produccion de 15 ejemplares.

La fabrica evolucioné muy rapidamente, ya que en 1913 habia pasado de 4 tra-
bajadores a 1076 con una produccién de 177.000 motos.

Todos los modelos que fabricé Harley durante sus primeros afios de vida fueron
monocilindricos. La primera bicilindrica con motor en V a 452 -el clasico motor
que Harley aun mantiene hoy en dia- aparecio en 1909 y poco a poco la marca
se centrd en estos modelos, relegando a las monocilindricas al terreno de la
competicion.

Pero en 1926, para competir en Europa con las grandes marcas inglesas y fran-
cesas, deciden fabricar un modelo monocilindrico popular de bajo coste y gran-
des prestaciones. La motocicleta que ocupa este reportaje corresponde a una
evolucién del afio 1927 denominada modelo A, con un motor de sélo 350cc
pero con una robustez extraordinaria. Mantiene exactamente el mismo chasis
que las grandes bicilindricas de hasta 1200cc, lo que la convertia en una moto-
cicleta totalmente soredimensionada y practicamente irrompible.

Harley consiguid rebajar costes con el motor, tipicamente americano, que se
diferenciaba claramente de los motores que equipaban las motocicletas euro-
peas del momento. Posee camara de combustién desplazada a la derechay
las valvulas son laterales y de grandes dimensiones. La potencia fiscal que la
marca daba en el momento para este modelo era de 3,3 H.P.

El modelo A se fabricé hasta 1935, alcanzando cifras de ventas imprevisibles,
sobre todo en Europa, ya que en Estados Unidos seguian triunfando las Harley
con potentes motores bicilindricos.

La experiencia alcanzada por Harley con este motor le llevd en 1930 a conver-
tirlo en un bicilindrico de 750cc también de valvulas laterales.

Fotos y texto: Museo Moto Bassella
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Campionat de Catalunya de Trial
Open a Manresa. 24 Nov.

FRI 54

Campionat de Catalunya
de Motocros-Grans a La Pobla de

Mafumet 20 Nov.

Trofeu Catala de Resisténcia Terra a Bassella-4H. 24 Nov.

a Santa Creu de Jutglars 20 Nov. Copa Catalana de Trams
a CanTaulé. 1Des.
Campionat de Catalunya de Moto- Copa Catalana d’Enduret

cros Femeni a Olvan 27 Nov. aTorrelles. 8 Des.

Campionat de Catalunya de Moto- Copa Catalana d’Enduro Classic a

cros-Nens i Femeni a Olvan 24 Nov. Torrelles. 8 Des.

Trofeu Catala de Quad-Resisténcia
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Matriculas del Mundo
BELGICA
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Las matriculas traseras de Bélgica son suministradas por el Estado y llevan la

7

'Eurobanda’ a la izquierda, mientras que la placa delantera es suministrada
por el propietario y en la mayoria de los casos tiene una pegatina del conce-
sionario a la izquierday la "B" sobre la bandera europea a la derecha. Las placas
son blancas y los caracteres, de rojos. Por otro lado, las matriculas de un ve-
hiculo pertenecen siempre al propietario, es decir, cuando una persona se com-
pra un coche, se le atribuye una matriculay un nimero, y desde ese momento,
siempre que tenga coche, aunque cambiey se compre otro, tendra ese registro
en laplaca. Entre 1973y 2008, la configuracion de las matriculas era de "AAA-
111". En 2008 el formato "111-AAA" tomé el relevo.

PARAGUAY

= PARAGUAY

BAV 027

Las matriculas paraguayas consisten en una serie alfanumeérica de tres letras

y tres numeros rojos. La placa es blanca con un reborde rojo en cuya parte su-
perior aparece la bandera, el nombrey el escudo del pais.

Curiosamente, las series cuyas letras comienzan por Ay B suelen pertenecer a
vehiculos matriculados en Asuncion, mientras que las restantes letras enca-
bezan las placas del resto de zonas del Estado, con algunas excepciones: la E
es para vehiculos exentos de impuesto, la T para maquinaria agricolay la V
para coches antiguos.

Las motocicletas se matriculan igual que los automoviles, pero en sus placas
primero aparecen los nimeros y luego las letras.
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Parece que fue ayer

1919 (15 de febrero). El diario parisino “l'lllus-
tration” publicaba un anuncio ilustrado a media
\ pagina, en el que se informaba sobre el lanza-
miento inminente del “primer automavil francés
fabricado en gran serie”. Era el Type A 10 HP, pro-
ducido por André Citroén, ingeniero-fabricante.
Asi, nacia la leyenda de Citroén.

1932. Michelin compra los terrenos de un
campo de aviacion, situado entre las localidades
guipuzcoanas de Lasarte y Usurbil, para instalar
en ellos la primera fabrica de neumaticos en Es-
pafia. En 1934 comenz6 la produccion de neuma-
ticosy, desde entonces, la factoria de Lasarte ha sido y es el motor del
desarrollo econdmico y social de la zona

1959. Creacién de la Direccion General de Trafico. El vehiculo, cuya evo-
lucion y desarrollo va paralelo con el de la carretera, fue el elemento
principal que impulsé la creacion de un organismo que se hiciera cargo
de todas las cuestiones que afectaban al vehiculo. En su origen, sus
funciones se centraban principalmente en gestiones administrativas,
algo que hoy es apenas un reflejo del amplio abanico de cuestiones que,
en la actualidad, aborda, como son, el control, gestion, informaciény
seguridad del trafico, formacion de conductores, educacion vial e in-
vestigacion de accidentes, entre otras.
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Queda prohibida la reproduccion total o parcial de los anuncios publicados en esta publicacion periddica,
por cualquier medio o procedimiento, sin para ello contar con la autorizacion previa, expresa y por escrito del editor.
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dels Horts, Palleja, Sant Boi, Viladecans y El Prat de Llobregat.
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Serveis d'urgéncia:

EMergencies: .....covevvmiverinnienninnnns 2
Emergencies médiques: ................ 061
Protecciod Civil: ..o 2
Bombers de la Generalitat: .......... 085
Cos Nacional de Policia: ................. 091
Mossos d'Esquadra: ..........cc.eennen. 088
Guardia Urbana:

Cornella de Llobregat: ......933771415
Esplugues de Llobregat: .............. 092
Sant Feliu de Llobregat: ................ 092
Sant Just Desvern: ......ccccevevvenee. 092
Sant Joan Despi: ............. 934 806 010
Molins deRei.................... 936 688 866
Palleja.....ccoerverrirerieriinne. 936 630102
St Viceng dels Horts 936 566161
St Andreu de la Barca.......936 356 410
Cervelld......vreieinan 936602700

Corbera de Llobregat.....93 668 80 00
La Palma de Cervello........639 386 163

ELPapiol. .. 936732000
Torrelles de Llobregat ....93 689 10 00
Vallirana .....coocevveeierininens 936830000
Sant Boi 936400123
Viladecans........c..cocuvvenee. 9365940 24
El Prat de Llobregat........... 934787272
Guardia Civil: v, 062
Creu Roja: .o 934222222
(Coordinacio d'emergencies)
Altres serveis:

Inf. Meteorologica............ 932211600
TMB: e 933187074
Motoclubs del
Baix Llobregat:

Grup Motor Molins.......... 936 685 853
Moto Club Corbera: ....... 936 501589
Moto Club Esplugues: ......933725 616
Moto Club Gava: .............. 936382010
Moto Club Mai hi som tots

(St. Esteve Sesrovires): .....937 714 302
Moto Club Torrelles: .......936 890 565

Edita
ARACAT PUBLICIDAD
08940 Cornella de Llobregat
(Barcelona)
Tels. 619 900 979
alberto@llobregatmotor.com
Depasito. Legal: B-12127-2012
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Gairebé 350 denuncies diaries per fer
servir el mobil o el GPS mentre es condueix

En la darrera campanya policial preven-
tiva de control de les distraccions i
també de compliment dels semafors
coordinada pel Servei Catala de Transit
(SCT), que va tenir llocentre el 3iel 9
d'octubre,Mossos d'Esquadra i Policies
Locals van interposar en aquests set
dies 3.640 denuncies, de les quals 2.415
van ser per la subjeccié o manipulacié
del mobil o dels GPS, el que suposa 345
denuncies diaries per 'Us del telefon o
d'altres dispositius en la conduccié.En
el cas del compliment dels semafors, en
el decurs d’'una setmana, es van posar
1.225 denuncies, el que suposa 175 san-
cions diaries.

En la darrera
campanya de controls
de distraccions

es van denunciar

en una setmana
2.415 persones

Les distraccions continuen sent la
primera causa dels accidents amb
victimes a les carreteres catalanes,
per davant de la infraccié d'una
norma de circulacio, l'errada del con-
ductor i la velocitat inadequada. Ac-
cions com parlar pel mobil o escriure
missatges, sintonitzar la radio o pro-

gramar el GPS sén al darrer d'1 de
cada 4 accidents amb victimes.

En particular,les distraccions causa-
des per l'Gs dels telefons mobilssén
les més esteses iincrementen consi-
derablement el risc d'accidents de
gravetat. Convé destacar que arran
dels canvis normatius que han entrat
en vigor enguany ha augmentat la
pérdua de punts fins a 6 (abans 3) per
utilitzar el mobil o subjectar-lo amb
la ma, durant la conduccid.

Intel-ligéncia artificial per
combatre també les distraccions

Cada any a Catalunya es posen més de
20.000 sancions per manipular dispo-
sitius de telefonia mobil o altres siste-
mes de comunicacidé durant la
conduccié. Fins ara els usuaris que con-
duien fent Us del mobil només podien
ser enxampats in fraganti i sancionats
al moment pels agents de l'autoritat a
peu de carretera. Els vehicles espiell -
patrulles dinamiques no logotipades-
dels Mossos d'Esquadra i les sancions
des dels mitjans aeris han fet possible
ampliar el nombre d'infraccions localit-
zades i ara, des del passat mes de se-
tembre, el Servei Catala de Transit
també n'ha automatitzat la deteccio a
través dels sistemes d'intel-ligéncia ar-
tificial instal-lats a la B-23ia la C-58.

Aquesta nova tecnologia funciona a
través d'unes cameres que capten i fo-
tografien tots els vehicles a peu de ca-
rretera indiscriminadament i, amb un
procediment de filtratge automatitzat,
només envia al sistema informatic
aquells arxius en que detecta que hi ha
una probabilitat elevada que hi hagi una
persona utilitzant el mobil mentre con-

dueix. Diversos parametres, com la po-
sicio del conductor en el vehicle, fan
possible que el sistema faci un cribratge
automatic de les imatges realitzades.
En ultima instancia aquestes fotogra-
fies seleccionades sempre sén revisades
per un técnic de I'SCT per verificar que
s'esta cometent aquesta infraccié.Des
que s’ha posat en marxa aquestes

noves cameres d'intel-ligéncia artificial
s'han fet 437.000 fotos, de les quals en
10.000 el sistema ha detectat amb un
80% de seguretat que hi ha una infrac-
Ci6 o bé per parlar amb el mobil o per
no portar el cinturé. D'aquestes, ja se
n'han revisat 5.000 i de moment s’han
enviat més de 100 multes.
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Acordat un pla d'actuacio per reduir la sinistralitat a 'AP-7

El Servei Catala de Transit (SCT) i el Mi-
nisteri de Transports, Mobilitat i Agenda
Urbana (Mitma) han acordat un pla
d’actuacio per reduir la sinistralitat a
'AP-7 que inclou diferents mesures de
control i de reduccié de la velocitat,
entre d'altres actuacions.

El director de I'SCT, Ramon Lamiel, ha
destacat en la presentacio de les mesu-
res que “aquesta intervencié coordi-
nada amb el ministeri a l'AP-7 ens
permet actuar en els trams amb més
victimes de |'autopista per intentar re-
duir aquesta sinistralitat, i també per-
metra disminuir les congestions i
millorar la qualitat de servei de l'AP-7".
Lamiel també ha fet referéncia que “el
plava més enlla de la reduccié de la ve-
locitat i que se'n fara un seguiment con-
junt periodic per avaluar-ne possibles
canvis i millores”.

Per la seva banda, el secretari general
d'Infraestructures de Mitma, Xavier Flo-
res, ha remarcat que “hem tingut des de
Uinici un grau de col-laboracié molt bo
amb 'SCT, som conscients que 'AP-7 és
un eix transcendental per a mobilitat
del territori, per la qual cosa hi ha una
necessitat d'actuar-hi per poder millo-
rar la seguretat i la funcionalitat de la
via". Flores ha afegit que “hi ha mesures
globals que portarem a terme en mate-
ria d'infraestructures pero en determi-
nats punts, pel tipus de transit que
tenim, requereix intervenir-hi de ma-
nera immediata, amb mesures de baix
cost i rapida implementacid”.

Concretament, en el marc
d’aquest pla, s’actuara en quatre
arees de I'autopista que sumen un
total de 82 km:

Girona: tram Fornells de la Selva-
Cervia de Ter (pk 66-47). En aquest
tram on hi ha quatre carrils, es se-
gregara el quart carril exclusiva-
ment per a entrades i sortides,
concretament entre Girona Sud i Gi-
rona Nord, i la velocitat en aquest
carril es limitara a 80 km/h. Es pre-
veu que aquesta mesura compor-
tara una ordenacio del transit i una
disminucié de les col:-lisions poste-
riors.

Vallés: tram Mollet-Papiol (pk 132-
161). Es reduira la velocitat per a tots
els vehicles a 100 km/h. Per part del
Servei Catala de Transit, s'establiran
controls de la velocitat amb la Divi-
sio de Transit dels Mossos d’Esqua-
dra i control d'infraccions amb els
mitjans aeris de 'SCT. A més, s'ins-
tal-lara en aquest tram un sistema

de velocitat variable, controlat per
['SCT.

Tarragona: tram Altafulla-Cons-
tanti (pk 238-247). El Servei Catala
de Transit instal-lara un radar de
tram en aquesta ubicacié de l'auto-
pista en sentit sud per posar fre a
l'excés de velocitat detectat en
aquest tram recte, caracteritzat per
una forta pendentien qué predomi-
nen les col-lisions per encalg. Men-
tre no estigui operatiu aquets
cinemometre, els Mossos d'Esqua-
draintensificaran els controls de ve-
locitat en aquesta area.

Terres de U'Ebre: tram Calafat-
U'Ampolla (pk 288-313). Es reduira la
velocitat per a tots els vehicles a
100 km/h. A més es continuaran es-
tablint les limitacions puntuals als

vehicles pesants, consistents a re-
duir la velocitat dels camions a 80
km/h i la prohibicié per a aquests
vehicles de realitzar avangaments.

Convé destacar que enguany
aquesta autopista acumula 23 victi-
mes mortals, el 17% de les 135 per-
sones mortes a les carreteres
catalanes. A més, a 'AP-7 aquest
2022 també s’hi han registrat 45 fe-
rits de gravetat. També cal remarcar
que des de l'alliberament dels peat-
ges en aquest eix viari la mobilitat
ha augmentat un 40% i les conges-
tions per sinistres s'han incremen-
tat un 98%. En aquest sentit,
aquestes noves mesures van enca-
minades tant a reduir-ne la sinistra-
litat com les congestions, i en
definitiva  millorar el servei
d'aquesta autopista.

:No tienes dinero ahorrado para poder comprar una vivienda?
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La Diputacio de Barcelona, a través de l'Escola
del Treball, formara i sensibilitzara alumnes en

materia de transicio energetica i accid climatica

Gracies al conveni signat entre la Di-
putacio de Barcelona i l'Institut Es-
cola del Treball, els alumnes d'aquest
centre, situat a l'Escola Industrial de
Barcelona, realitzaran accions for-
matives en matéria de transicié ener-
getica i adaptacio climatica amb
l'objectiu de fomentar aquests per-
fils professionals i alhora, aprofitar
aquests coneixements en la millora
de l'eficiencia i sostenibilitat dels edi-
ficis i recintes propis de la Diputacio.
Aquest acord, signat pel diputat de
Recursos Humans, Hisenda i Serveis
Interns de la Diputacio, Carles Ruiz, i
el director de l'Escola del Treball, José
Luis Duran, s'emmarca en l'estrate-
gia del Pla d’Energia i Clima de la Di-
putacié, dotat amb 46 milions
d’euros, i que té com a objectiu asso-
lir Uautosuficiéncia energética i la
neutralitat climatica l'any 2030 ens
els seus centres, equipaments i ser-
veis (vint anys abans dels objectius
d’emergéncia climatica marcats per
la UE), a més d’enfortir la capacitat
d'adaptacid i resiliencia de la corpo-
racio.

Entre les principals actuacions del
Pla Clima, la Diputaci6 vol transfor-
mar el Recinte de l'Escola Industrial
per donar resposta a les noves de-
mandes ciutadanes i adequar-lo als
valors de la corporacid, sota el nom
“La Industrial+”. «Un projecte de
futur per a l'Escola Industrial estruc-
turat en tres objectius: innovacio
cientifica i social; lluita contra el
canvi climatic i patrimoni i comuni-
tat i on ' Escola del Treball, com a

centre de referéncia en Industria 4.0,
no pot quedar al marge sind que ha
de convertir-se en un actiu clau de la
seva transformacio», assegura el di-
putat de Recursos Humans, Hisenda
i Serveis Interns, Carles Ruiz.

En aquest sentit, el director de 'Es-
cola del Treball, José Luis Duran,
apunta que «les linies de treball de
'Escola inclouen un conjunt de te-
matiques vinculades a leficiéncia
energetica i sostenibilitat i la transi-
Ci6 energética i accid climatica. Ara
amb aquest conveni possibilitem
que els nostres alumnes puguin de-
senvolupar accions reals i dissenyar
elements de suport per a la mitigacio
i adaptacio climatica i alhora, sensi-
bilitzar-los entorn a aquesta proble-
matica».

En concret, els alumnes de 'Escola
del Treball participen en dos projec-
tes: concurs de disseny de mecanis-
mes de recarrega electrica a l'espai
public i fabricacio del prototipus se-
leccionat iun segon, per a la fabrica-
ci6 de mobiliari per a la recuperacio
de l'espai public de 'Escola Industrial
per a Us ciutada.

L'Escola treballa en la formacid de
técnics, técnics superiors i masters
de formacio professional en les fami-
lies professionals d’Administracié i
Gestio, Arts Grafiques, Edificacio i
Obra Civil, Electricitat-electronica,
Energia i Aigua, Fabricacié mecanica,
Fusta i moble, Informatica,
Instal-lacio i Manteniment, i Qui-
mica. Les seves linies de treball in-
clouen, d’aquesta manera, un

-, A

Z

conjunt de tematiques vinculades a
laindustria avancada intel-ligent (in-
dustria 4.0), a l'eficiencia energetica
i sostenibilitat aixi com també vincu-
lades al camp de la transici6 energe-
tica i l'accié climatica.

Accions per a la transicio: transi-
tar cap a la neutralitat

Impulsat per la Diputacié de Barce-
lona, el Pla Clima planteja 34 accions
per afavorir la transicié energética

., .=

cap a la neutralitat, incidint de ma-
nera directa en els edificis de la cor-
poracio (64, de propietat i us) i la
flota de vehicles (400, de diverses ca-
tegories). Aquestes accions complei-
xen un triple objectiu: reduir la
demanda energetica, electrificar els
consums i generar energia verda. Es
també un dels 22 projectes transfor-
madors del Pla d’Actuaci6 de Mandat
2020-2023 de la Diputacio de Barce-
lona i neix de la voluntat politica
d'aquesta corporacio envers l'emer-
gencia climatica.
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El Pla Clima de la Diputaci6 de Barce-
lona respon als Objectius de Desenvo-
lupament Sostenible (ODS), niimero 3
“SalutiBenestar”, nimero 7 “Energia as-
sequible i no contaminant”, nimero 11
“Ciutats i comunitats sostenibles” i nu-
mero 13 “Accié pel clima”. Els 177 ODS van
ser proclamats per '"Assemblea General
de Nacions Unides el 25 de setembre de
2015 formen part de 'agenda global per
a2030. La Diputaci¢ de Barcelona n'as-
sumeix el compliment i desplega la seva
accié de suport als governs locals de la
provincia d'acord amb aquests ODS.
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cSabias que....
El equipo de gobierno de Co

movilidad en la ciudad?

4%,

rnella ha rechazado

todas las propuestas de Ciutadans para mejorar la

b oS

nuestra ciudad.
la ZBE.

Seguiremos

El Grupo Municipal de Ciutadans Cornella pedimos
todas las formas de movilidad actuales y futuras:

calles temporales e indefinidos.
3. Una red segura e interconectada de catrriles bici.

a los vehiculos menos contaminantes.

Ismael Ciurana

Concejal
Cs Cornella

, ®@Cs_Cornella

personas vulnerables en

@CiutadansCornellaDelLlobregat

1. 2. 3.

Estudiar instalar una Aparcamientos Una prueba piloto para

ferrolinera junto a la inteligentes y seguros promocionar el BICIBUS

estacion de RENFE. para VMP'y bicicletas escolar.

electricas.
K Gl ‘R

4. 5. 6.

Crear un parque fijo No excluir a los Instalar radares

de seguridad vial en professionales Ni pedagogicos para VMP

y bicicletas.

trabajando...

un Plan Integral de Movilidad que tenga en cuenta

1. Poner fin al urbanismo tactico, a la discriminacion del vehiculo privado y acabar con los cortes de

2. Trabajar para que haya un Plan de Movilidad actualizado, consensuadoy con participacion ciudadana.

4. Bajada general del IVTM (Impuesto Vehiculos de Traccion Mecanica) y aumentar las bonificaciones

SOMOS TU EQUIPO l\

Daniel Martinez Pere Millan
Portavoz y candidato
de Cs Cornella a la
alcaldia

Concejal
Cs Cornella

_ cs_cornella
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AMBICI: 2.600 bicicletes 100 % eléectriques de darrera
generacio per a 15 municipis de la metropolis de barcelona

El servei, creat per
I’AMB i complemen-
tari al transport pu-
blic, es posara en
marxa a principis del
2023 i durant els pri-
mers mesos de |'any
arribara a gairebé 1,2
milions de ciutadans

Elvicepresident de Mobilitat, Transport
i Sostenibilitat de 'AMB, Antoni Poveda,
i el president de BSM, Jaume Collboni,
han presentat la infraestructura del nou
servei de bicicleta compartida metropo-
litana, AMBiIci, junt amb els 15 alcaldes
dels municipis on s'implantara inicial-
ment el servei. Durant l'acte, han mos-
trat el model de bicicleta eléctrica de
darrera generacio, l'estacio d'ancoratge
i el totem informatiu del nou servei de
bicicleta metropolitana, que es posara
enmarxa el 2023. En concret, a principis
del 2023 arribara als municipis de Sant
Feliu de Llobregat, Sant Joan Despi i
Cornella de Llobregat, i durant els tres
mesos seglients, als altres 12 municipis.

“Avui donem resposta a un compromis
metropolita, presentant una nova
oferta i un nou servei a la ciutadania.
’AMBiIci aterrara els propers mesos a
les nostres ciutats i ajudara a accelerar
la nova mobilitat que necessitem a la
metropolis de Barcelona. Una mobilitat
més neta i saludable la demanda de la
qual segueix creixent i que ens ha d'aju-
dar a fer front a la crisi energetica i cli-
matica. Gracies a un abonament
metropolita i les estacions de trans-
feréncia planificades, hem aconseguit la
maxima integracio possible entre 'AM-
Bici metropolita i el Bicing de Barcelona.
A banda, 'AMBici, que s'ha finangat
parcialment amb fons Next Generation,
sera complementari amb el transport
public, facilitant la intermodalitat”, ha
explicat el vicepresident de Mobilitat,
Transport i Sostenibilitat de TAMB, An-
toni Poveda.

El primer tinent d'alcalde de l'Ajunta-
ment de Barcelona i president de BSM,
Jaume Collboni, ha posat en valor que
"amb l'entrada en funcionament de
['AMBIci s'eliminen les fronteres fisi-
ques entre els municipis metropolitans,
amb la integracio del nou servei amb el

it /
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Bicing, un sistema consolidat i amb més
de 135.000 abonats” i ha afegit que
aquests integracio es dura a terme “a
partir, inicialment, de la creaci6é d'un
Unic abonament i estacions de trans-
bordament entre municipis".

El primer tinent d'alcalde també ha des-
tacat l'aterratge dels Fons Next Gene-
ration, definint-los com una "veritable
eina de lluita contra el canvi climatic a
partir de la modernitzacié i transforma-
cié del transport public per aconseguir
una mobilitat més sostenible”.

El projecte posara a disposicio dels ciu-
tadans fins a 2.600 bicicletes electri-
ques en 236 estacions d'estacionament.
LAMBici estara integrat amb el sistema
de transport public col-lectiu de la me-
tropolis de Barcelona, cosa que facili-
tara la intermodalitat amb altres
mitjans de transport public, com el Bus
Metropolita, el metro, el tramvia, el fe-
rrocarril, etc.

LAMBiIci ha estat creat per 'AMB i el
gestionara Transports Metropolitans de
Barcelona (TMB). Es un projecte cofi-
nangat amb 7 milions d’euros del Pla de
recuperacio, transformacid i resiliéncia
del Ministeri de Transports, Mobilitat i
Agenda Urbana (fons Next Generation)
i suposara un nou impuls per potenciar
i facilitar opcions de mobilitat sosteni-
ble a la metropolis de Barcelona.

LAMBici arribara a 15 municipis metro-
politans: 'Hospitalet de Llobregat, Ba-
dalona, Cornella de Llobregat, Santa
Coloma de Gramenet, el Prat de Llobre-
gat, Esplugues de Llobregat, Sant Feliu
de Llobregat, Sant Adria de Besos, Sant
Joan Despi, Sant Just Desvern, Molins de
Rei, Sant Boi de Llobregat, Viladecans,
Gava i Castelldefels. Com a minim, la
meitat de les estacions tindran un punt
de recarrega eléctrica, mentre que la
resta seran energéticament autonomes
per poder fer servir el sistema d'anco-
ratges mitjancant plaques fotovoltai-
ques.

Bicicleta, estacions i ancoratge

L'AMBiIci tindra bicicletes 100 % electri-
ques de darrera generacio. Concreta-
ment, el model e-SMARTbike 2.0, que
ofereix la facilitat per maniobrar de ma-
nera agili segura, tot mantenint el con-
trol de la bicicleta, en un entorn urbg, i
compta amb un motor central situat en
la posicié més baixa de la bicicleta. Gra-
cies a aquesta configuracio, quan

l'usuari utilitza la bicicleta es configura
un centre de gravetat baix que fa que la
posicié corporal sigui més vertical, la
qual cosa garanteix que l'usuari se senti
segur durant el trajecte i millori la seva
experiéncia en la conduccié i maniobra-
bilitat, sobretot en les corbes i els te-
rrenys més complicats. Aixd ajuda a
millorar-ne la conducci6 general, ja que
el pes es distribueix millor al llarg de la
bici. D'altra banda, com que sén 100 %
eléctriques, sera més facil fer-les servir

S'iniciara amb una
tarifa promocional per
al 2023: un abonament
de 25 € anuals, amb
els primers 30 minuts
gratuits. Els segiients
30 minuts, tindra un
cost de 0,50 €

en els barris alts, o que les persones
grans o amb dificultats de mobilitat les
utilitzin, ja que les prefereixen per da-
vant de les mecaniques.

El motor de les noves bicicletes metro-
politanes té un dispositiu connectat al
sistema eléctric de la bicicleta que per-
met monitorar-ne en tot moment l'es-
tat i aixi oferir la millor experiéncia a
'usuari. A més, 'e-SMARTbike 2.0 té
una funcio integrada, “Starter Boost”,
en queé s'activa la compatibilitat total
del motor i s'accelera més rapidament
en els primers metres. Aquesta funcié
s'activa quan l'usuari experimenta les
primeres oscil-lacions, i aleshores es
produeix una arrencada suau. Els nivells
d’assistencia a 'usuari seran automa-
tics i ajustats depenent del pedaleig de
['usuari, i l'assisténcia deixara de funcio-
nar quan s'arribi als 25 km/h, aixi com
quan l'usuari freni la bicicleta.

Les bicicletes de '’AMBici també dispo-
saran d'una pantalla integrada on es
pot visualitzar el nivell de carrega, acti-
var l'assisténcia del motor eléctric o
apagar-la. Addicionalment, a través de
['aplicacié mobil l'usuari podra activar o
desactivar l'assistencia en el moment
que faci un lloguer, una pausa o quan
torni la bicicleta. Aixo permet gestionar
el nivell de bateries de manera molt efi-
cient. EL nivell de carrega de la bicicleta

també es podra veure a l'aplicacio
mobil.

Les bicicletes tindran un sistema de
geolocalitzacioé per satel-lit. Es tracta
d'un xip capag de processar un senyal
provinent dels sistemes GPS, GLO-
NASS, BeiDo i Calileu, que permetra
proveir un nivell de precisié adequat en
el procés de geolocalitzacio.

Les estacions seran modulars i almenys
el 50 % disposaran de recarrega elec-
tricaiestaranvinculades a estacions de
transport public.

Tarifa del servei AMBici

Durant el 2023, 'AMB aplicara una ta-
rifa promocional de 25 € l'any per abo-
nament, que permetra 30 minuts d'Us
gratuits per cada trajecte. Després dels
30 minuts gratuits, costara 0,50 € cada
30 minuts.

A partir del 2024, 'abonament tindra un
cost de 40 € l'any, amb els primers 30
minuts a un preu de 0,15 €. Després dels
30 minuts inicials, costara 0,50 € cada
30 minuts.

Els usuaris que vulguin emprar la tar-
geta fisica, la podran adquirir per un
cost de 6 euros. L'aplicacié mobil no té
cap cost i, per tant, no caldra fer cap pa-
gament inicial.

Abonament metropolita per a
I’AMBici i el Bicing

Per tal de facilitar l'is conjunt del servei
AMBici de 'AMB i el servei Bicing de
U'Ajuntament de Barcelona, i establir
unes condicions preferents per als
usuaris que vulguin utilitzar els dos sis-
temes, es creara un abonament metro-
polita.

D’aquesta manera, l'abonament del
servei metropolita AMBiIci es rebaixara
de 40 a 25 euros anualsi el de Bicing, un
20 % (40 € 0 28 €, en funcio de la tarifa
escollida de Bicing). Es a dir, 'abona-
ment metropolita, per utilitzar els dos
serveis, estara entre els 53 iels 65 euros
anuals.

Servei integrat

Pel que fa a la integracio de 'AMBIci
amb el servei de Bicing, s'ha previst
crear estacions de pont o de transferen-
cia dels dos serveis, ubicades en zones
limitrofes de Barcelona amb els termes
municipals de Sant Adria de Besos,
Santa Coloma de Gramenet, ['Hospita-

let de Llobregat i Esplugues de Llobre-
gat, i 'abonament metropolita, amb
descomptes per als usuaris dels dos
serveis.

Inicialment, es preveuen fins a 7 esta-
cions de transferéncia, situades en les
localitzacions seglients:

. Barcelona - Sant Adria de Besos,
Campus UPC - Diagonal Besos

. Barcelona - Sant Adria de Besos, La
Pau

. Barcelona - Santa Coloma de Gra-
menet, Bar6 de Viver

- Barcelona - Esplugues, Zona Uni-
versitaria

- Barcelona - l'Hospitalet de Llobre-
gat, Ciutat de la Justicia

- Barcelona - l'Hospitalet de Llobre-
gat, Riera Blanca

- Barcelona - l'Hospitalet de Llobre-
gat, Collblanc

Proveidor global de mobilitat

TMB gestionara el nou servei a través
d'una societat del grup, PSM, dins de la
linia establerta en el seu Pla estrategic
2025 de constituir-se en proveidor glo-
bal de mobilitat sostenible i posar en
marxa nous serveis a l'area de Barce-
lona que siguin complementaris a les
dues grans xarxes de transport col-lec-
tiu, la de metro i la d'autobusos.

Estratégia metropolitana del
PMMU 2019-2024

Aquest nou servei metropolita, que re-
cull l'experiéncia de l'e-Bicibox i pren el
Bicing com a referent per fer un servei
més potent, s'emmarca en l'estrategia
metropolitana del Pla metropolita de
mobilitat urbana (PMMU) 2019-2024, el
full de ruta de les politiques de mobili-
tat de la metropolis de Barcelona per
als proxims anys, i del Pla d'actuacio
metropolita (PAM) 2019-2023.
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A I'area metropolitana

de Barcelona, els dies amb
contaminacio mes alta hi ha
mes atacs de cor i més greus

La mala qualitat de l'aire causa
més de 3.000 morts cada any
a la metropolis de Barcelona

JORDI BANERAS
Cardioleg de I'Hospital Vall d'Hebron

CANVIAR D’HABITS /Y (= AN —
ES TAN NECESSARI COM —] [D§ s VLA ) ) Ao § ﬁo %
L’AIRE QUE RESPIREM. —r = )= = T ' " ?
Amb la col-laboraci¢ de
Unié Europea ® Vadll A
Fons E
dgrl‘)sesgmlg?#pament Regional ¢ d’Hebron AMB
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Consejos para cond

Ver y ser visto es el axioma de la conduccion nocturna, pero asegurese de que

Durante la noche, el atardecer o el amanecer ocurrieron en Es-

paina, en 2019, casi 30.000 accidentes con victimas (el 29%). Sin
embargo, esos accidentes reunieron casi el 40% de los fallecidos
(700), lo que confirma la mayor gravedad de los siniestros regis-
trados durante la conduccion nocturna. Le contamos cudles son
los riesgos y las precauciones que debemos tomar para que la

noche deje de ser sinonimo de letal.

La mayoria de los accidentes en Espafia se
producen durante el dia: en torno al 70%
de los accidentes con victimas, tanto en via
urbana como interurbana. Sin embargo,
aunque durante la noche, anochecer y
amanecer, solo se produce un 28% de los
accidentes con victimas, estos se cobran
casi el 40% de los fallecidos y con un
mayor porcentaje de accidentes mortales
(38%). Y ello a pesar de que es el periodo
con menor intensidad circulatoria. Y es que
mientras la tasa de letalidad (la razdn
entre el nimero de fallecidos y el de victi-
mas) de los accidentes en Espafa fue en
2019 de 1,2 ~cifra que viene descendiendo
desde el 5,2 de 1993 y que se estabilizd
desde 2013 (1,3)-, la de los accidentes noc-
turnos, incluido atardecer y amanecer, al-
canza el 1,69, jun 40% mas altal

Ademas, segun el informe “Las principa-
les cifras de la Siniestralidad Vial. Espafia
2019", realizado por la DGT, la letalidad
nocturna (de 00:00 a 6:59) ca-si duplica
a la del resto del dia (de 7:00 a 23:59). Por
ejemplo, la tasa general de dia es de 1,1,
mientras de noche es 2,6; ademas, de
lunes a viernes es 1,0 de dia mientras la
nocturna sube a 2,8.

Otro dato abunda en la gravedad de estos
accidentes: seguin Osram, fabricante deilu-
minacién para automocion, la tasa de ac-
cidentes mortales por kildmetro se
cuadruplica durante la noche. Incluso Rune
Elvik —un prestigioso investigador noruego
en la seguridad y el transporte-, tras com-
parar los accidentes ocurridos en horas con
luz de diay de noche en Noruega, Suecia y
Paises Bajos en 2009, destaca que “el riesgo
de un accidente con victimas se incre-
menta casi un 30% durante la noche en
areas urbanas, en cerca del 50% en vias in-
terurbanasy sobre un 40% en la combina-
cién de areas rurales y urbanas”.

¢MAS PELIGROSO?

“Conducir de noche -explica Ernesto
Nava, director de la Escuela de Conduc-
cién del Real Automdévil Club de Espafia
(RACE)- es mas dificil, porque hay una

menor visibilidad”. De hecho, el estudio
“lluminacion y Seguridad Vial” publicado
por el RACE, y dado “que el 90% de los
datos que precisa un conductor se perci-
ben a través de la vista” y que “por la
noche el ojo padece un importante déficit
de informacion”, concluye que de noche
“la capacidad visual del conductor se re-
duce al 20% respecto a la conduccién
diurna, asi como la habilidad para percibir
distancias y campos de vision”. El colegio
de Opticos-Optometristas de Andalucia
recuerda que ademas esta reduccion es
“mas marcada en las personas mayores
de 55 afios”.

Enlamisma linea, el estudio del RACE des-
taca que “a mayor edad, mas importante
es aun disponer de un buen sistema de
alumbrado en el vehiculo” y que “siendo
uno de los sistemas de seguridad mas im-
portantes es quizas uno de los conjuntos a
los que menos atencidn se les presta en
cuanto a mantenimiento y control”.

MUCHOS DEFECTOS.

Las cifras de defectos leves y graves de-
tectados en lailuminacion en las estacio-
nes ITV ratifican esta afirmacion, asi
como nuestra experiencia diaria como
conductores, donde cada dia vemos mas
vehiculos circulando con una o mas luces
fundidas. Durante 2020, segun datos del
Ministerio de Industria, Comercio y Tu-
rismo, las ITV en Espafia detectaron casi
6,1 millones de defectos leves en el alum-
brado y sefializacién y mas de 1,8 de de-
fectos graves. Estos son los mas
frecuentes, tanto los leves (que duplican
alos de ruedas, neumaticos y suspension)
como los graves, que son entre el 25y
30% del total de los detectados (15,8 mi-
llones de levesy 3,7 de graves).

En este sentido, Juan Ignacio Serena -jefe
de seccion de Formacion Vial de la DGT-
explica que “para ser vistos” es funda-
mental “la utilizacion adecuada de las
luces del vehiculo, acorde a lo establecido
reglamentariamente”, entre lo que des-
taca “cuidar que los sistemas de sefializa-

cién dptica y los catadioptricos estén en
buen estado” (faros, intermitentes, re-
flectantes...) y "no retrasar el uso del
alumbrado, sobre todo en las horas cre-
pusculares”.

Un momento especial es, para Serena, “la
sefializacion en situaciones de in-movili-
zacion, emergencia y peligro”, en las que
hay que atenerse a lo dispuesto en la nor-
mativa vigente “con especial atencion”.

RIESGOS Y SOLUCIONES.

Falta de visibilidad, deslumbramientos,
fatigay suefioy situaciones como adelan-
tamientos, conduccion en vias urbanas o
la "hipnosis de la carretera” son algunos
de los principales riesgos que encontra-
mos en la conduccién nocturna y que,
como explica Juan Ignacio Serena, “pue-
den ser mitigados con la adopcién de me-
didas faciles de poner en practica”.

Por ejemplo, cuando se incrementa la ve-
locidad -incluso en pleno dia- las image-
nes no aparecen tan nitidas: de hecho, se
va perdiendo campo de vision (efecto
tnel), por lo que, en definitiva, se pierde
visibilidad. ¢Como solventarlo? “Ade-
cuando la velocidad de tal forma que per-
mita frenar y detener el vehiculo dentro
del espacio iluminado”, explica Serena
(DGT). Algo similar plantea Ernesto Nava
(RACE): "A menor campo de vision, menor
velocidad. La conduccién -y en especial la
nocturna- se basa fundamentalmente en

la vision. Por ello, en funcion de lo que el
conductor vea, debe establecer una velo-
cidad segura dentro de los limites legales,
acoplandola a sus propias capacidades”.

FATIGA, SUENO, MONOTONIA...

“El conductor puede actuar fundamen-
talmente sobre si mismo y sobre el ve-
hiculo -sefiala Nava (RACE)-. Se trata
de que el conductor se encuentre en el
mejor estado posible antes de conducir
de noche, descansado para evitar la fa-
tiga y el cansancio, que aparece con
mayor frecuencia durante la noche... Y
descansado incluso visualmente; es
decir, que pasarse todo el dia ‘pegado’ al
ordenador trabajando no es lo mejor
antes de comenzar un viaje durante la
noche...”.

Incluso habiendo comenzado el viaje
descansado, el suefio aparece con ma-
yor facilidad entre las 3y 5 de la madru-

oy O £

gada. “Y la Unica solucion es dormir y
descansar”, explica Serena. “La noche
fatiga mas-explica Nava-, porque exige
mas esfuerzo. Es como cuando quieres
estar muy atento, concentrado en algo
importante, que al final te notas can-
sado”, por lo que el director de la Es-
cuela de Conduccion del RACE
recomienda “descansar cada menos ki-
ldmetros; cada hora y media. Y siempre
antes si se nota cansancio”. Incluso con-
ducir de noche cuando no se esta acos-
tumbrado a ello exige un mayor
esfuerzo, con lo que se incrementara la
fatiga; y lo mismo ocurre si debemos au-
mentar la atencién por una iluminacion
deficiente del vehiculo.

Un caso especial es la llamada “hipnosis
de la carretera”. Esta sobreviene por la
monotonia de los trayectos -largas rectas
y trazados muy suaves-y la reduccién de
la vision que se produce de noche. Para
combatirla, “hay que procurar no dejar la
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lucir de noche

la altura de sus faros no molesta a los demds conductores

vista fija en un punto, sino hacer barridos
laterales de forma regular, asi como reali-
zar suficientes descansos durante el
viaje”, explica Juan Ignacio Serena.

VER SIN DESLUMBRAR.

Pero si hay un caso especifico de la noche
son los deslumbramientos. Al cruzarnos
con otros vehiculos -en especial si no lle-
van bien regulados sus faros o no cambian
a ‘cortas’- podemos quedar deslumbra-
dos, con la pérdida momentanea de la vi-
sion. Segun el estudio “La Salud Visual de
los conductores espafoles y suimplicacion
en la seguridad vial” (2019. Fesvial, Intras,
Essilor y Cepsa), “el 32,6% de los conduc-
tores indica que es deslumbrado por otro
vehiculo con mucha o bastante frecuen-
cia”. El problema es que el ‘deslumbrado’
tarda de 3 a 5 segundos en recuperar la vi-
sién —segun el estudio, "hasta un 44% de
los conductores tarda mas de 20 segundos

C.C.SANTBOI ZONA XPERIENCE (Junto Alcampo)

BUFFET

TODO INCLUIDO

en recuperar totalmente la vision central”
y un 9% tiene problemas de recuperacion
total-, con el consiguiente peligro de acci-
dente. Y es que, en 5 segundos a 50 km/h
se recorren 70 metros a ciegas. "En ese
caso -aconseja Nava- hay que desviar la
vista a la derecha y hacia abajo y guiarse
por la sefializacion horizontal”. Juan Ignacio
Serena complementa este consejo: “Inten-
tar dirigir la visién a la zona menos alum-
brada de la carretera, disminuyendo, de
forma simultanea, la velocidad. Sinos des-
lumbran a través de los espejos, podemos
cambiar la posicion de la cabeza o modifi-
car el angulo de observacion del espejo
mediante el sistema antideslumbra-
miento”.

Por esto, es fundamental llevar la altura de
las luces bien reguladas y estar atentos a
cambiar las luces (de largas a cortas) alira
cruzarnos con otros vehiculos para evitar
deslumbrarles. Hay que destacar que los
modelos mas modernos ya incluyen siste-

mas no solo de encendido automatico de
luces -un sensor detecta la baja luminosi-
dad y enciende los faros-, sino de cambio
de luces -detecta la presencia de vehiculos
a cierta distancia y ‘cambia’ a luz de cruce
para no deslumbrar-.

ADELANTAMIENTO Y MAL TIEMPO.

Otra maniobra mas dificil de noche es el
adelantamiento, ya que con baja ilumina-
cion es mas dificil apreciar las distancias
y calcular la velocidad. Por ello, los exper-
tos de la DGT reco-miendan que “el vehi-
culo adelantado facilite la maniobra con
el cambio de luz de carretera por la de
cruce en el momento oportuno”y que “el
que ade-lanta conecte la luz de carretera
en cuanto aprecie que no deslumbra al
adelantado”.

A Ernesto Nava (RACE) le preocupa un
factor “que puede ser determinante, en
conjuncién con la noche: la meteorologia.
Sialareduccion devisibilidad nocturna se
une lluvia, y no digamos niebla, aumenta
la dificultad. Por ello, conviene informarse
y analizar el tiempo que puede haber no
solo en el lugar al que vamos, sino por
donde transcurrira el viaje”.

También es muy preocupante la escasa im-
portancia que dan los conductores a su vi-
sion. “Hasta un 90% de la informacion llega
por lavista -explicé David Navarro, vicepre-
sidente de Essilor durante la presentacion
de su estudio sobre vision-, por lo que si es

deficiente puede influir crucialmente en la
toma de decisiones en carretera”. En el
mismo acto, Luis Montoro (FESVIAL) des-
tacd que hasta un 14% de los conductores
presenta dificultades de vision incluso con
condiciones éptimas de iluminacion.

Esto contrasta con la valoracién de los
conductores a la mala vision al volante.
Segun el estudio “La Salud Visual de los
conductores espafioles y su implicacion
en la seguridad vial”, los espafioles consi-
deran mas peligroso conducir con mala
vision (4,84 sobre 5) que tras ingerir dos
cervezas (4,64), usando el movil (4,54) o
con un neumatico desgastado (3,75). Y
apenas dan importancia a conducir con
una luz fundida (solo 3,63 sobre 5).

PARA VER Y SER VISTOS. “Todo lo que
tenga que ver con la iluminacién hay que
cuidarlo especialmente -explica Ernesto
Nava (RACE)-, tanto para ver como para
hacerse ver. En este sentido, todas las luces
del automavil deben funcionar correcta-
mentey los cristales de los faros y parabri-
sas estar razonablemente limpios”.

Ademaés de recordar la limpieza, incluso
durante el viaje, y el 6ptimo funciona-
miento del alumbrado del vehiculo, Serena
(DGT) hace especial hincapié en la altura
de las luces, y recomienda “no retrasar el
encendido de las luces en horas crepuscu-
lares” y “encender el alumbrado cuando
circulemos con el sol a la espalda, por estar
proximos al amanecer o atardecer”.

En esta linea, hay que recordar los grandes
avances que en los sistemas de ilumina-
cion estan constantemente incluyendo los
fabricantes de vehiculos. Y no solo nuevos
tipos de luces (xendn, led o laser) que han
alargado los metros iluminados hasta 600
metros por delante del vehiculo, sino sis-
temas como el encendido automatico,
faros orientables -la luz del faro se orienta
hacia la curva-, regulacién automatica de
la altura del haz luminosos, luz adicional
en giros, luz de carretera automatica -de-
tecta vehiculo delante y quita las ‘largas’
para no deslumbrar-, faros adaptativos o
sistemas de vision nocturna -mediante in-
frarrojos, detecta obstaculos, animales o
personas-. “Los avances técnicos siempre
van a favor de la seguridad del conductor,
siempre ayudan y hay que resaltar la gran
labor que han hecho todas las marcas de
automoviles en la introduccion de mejoras
y ayudas a la conduccion. En este sentido,
los avances en el campo de la iluminacion
han sido muy grandes, tanto en la calidad,
como en la comodidad” resume Ernesto
Nava (RACE).
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La agudeza se reduce un 70%
Un buen estado visual garantiza menor
riesgo en la carretera, ya que, de noche
-seguin el Colegio Oficial de Opticos-
Optometristas de Andalucia-, la agu-
deza visual del conductor se reduce
hasta un 70% y el sentido de la profun-
didad es 7 veces menos eficaz. Un con-
ductor con un 50% de agudeza visual
requerira entre 5y 100 veces mas ilumi-
nacion para detectar un objeto de noche
que un conductor con una agudeza del
100%. Ademas, de noche y con muy
baja iluminacién funciona mas la retina
periférica que la central debido a la dila-
tacion de las pupilas por lo que todos los
conductores sufrimos puntualmente
unos pequefios cambios refractivos de
-0,75 dioptrias en adelante (miopia noc-
turna).

Estos problemas pueden agravarse si el
conductor posee: deficiencias visuales
(miopia, astigmatismo o hipermetro-
pia), patologfas oculares cronicas aso-
ciadas graves (cataratas, glaucoma o
retinopatias) o leves (conjuntivitis, que-
ratitis u 0jo seco).

Coche - noche

Nictalopia: no veo nada

LA CEGUERA NOCTURNA (NICTALO-
PIA) es, segn Essilor -compafifa de
equipamientos opticos-, la imposibili-
dad de ver por la nochey puede deberse
a un problema visual, una enfermedad
crénica o un desequilibrio en la dieta.
Los sintomas son vision débil con poca
luz, dificultad para ver bien cuando se
conduce por la noche y un tiempo lento
de reaccion al pasar de mucha luz a
poca. Esta enfermedad convierte con-
ducir por la noche en un reto, debido a
la intermitente presencia de faros de
otros coches.

También puede ser el resultado de otros
problemas como:

GLAUCOMA: Puede danar el nervio 6p-
tico, lo que causainicialmente problemas
con la vision periférica antes de dafar la
vision central. La pérdida de vision perifé-
ricaa menudo puede causar ceguera noc-
turna. Las personas mayores que reciben
tratamiento para el glaucoma pueden
padecer ceguera nocturna.

DIABETES: La nictalopia puede ser un
sintoma temprano de diabetes. El alto
nivel de az(icar en sangre perjudica los ca-
pilares que irrigan el ojoy sus nervios. Los
dafios en la pupila que causa la retinopa-
tia diabética provocan que el ajuste a los
cambios de luz sea mas lento.
CATARATAS: Aumentan la sensibilidad
a la luz, haciendo que las luces que vie-
nen de frente causen un mayor deslum-
bramiento.

RETINOSIS PIGMENTARIA: Este tras-
torno conduce a la degeneracion pro-
gresiva de la retina. El deterioro de la
visién nocturna es, a menudo, el primer
sintoma.
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Seguridad Vial

noviembre de 2022

Balanc de la sinistralitat a les carreteres catalanes fins al 31 d'octubre

El Servei Catala de Transit (SCT) in-
forma que fins al 31 d'octubre
d’aquest 2022, 131 persones han mort
en 119 accidents mortals a la xarxa
viaria interurbana de Catalunya. Fins
a l'octubre del 2019, abans de la pan-
demia, van perdre la vida 157 perso-
nes en 144 sinistres mortals[1]. Pel
que fa al nombre de victimes mor-
tals, es registra una reduccio del
16,6% respecte al 2019.

D’altra banda, el conjunt de persones
mortes o ferides greus aquest 2022 a
les carreteres catalanes han estat
716, un 13,1% menys que el 2019,
quan n'hi van haver 824. El nombre
d'accidents mortals o greus també
s’ha reduit un 15,9% en comparativa
amb el 2019 (de 687 a 578). Durant el
mes d'octubre d'aquest 2022 han
mort 8 persones a la xarxa viaria in-
terurbana, 13 menys que el mateix
mes del 2019 (20), any de referéncia
abans de la pandémia. Convé desta-
car que aquests mesos de setembre i
octubre han estat els mesos menys
mortifers de l'any a les carreteres ca-
talanes, després del marg, que va re-
gistrar 7 persones mortes.

Fins al 31d'octubre, el 79% de les vic-
times mortals registrades sén homes
(104) i el 21% son dones (27). D'entre
els 104 homes morts en accident de

transit, 88 eren conductors, 3 passat-
gersi12 erenvianants. Pel que fa a les
dones, 13 eren conductores, 10 eren
passatgeres i 4 eren vianants.

El nombre de vianants
morts augmenta un
45,5% respecte al 2019

Pel que fa als col-lectius vulnerables,
aquest 2022, fins al 31 d'octubre, han
mort a la xarxa viaria catalana un total
de 36 motoristes, un 12,2% menys que
el 2019, quan se'n van registrar 41. Res-
pecte al 2021, el nombre de motoristes
morts també és menor, ates que n’hi
van haver 42 en el mateix periode. En
canvi, aquest 2022 ha augmentat el
nombre de vianants morts (16) fins a
un 45,5% respecte al 2019 (11).

Els perfils més fragils de la mobilitat
en carretera, sumen 59 victimes mor-
talsirepresenten el 45% dels morts a
la xarxa viaria de Catalunya. A més
dels 36 motoristes i dels 16 vianants fi-
nats, han mort 6 ciclistes i 1 usuari de
VMP (tot i que aquests vehicles de mo-
bilitat personal com els patinets eléc-
trics tenen prohibida la circulacié per
la xarxa viaria interurbana).

Augment de les topades frontals

Convé destacar quedels 119 sinistres

mortals registrats fins al 31 d'octu-
bre, 87 han estat col:-lisions amb més
d'un vehicle implicat i 32 en solitari.
Les col-lisions que han provocat més
morts aquest 2022 sén les topades
frontals, amb un total de 38, el que
representa un29% dels sinistres mor-
tals d'enguany i se n’han registrat sis
més que el 2021 i una més que el
2019.

Un total de 131
persones han perdut
la vida a |a xarxa
viaria de Catalunya,
un 16,6% menys de
victimes mortals
que el 2019

Pel que fa a la sinistralitat per tipus
de dia de la setmana, 73 de les victi-
mes mortals han estat en dies feiners
(55,7%) i58 en cap de setmana (des
de divendres a les 15 h) o festiu
(44,3%); en aquest sentit, es nota un
clar canvi de tendéncia dels darrers
mesos, en queé els accidents mortals
en mobilitat d'oci sumaven més vic-
times mortals.

Per carreteres, l'autopista AP-7 conti-
nua encapcalant el ranquing de les
vies amb més victimes mortals aquest
2022 amb un total de 23 persones
mortes i concentra el 17,5% del con-
junt de finats per accidents de transit
que hi ha hagut a la xarxa viaria cata-
lana, arran de l'augment de la mobili-
tat que ha registrat aquest corredor.
L'any passat aquest eix viari, fins al 31
d’octubre, havia tingut 10 persones
mortes, i 14 el 2019. La segona via que
registra més victimes mortals en-
guany és 'A-2 amb 6 morts i a la ter-
cera posicio hi ha UN-Il'i la C-63, amb
5 persones mortes cadascuna.

Descens important de la mortali-
tat a Lleida

Quant a les victimes mortals per de-
marcacions fins al 31 d'octubre, 52
s'han produit a Barcelona; 35 a Tarra-
gona; 31a Girona, i 13 a Lleida.

Ala demarcacié de Barcelona es manté
un augment respecte a l'any passat
(46), pero ha baixat en comparacié amb
el 2019 (64). La comarca del Baix Llobre-
gat és la que ha registrat més victimes
mortals enguany (12), seguida del Valles
Oriental (9) i del Valles Occidental (8).

A Tarragona, la sinistralitat d’enguany
també supera la sinistralitat registrada

'any passat en aquest periode (18
morts), pero és menor que la del 2019
(39 morts). La comarca del Baix Ebre és
la que ha tingut més victimes mortals
enguany (10), seguida del Tarragonés
(8). A la demarcacié de Girona, amb 31
victimes mortals, es manté un incre-
ment respecte al 2021(29) i el 2019 (27).
Les comargues de UAlt Emporda (1)i la
Selvaiel Gironés, amb 6 persones mor-
tes, sumen la majoria de victimes giro-
nines. A més, 6 de les 31 victimes
d’enguany hanestata lAP-7i5mésala
C-63.

En canvi, a Lleida, en el conjunt de 'any,
es consolida la reduccio de la sinistrali-
tat, tant respecte al 2021 (24 persones
mortes) com respecte abans de la pan-
démia, el 2019 (27 persones mortes). Les
comarques del Segria (6), UAlt Urgellila
Noguera, amb 2 victimes respectiva-
ment, concentren bona part dels morts
en aquesta demarcacio.

[1] Cal tenir en compte que el primer
trimestre de 2021 es va registrar una
reduccio de la sinistralitat, en un
context de disminucié general de la
mobilitat a causa de les restriccions
establertes per frenar la transmissio
de la COVID-19. Per aquest motiu, es
compara alhora amb el mateix pe-
riode de 2019, quan no hi havia res-
triccions de transit per la pandémia.
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La Confederacion Nacional de Autoescuelas (CNAE) advierte de que no se puede repetir la
exclusion que sufrieron las autoescuelas respecto a las ayudas directas al transporte,
pactadas en marzo de este aio por el Ejecutivo y el Comité Nacional del Transporte por
Carretera (CNTC), por el mero hecho de no pertenecer a dicho comité

(Latendencia a la baja que los precios de
los combustibles experimentaron en
agosto y septiembre se acabd. Al inicio
del mes de octubre, a raiz de los ultimos
acuerdos tomados por la Organizacién
de Paises Exportadores de Petroleo -
OPEP-, los precios han vuelto a ascender
alarmantemente superando ya los 2
euros por litro en muchas provincias.
Numerosos expertos creen que los pre-
cios en el mercado del crudo no bajaran
amedio plazoy que el precio de la gaso-

linay, sobre todo, del gasoleo, continua-
ran ascendiendo durante el 2023.

En ese sentido, y pese a que el sobrepre-
cio de los combustibles continta siendo
alarmante, el Ejecutivo parece dispuesto
a no prorrogar la bonificacion de los 20
céntimos por litro mas alla de finales de
afio, si bien deja la puerta abierta a ayu-
das al sector del transporte.

Desde CNAE se advierte de que, de eli-
minarse la ayuda de 20 céntimos por
litro a las autoescuelas, se pondria en

serio riesgo la ensefianza de la conduc-
cion. «Por motivos obvios, los combus-
tibles  representan  una  parte
fundamental en la estructura de costes
de nuestros centros. Ademas, las au-
toescuelas suscriben con sus alumnos
un contrato que incluye el precio de la
docencia, el cual no se puede modificar,
aunque la factura del combustible siga
aumentando. Hoy en dia cualquier so-
brecoste afiadido puede resultar fatal
para un sector que da trabajo directo a
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La importancia de reflexionar i la formacio

Séc voluntari de l'Associacié Stop Acci-
dents i entre altres accions vaig de tes-
timoni als cursos de recuperacié de
permis de conduir i de punts. Vaig tenir
un greu sinistre de transit del que en-
cara tinc sequeles i per aquest motiu
m’'han escollit com a testimoni, per
compartir la meva experiéncia perqué
ningu hagi de patir el mateix.

En aquests cursos es fa un treball de
conscienciacid i reflexio de la importan-
cia de conduir amb responsabilitat, res-
pectar les normeside les conseqiiéncies
que pot tenir una mala conduccio. Cal
fomentar l'educacio per a la mobilitat
seguraiaquest és un espaiimmillorable.

La nostra preséncia com a testimonis
d'un sinistre de transit greu fa que els
alumnes agafin molta conscienciacid i
empatitzin amb la situacio. Ajuda a la
seva reflexio i conscienciacio el fet que
vegin que les conseqtiencies d'una mala

practica poden ser molt greus. Jo, dins
la mala sort inicial, puc estar content,
encara que m'ha canviat totalment la
vida. Per0 hi ha testimonis que van amb
mobilitat molt més reduida (varis amb
cadira de rodes) i n'hi ha que han perdut
un familiar directe (expliquen testimoni
d'un sinistre de transit amb defuncio).

Penso que és basic que tots aquells que
han perdut el permis de conduir i un
nombre important de punts passin per
aquest curs, son forga hores de forma-
cié i encara podrien ser més.

Pero, per altra banda, em ve la reflexio
que potser tots els conductors haurien
de fer, cada cert temps, una petita for-
macio sobre els valors de la conduccid.
Aixi, per exemple, quan ve el moment
de renovar el permis de conduir, seria
una bona activitat. Ara per ara renovar
el permis suposa un tramit absurd,
sense cap activitat significativa. Potser

seria el moment de fer aquesta forma-
cio, aquest curs de reflexid i analisi. No
cal fer totes les hores que fan qui ha
perdut el permis i/o molts punts, perd
amb una sessi¢ hi hauria prou. Fins i tot
es podria fer la part del curs on anem els
testimonis on es reflexiona sobre la res-
ponsabilitat que hem de tenir mentre es
condueix un vehicle i s'escriu un com-
promis de millora. Segur que tots els
conductors tenen i tenim coses a millo-
rar. Encara que també hi ha qui con-
dueix bé i amb responsabilitat, una
estona de reflexié no va malament a
ningu. En tots els camps es comenta
que la formacié permanent és impor-
tantissima. També ho ha de ser en l'edu-
cacio viaria. Quan parlem de conduccio,
estem convivint tots, conductors, via-
nants, ciclistes, qui va amb patinet...
Hem de pensar tots amb els altres i tots
ser responsables en la nostra situacio.

mas de 35.000 familiasy que es clave en
lo que respecta a la vertebracion territo-
rial y la seguridad vial del pais», explica
el presidente de CNAE, Enrique Lorca.

Por otro lado, la patronal apunta a que
no se puede repetir la exclusion que su-
frieron las autoescuelas respecto a las
ayudas directas al transporte, pactadas
en marzo de este afio por el Ejecutivo y
el Comité Nacional del Transporte por
Carretera (CNTC), por el mero hecho de
no pertenecer a dicho comité. «Las au-

Jo sempre dic que un cop produit un si-
nistre de transit no podem tornar en-
rere, perd el podem evitar, ho podem
prevenir. Abans que passi és quan cal
actuar. Cal conéixer bé tota la norma-
tiva de circulacid, tenint en compte que
hi ha canvis constants i sobretot per da-
vant de tot fer servir el sentit comu. EL
sentit comu ens estalviaria moltes inci-
dencies de transit.

També cal assegurar que tots els con-
ductors i vianants coneixen bé tota la
normativai estar al dia de les novetats.
Posats a demanar, en cas que féssim la
sessio/formacié de reflexié i analisi
quan es renova el permis de conduccio,
s'hauria de renovar cada menys temps.
Cal aquesta analisi d'una manera forca
continuada.

Penso que son claus els segiients ob-

jectius per a tots i totes en l'educacié
viaria:

toescuelas desempefian una funcién au-
xiliar y fundamental para el sector del
transporte en la medida en que son las
que forman a los aspirantes para la ob-
tencion de permisos de conduccion vy,
ademas, la mayor parte de centros de
certificados de aptitud profesional
(CAP), necesarios para convertirse en
conductor profesional, son autoescue-

las.», sentencia Enrique Lorca.

Fuente: CNAE
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constant en l'educacio viaria

- Crear habits i actituds de comporta-
ment i consciéncia civica.

- Contribuir a l'aprenentatge basic i se-
guiment de normes i regles de circula-
cio.

- Coneixer el nostre entorn més proxim
i més utilitzat, enfocat a coneixer els
possibles perills.

- Desenvolupar actituds, habits i valors
com a conductor, passatger, vianant...

- Ser conscients que mentre conduim
no cal estar pendent dels aparells tec-
nologics. Es el nostre cap qui condueix i
centrat només en la conduccio.

Oriol Lépez Julia

Soci de Stop Accidentes

oP

eoidentes




LlobregatMotor 11

noviembre de 2022 Baix Llobregat

La Guardia Urbana de Cornella imposa més de 1.300 sancions
de gener a setembre a patinets que incompleixen la normativa

La policia local haimposat en 9 mesos
el doble de sancions que al llarg de tot
l'any 2021 a Vehicles de Mobilitat Per-
sonal (VMP) per l'incompliment de
'Ordenanca Municipal

L'any 2021, UAjuntament de Cornella va
modificar 'Ordenanga Municipal de
Circulacié de Vehicles i Vianants,
donat el creixement exponencial de la
utilitzacio de vehicles de mobilitat
personal (VMP) a la ciutat, principal-
ment patinets, i d'acord amb la nor-
mativa aprovada pel Govern Central.

Lobjectiu de 'Ajuntament era regular la
circulacio d'aquests vehicles exclusiva-
ment per la cal¢ada o pels carrils segre-
gats, i vetllar tant per la seguretat dels
seus conductors, com per la dels via-
nants. L'entrada en vigor de la nova nor-
mativa va estar acompanyada de
diferents campanyes informatives per
part d'agents civics i de la Guardia Ur-
bana, encarregada de garantir el com-
pliment del nou marc regulador.

Des de la seva implantacié s’han im-
posat sancions per 'incompliment de
diferents aspectes de la normativa.

Sancions a vehicles VIMP

(gener-setembre2022) = cConduir de form

B conduir utilitzan
cateosfauriculars
2%

B transportar més
d'una persona
E

® Conduir de forma negligent
m Cirgular per la vorera

mANRTes

Segons dades de la Guardia Urbana,
entre gener i setembre de 2022, s’han
obert 1.320 expedients sancionadors
contra Vehicles de Mobilitat Personal
(VMP), més del doble que durant tot
l'any 2021.

negligent
6%

B No utilitzar casc
homodogat
65%

D'aquestes 1.320 sancions, el 65%
s'’han produit per anar sense casc ho-
mologat, el 10% per circular per la vo-
rera, el 9% per transportar més d'una
persona, el 6% per conduir de forma
negligent i la resta, en menor percen-
tatge, per conduir utilitzant el teléfon

B Conduir utilitzant
el teléfon

3%
B Circular per la

vorera

10%
L Mo respectar
semafor en vermell
3%

B Altres
2%

& Conduir utilitzant el teléfon
m Mo respectar semafor en vermell
B Mo utilitzar casc homologat

mobil, no respectar el semafor ver-
mell, o portar cascos o auriculars,

entre d'altres.
Es significatiu remarcar, que l'any 2020
les sancions més nombroses tenien a

veure amb la circulacié de més d'una

persona en el mateix patinet i per con-
duccid negligent.

Vetllar per la seguretat
i el compliment de la normativa

Aquests vehicles, com patinets o bici-
cletes eléectriques, plataformes amb
rodes, ginys sense motor o cicles han
experimentat un augment de la seva
preséncia als carrers com a forma ha-
bitual de desplagament unipersonal
entre la ciutadania, en els darrers anys
tant a Cornella com a altres pobla-
cions de la comarca.

Tot i els beneficis que els Vehicles de
Mobilitat Personal aporten a les ciu-
tats -no contaminen, eviten caravanes
i no ocupen gaire espai a l'hora de ser
aparcats-, poden arribar a provocar
problemes de convivéncia i seguretat
viaria.

Per aquest motiu, i amb l'objectiu de co-
rregir aquestes conductes, l'ajuntament
ha intensificat la preséncia d'agents de
la Guardia Urbana als carrers amb més
circulacié de VMP, aixi com al voltant
dels centres educatius i instituts.
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Sant Feliu. El soterrament segueix

Aquesta informacié ja es va explicitar al
Ple celebrat el passat 27 d'octubre arran
d'una mocio, aixi com a la darrera reu-
ni6 de seguiment del desenvolupament
del soterrament celebrada el passat dia
2 de novembre, amb tots els grups mu-

L'Ajuntament de
Sant Feliu informa
que les obres del
soterrament no
patiran cap
endarreriment,
davant les
especulacions
sorgides recentment

avancant segons el calendari previst

nicipals del consistori presents. En amb-
dues ocasions es va informar que:

Dins la normalitat de les reunions de
treball de caracter técnic, es va valorar
una proposta sobre un possible canvien
el projecte en redaccié de la nova esta-
cio, per tal de poder guanyar espai pu-
blic.

Aquesta proposta va ser posteriorment
un dels temes tractats el passat 6 d'oc-
tubre en una reunié a Madrid amb el Mi-
nisteri i Adif, i va ser desestimada al
constatar que podia afectar al desenvo-
lupament del projecte.

La coordinacio entre ['Ajuntament de
Sant Feliu de Llobregat, el Ministeri i
ADIF és permanent i positiva, i la priori-
tat és continuar garantint el bon ritme
de l'obra i complir el calendari previst.

=
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™ 1. ¢Qué alum-
brado llevara en-
cendido una
motocicleta du-
rante el dia?
a) El de corto al-
cance o cruce.
b) El de posicion o el de corto al-
cance.
¢) Ninguno.

2. (Puede reali-
zar un cambio de
7 sentido en un
lugar donde esté

prohibido ade-
lantar?

a) Si, excepto entre la puesta y la
salida de sol, porque disminuye la
visibilidad.

b) No, salvo que el cambio de sen-
tido esté expresamente autorizado.
¢) Si, cuando la circulacion en sen-
tido contrario lo permita.

3. En una autopista conduciendo
un camion de 3000 kg de MMA,
¢qué distancia es obligatorio

Llobregat

Las 7 diferencias

Test de conducir

dejar con el vehiculo que va de-
lante?

a) 100 metros.

b) 50 metros.

¢) La distancia de seguridad.

4. ;Donde esta
permitido que
viaje un nifio que
© no alcance los
135 centimetros
de estatura?
a) En cualquiera de los asientos tra-
seros utilizando el cinturdn para
adultos.
b) En un asiento delantero o tra-
sero, utilizando siempre el cinturdn
de seguridad para adultos.
¢) En el asiento trasero, utilizando
siempre un dispositivo de retencion
homologado en funcién de su talla
y peso.

5. Con esta sefia-
lizacion, ¢a qué
velocidad debe
circular?

a) Obligatoria-
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Sopa de letras
mente a 30 km/h. timas mortales por accidente de
b) Al menos a 30 km/h. circulacion se producen en... E N D U R 0 S A L M
¢) A 30 km/h, como recomenda-  a) vias interurbanas.
cion, durante el tramo que subsista  b) vias urbanas.
el peligro. ¢) travesias. V L R E T O 0 C S M
6. Una linea 9.;Cuantos espejos retrovisores
blanca continua tie'}\en que llevar instalados las C W E V I R M I N 0
sobrelacalzada, motocicletas? ~
sensiblemente  a) Obligatoriamente unoenel lado
mas ancha que  derecho, pero pueden llevar dos. H R N C A L T A V T
en el caso general... b) Siempre deben llevar dos espe-
a) indica la existencia de un carril  jos, uno en cada lado. O E Y U T P 0 R G 0
especial. ¢) Un espejo exterior izquierdo sino
b) sirve para delimitar, Uunicamente,  superan los 100 km/hy dos, unoen
los carriles bus. cada lado, sila velocidad es mayor. P S Z S R R T E N C
¢) indica el borde de la calzada.
10. ¢Esta permi-
7. El seguro obligatorio, ¢cubre tida‘ la circula- P I H T I L I N I R
los daiios en la persona del con- cion de
ductor del vehiculo asegurado? animales por
a) Si, en todo caso. una carretera E U U 0 A T U C C 0
b) Si, salvo cuando el conductor es convencional?
el tomador del seguro. a) Si, inicamente cuando no exista
¢) No. via pecuaria. R R C M L S I R A S
b) No.
8. La mayor ) Si excepto cuando circulen en
R parte de las vic-  rebario. M c A D E I( A N R S
10 tipos de motos
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Deportes

La seleccio catalana s'ha proclamat
campiona d'Espanya del Motocros per
autonomies celebrat aquest diumenge,
6 de novembre, al circuit Montperler de
Bellpuig.

El combinat catala, capitanejat pel
coach Javier Garcia Vico, i format pels
pilots Roger Oliver, Simed Ubach i Adria
Monné, en categoria MX Elit, i Ot Mari,
Alejandro Lifian i Jan Josa, en categoria
MX8S5, s’ha endut la victoria absoluta en
una jornada d'allo més emocionant al
tracat de ['Urgell.

L'equip catala ha vencut en la categoria
MX Elit, per davant d'Andalusia i Mur-
cia. D'altra banda, en la categoria
MX8S, la seleccid catalana ha aconse-
guit una meritoria segona posicio, per
darrere de la Comunitat Valenciana i per
davant d'Extremadura, decisiva pera la
consecucio del titol.

La combinacio de resultats obtinguts en
les dues manegues de MX85i les tres de

Catalunya es proclama
Campiona d’'Espanya de motocros

MX Elit han situat l'equip catala al pri-
mer esglad del podi, revalidant
d'aquesta manera el titol aconseguit en
la darrera edicio d'aquest certamen, ce-
lebrat l'any 2019 al circuit lleonés de La
Bafeza.

L'equip catala
revalida el titol del
Motocros de les
Autonomies aconse-
guit en la darrera
edici6 celebrada
I"any 2019 a Lle6

Una notoria comitiva de la FCM, encap-
calada pel president, Tato Prat, i el vice-
president, Oscar Pérez de Lara, s'ha
desplagat fins a Bellpuig per donar su-
port als pilots catalans.

LlobregatMotor 13
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El Museo Moto Bassella se suma al centenario
Rabasa - Derbi inaugurando nueva exposicion temporal

En 1922, Simed Rabasa Singla fundo su
primer taller de bicicletasy en 1950 cred
su propia motocicleta (S.R.S). Dos afios
mas tarde, adoptd la denominacion de
Derbi (Derivados de Bicicletas), una
marca que acabarfa convirtiéndose en
una de las mas populares y miticas de
nuestro pais, con un increible palmarés
en competicion y con infinidad de mo-
delos emblematicos.

Para celebrar el 100 aniversario de su
creacion, desde el Museo Moto Bassella
hemos querido rendir un mas que me-
recido homenaje a través de la exposi-
cién temporal "+ Derbi, a de las calles a
los circuitos", donde se incluye una se-
leccion de cincuenta miticos modelos,
desde una curiosa bicicleta Rabasa de
1922 destinada al cuerpo de bomberos
de Barcelona, hasta los populares scoo-

ters de finales de los afios 90.

Dividida en dos ambitos, modelos de
serie y prototipos de competicion, per-
mite al visitante hacer un repaso por
la evolucién de la marca, pasando por
los primeros modelos de 250y 350, las
miticas Antorcha "paleta” o la super-
ventas Variant, asi como una repre-
sentacion de varios ciclomotores de
todoterreno (Pirineos, Super Diablo,
...) y modelos emblematicos como la
Derbi 2002 GP o la Sport Coppa.

Dentro de las motocicletas de carreras,
destacan varios ejemplares Unicos,
como la Derbi 4 cilindros creada con el
objetivo de participar en las 24H de
Montjuic, la 80cc GP con la que Jorge
Martinez "Aspar" particip6 en el Mun-
dial de 1989 o algunos prototipos de
motocross de Toni Elias.

También se incluyen diferentes trofeos,
folletos publicitarios o catalogos origi-
nales de la época, asi como los monos
que lucieron varios pilotos de velocidad:

Busquets, Aspar, Crivillé y Espargaro.
El pasado dia 10 de noviembre se cele-
bré el acto oficial de inauguracion, al
que asistieron un centenar de personas
muy vinculadas de una forma u otra con
la marca: pilotos, coleccionistas, miem-
bros de la familia Rabasa, staff de fa-
brica,...

Tras el acto mas protocolario, la fiesta
continud en un ambiente mas disten-
dido con diferentes intervencionesy re-
conocimientos. Los pilotos fueron sin
duda los mas aclamados. Desde los pio-
neros Pere Pi, Josep M2 Busquets y Sal-
vador Cafiellas, hasta Toni Elias y Alex
Crivillé, entre otros, compartieron sus
vivencias, anécdotas y recuerdos, mos-
trandose muy orgullosos de formar
parte de la gran familia Derbi.

La entrega de una placa conmemora-
tiva en recuerdo a Andreu Rabasa (hijo
del fundador) fallecido el pasado mes
de octubrey el reconocimiento a todos
los coleccionistas que han colaborado
cediendo sus motocicletas para la ex-
posicion, fueron otros de los momentos
mas destacados de la jornada.

© 00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

XIV trobada de
vehicles classics
d’'Esplugues de Llobregat

El passat diumenge, 13 de novembre,
hem celebrat la Trobada de Classics d'Es-
plugues, organitzada per el Moto Club
Esplugues, que enguany arriba a la 14
edicid i es consolida com una de les cites
obligades per a amants de vehicles clas-
sics del Baix Llobregat, com ho demostra
la nombrosa participacio de més de 100
inscrits entre motos i cotxes.

Aquest vehicles son un patrimoni que
forma part de la nostra historia i que val
la pena conservar per poder gaudir-ne
molt de temps.

Després d'esmorzariobservar la varietat
de motos i cotxes classics exposats, es
realitza la passejada per els carrers d'Es-
plugues i diferents indrets dels Baix Llo-
bregat, uns 45 km, gaudint d'un dia

radiant iun ambient festiu.

L'entrega de premis ha estat a carrec del
regidor d'Esplugues Sr. Manuel Pozo i del
president del Moto club Sr. Xavier Ribd

Felicitem a l'organitzacié que cada any
es supera i als participants per fer-ho
possible.

Ja esperem la proximal!!
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CLASIFICADOS

pisos,escaleas,locales. ..
Precios econdmicos

Tel: 672 776 051

Qintamos

LlobregatMotor

VENDO JEEP CHEROKEE o= = s
CRD 2006 - 54000 K. gl
Precio: 12.000€

En perfecto estado

'SE VENDE 1.200€

" Suzuki Burgman 200cc
Aino: 2007 * 35.500km
Bien cuidada siempre en parking

! ]
S Vendo por no usarla

Tel.: 632 668 427

[V ee)

Sortida 15 Ronda de Dalt
Tel. 930 082 653
= 657 970 270

. BUSCO
“" TRABAJO DE
/", REPARTO DE

/, PUBLICIDAD
/ ()
/ /67273 8051

LOCAL en VENTAY

‘en Cornella. 55 m

BUSCO TRABAJO

Dependienta con mucha experiencia

¢ Panaderia ¢ Cafeteria ® Restaurante
Incorporacion inmediata

() 639 486 730

® 672738 0

Se buscan anunciantes. No se necesita experiencia

619 90 09 79

LlobregatMotor

@

Llobregat

M 0 tO |' ViS/

ez Sl

Llamanos sin COTTIRNOTHSR

690 292 875

EL TEU 9 RENTAT

LA REFERENCIA DE Qean
MOLINS DE REI | SABADELL

C/ Francesc Layret, 7 - MOLINS DE REI
Tel. 640 107 732 - @9carwash.molins

C/ Francesc Bellapart, 3 - SABADELL ﬁ
Tel. 656 942 426 - @9carwash.sabadell

TAXI PLUS RAPId/
93 634 00 60;

SE COGEN ENCARGOS 9.4 ¢
DEUNDIAPARAOTRO ¢ ¢ ¢4

bhl
1]

Za nutestra wed

www.llobregatmotor.com

Para anunciarse: info@llobregatmotor.com
® 619 900 979
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Seguridad Vial

La posibilidad

de sufrir un siniestro
vial se incrementa a
medida que aumenta
la antiguedad

La edad del parque automotor de Espafia se
acerca a los 14 afios, una cifra muy superior a la
media del continente europeo que se sitUa en
11,5 afios. Se trata de un dato que esta afec-
tando de forma directa la posibilidad de sufrir
un siniestro vial.

Desde AECA-ITV

explican la relacion que
existe entre |a antiguedad
de un vehiculo, el estado
de la [TVy su seguridad

De acuerdo con datos oficiales, durante el afio
2021 en las vias interurbanas la antiguedad
media de los vehiculos implicados en accidentes
mortales fue de 13 afos para los turismos y de
10,8 para las furgonetas, mientras que, si tene-
mos en cuenta aquellos vehiculos en los que se
desplazaban las victimas mortales, la
antiguedad media sube a los 15,4y 12,6, respec-
tivamente. Y es que a medida que aumentan los
anos de un vehiculo, se incrementan también
los riesgos de sufrir o causar un siniestro vial.

ANTIGUEDAD DEL VEHICULO
Y EL ESTADO DE LA ITV

Hay un tercer factor que entra en la ecuacion y
que repercute directamente en la seguridad vial:
se trata del estado de la inspeccidn técnica de
los vehiculos. Los datos de la DGT hablan tam-
bién de la relacion que existe entre la
antiguedad del vehiculo implicado en un sinies-
tro con el estado de su ITV. A mayor edad,
mayor porcentaje de vehiculos con la ITV cadu-
cada en el momento del siniestro vial.

Desde la Asociacion Espafiola de Entidades Co-

d*el vehiculo

- .

laboradoras de la Administracion en la Inspec-
cion Técnica de Vehiculos AECA-ITV explican la
forma en la que edad del vehiculo, el estado de
la ITV y seguridad estan relacionadas.

“Los vehiculos en circulacion, con los afios, co-
mienzan a tener averias y es imprescindible la
realizacion de los controles necesarios como los
que se llevan a cabo en las estaciones de ITV
para detectarlasy poder corregirlas. Y es que un
vehiculo en mal estado representa un peligro no
solo para su conductor y los acompafantes sino
también para todos los usuarios de la via”, ha
indicado Guillermo Magaz, director gerente de
AECA-ITV.

LA ITV, UN PROCEDIMIENTO SENCILLO

En la actualidad Espafia atraviesa un momento
que despierta especial preocupacion, pues estos
tres indicadores: edad, absentismo en la ITV y
siniestralidad vial, han experimentado un au-
mento importante en los Ultimos meses; una si-
tuacion que, ademas, parece no tener solucion
a corto plazo. El envejecimiento del parque au-
tomovil del pais parece no tener freno por los
problemas que se estan registrando en la actua-
lidad para adquirir vehiculos nuevos debido a la
crisis de los microchips.

Ademas, en la actualidad, son muchas las faci-
lidades para tener al dia la inspeccidn técnica.
Una de ellas es permitir a los conductores reali-
zarla hasta 30 dias antes de que se cumpla el
plazo, sin que afecte a la fecha maxima de vi-
gencia.

Desde Faconauto Seguridad Vial, como prescrip-
tores de seguridad vial, ponemos el foco en la
necesidad de acudir a estas revisiones para
entre todos hacer unas carreteras mas seguras
y menos propensas a los siniestros.

Fuente: Facoauto
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TAXI PLUS RAPId/
93 634 00 60

AEROPUERTOS - ESTACIONES - MUTUAS
ASISTENCIA EN CARRETERA
SERVICIO EN CARRETERA
SE HACEN PRESUPUESTOS
SERVICIO 24H

SE COGEN ENCARGOS DE UN DiA PARfPIPD ¢

D ESGUATCE

g=  * COMPRA/VENTA

ol & . ..
_ vehiculos de ocasion
dpieZ

centre de reciclatge

Tel. 930 082 653
©657 970 270

info@desguaceslapieza.com
www.desguaceslapieza.com

¢ Tramitacion de
bajas para desguace

e Recambios de ocasion,
neumaticos y baterias

e Servicio de gria

Carretera del mig 95-97
08940 Cornella de LL. (BCN) Sortida 15 Ronda de Dalt

Busco

[
pis
(no agencias)

de compra
o alquiler

619900979

des de 1967

retols @

anju
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Disenado desde cero, el EP9 ofrece
un nivel de rendimiento sin prece-
dentes y una experiencia de conduc-
cion diferente a la de cualquier otro
EV, con cero emisiones. Este tipo de
combinacion de vehiculos es una pri-
micia en el mundo de los vehiculos
eléctricos.

MAXIMA VELOCIDAD
313 kilometros por hora
CORTA EL AIRE COMO LA SEDA

EL EP9 encarna un nuevo enfoque en
el disefio de vehiculos de rendi-
miento para manejar las demandas
fisicas de las fuerzas 3G; con su soli-
dez estructural y eficiencia aerodina-
mica para permitir las velocidades
VMax requeridas.

DESDE LA AERODINAMICA
A LA RAPIDA

NIO disefi6 un sistema de aleron tra-
sero activo de tres posiciones y un di-
fusor de piso de longitud completa
que, junto con el divisor delantero
ajustabley las caracteristicas aerodi-
namicas fijas, permiten que el auto-
movil logre el doble de carga
aerodinamica que un automovil de
Férmula Uno actual.

SE PEGA AL CAMINO.
O EL TECHO

Cuando la carga aerodinamica pesa
mas que un elefante (y el automovil),

NIOE

eléctricos

puede confiar en EP9 para agarrar
cada pista de carreras con la misma
facilidad que si estuviera corriendo
en el techo.

VUELA A TRAVES DE LAS ESQUI-
NAS CON FIGHTER JET FORCE

NIO ha construido y disefiado un au-
tomovil capaz de brindar una expe-
riencia 3C. Las curvas en 3G ejercen
tres veces la fuerza de la gravedad de
la Tierra sobre el EP9 y sus pasajeros,
algo que solo suelen experimentar los
pilotos de cazas F-22.

UN MEGAWATT DE POTENCIA.
PARA UN VIAJE INCREIBLE

ELNIO EP9 ofrece un megavatio de po-
tencia en las ruedas a través de un sis-
tema de propulsion NextEV que se ha
desarrollado desde cero. Esto es equi-
valente a 1,360PS.

UN VIAJE CONTROLADO
CON PRECISION

Cuatro unidades generadoras de motor
(MGU) internas permiten curvas rapi-
das y niveles de estabilidad en la pista
que pocos autos EV han logrado.

LA PROPORCION DE ORO

Cuatro cajas de cambios individuales
1:4.283 regulany controlan una trans-
ferencia de potencia fluida del con-
ductor al automavil.

EXCEPCIONALMENTE DISENADO

El chasis de fibra de carbono del EP9, que
ofrece una notable relacion
resistencia/peso, es un 70 % mas ligero
que el acero. El chasis EP9 esta disefiado
para manejar las demandas fisicas de las
fuerzas 3G, con la solidez estructural para
permitir las velocidades VMax requeridas.

PO uno de los coches
mas rapidos del mundo

RECORD DE FRENADO.

Debido a su envolvente de alto rendi-
miento, el EP9 requeria un disefio de
frenos nuevo y personalizado. El sis-
tema de frenos fue disefiado en colabo-
racion con Alcon utilizando discos
ceramicos de carbono Surface Trans-
forms. Alcanza el doble de la capacidad
de par de frenado de un automovil GT3.

NEUMATICOS. PODER DE DETEN-
CION TREMENDAMENTE ENORME

Para manejar las curvas a tres veces la
gravedad de la Tierra, se disefi¢ una
nueva construccion y compuesto de
llanta para el EP9 en grados mojados
y resbaladizos con disefios de aleacion
de rendimiento de 19 "y 21".

SUSPENSION

Para manejar las curvas a tres veces la
gravedad de la Tierra, se disefi¢ una
nueva construccion y compuesto de
llanta para el EP9 en grados mojados
y resbaladizos con disefios de aleacién
de rendimiento de 19 "y 21".

CORRE CONTRA EL RELOJ
CON UN CORAZON DE CARRERAS

Una experiencia digital impresionante
en sintonia con el usuario, impulsada
por tecnologia portatil. Las interfaces
responden a la intensidad del impulso,
simplificando y clarificando instintiva-
mente la informacion.




