
Periódico mensual de motor GRATUITO • Noticias · Seguridad Vial · Información de proximidad · Medio ambiente · Deportes · …

www.llobregatmotor.com

Llobregat
Motor 179 

abril 
2023

(más información en contraportada)

Encuentrenos en: Rambla Marina, 371 • Hospitalet de Ll. 

      93 510 53 53       meridianarentacar.com

ALQUILER DE 
VEHÍCULOS

Un vehículo para cada ocasión: Turismos, Familiares, Comerciales

la movilidad de confianza

Bugatti Bolide 2024 
1.850 CV

Bar en 
ALQUILER 

O VENTA 
en Cornellá 

 55 m2 

 Tel: 672 738 051 www.llobregatmotor.com

LlobregatMotor

619 900 979
para anunciarse

NO
A LA GUERRA
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• VAMOS A DOMICILIO • EN CUALQUIER ESTADO

TURISMOS, 4X4, FURGONETAS
COMPRAMOS SU VEHÍCULO

            625 238 268



1897.  Se celebró la primera carrera de dos rue-
das, en Sheen House, Richmond, Inglaterra.  

1904. Se creó la Federación Internacional Mo-
tociclista.  

1909. Se construyó el famoso circuito de In-
dianápolis,  ovalado, de 4,023 km  

1911. Se  celebró  la primera carrera de las 500 
millas de Indianápolis. 

1923. Los franceses Leonard y Lagache gana-
ron la Primera Edición de "Las 24 Horas de Le 

mans" 

1924. Se realizó la primera carrera de motocross  en la localidad in-
glesa de Camberley. Este  deporte rápidamente se popularizó  en 
Gran Bretaña, en Europa Occidental y en Estados Unidos.  

1946.  Comienza a funcionar oficialmente la FIA (Federación Inter-
nacional de Automovilismo). 

1947.  Fue reconocido internacionalmente con la introducción del 
Motocross de las Naciones, con prueba anual por equipos y cate-
gorías. 
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Mitos
DERBI 

1957, 350cc 
Matrículas del Mundo

Para explicar el origen de Derbi debemos remontarnos a la década de 1920 y al 
pequeño taller que Simeón Rabasa Singla tenía de venta, alquiler y reparación 
de bicicletas. Una actividad que retomó con fuerza después de la guerra civil, 
fabricando también algunos componentes para motocicletas, hasta que en 
1950 decidió emprender la aventura de crear su propio velomotor, que equipó 
con motor Iresa de 50cc y bautizó con las siglas de su nombre: SRS. La buena 
aceptación de este modelo, del que se fabricaron un buen número de unidades, 
le impulsó a continuar trabajando en este sector y decidió crear, junto con otros 
industriales de la época, la sociedad anónima Nacional Motor, que, instalada 
en Martorelles, se encargaría de fabricar las motocicletas Derbi. El primer mo-
delo, la 250, se lanzó al mercado en 1952 y se mantuvo en producción más de 
10 años con diversas modificaciones.  
La motocicleta que ocupa este reportaje es la 350, presentada en 1957 y a día 
de hoy, la Derbi de mayor cilindrada fabricada en serie. Evolución lógica de la 
250, presentaba la gran novedad del motor bicilíndrico que la convertía en una 
buena rutera. Esta unidad, conservada en su estado original, pertenecía a un 
taxista de la localidad de Ponts (Lleida) que la usó durante décadas en sus des-
plazamientos diarios.  
En el mundo de la competición, Derbi se centró en las carreras de velocidad con 
Nieto, Tormo, Aspar,… con los que acumuló gran cantidad de títulos mundiales 
que otorgaron a la marca un reconocimiento internacional. Por lo que a la pro-
ducción en serie se refiere, mantuvo la filosofía de la moto como vehículo uti-
litario, centrándose en los modelos sencillos, de pequeña cilindrada, asequibles 
y de fácil manejo, que sirvieron para dar movilidad a los sectores más populares 
de la sociedad española, como sus conocidos ciclomotores de la gama “antor-
cha”. Seguramente por este motivo se mantuvo más al margen de la crisis pro-
vocada por las japonesas y pudo subsistir hasta principios del siglo XXI, cuando 
fue finalmente absorbida por Piaggio. 
Si quieres conocer más sobre la marca, no te pierdas la exposición “+Derbi, de 
las calles a los circuitos” del Museo Moto Bassella (hasta septiembre 2023).  

 
Fotos y texto: Museo Moto Bassella 

El actual sistema de numeración de las placas noruegas está com-
puesto por dos letras seguidas de cinco números. Desde 2006 a la iz-
quierda del todo, se muestra una franja azul parecida a la 'Eurobande', 
con una 'N' y la bandera del país. Las dos primeras letras indican la re-
gión a la que pertenecen. Desde 2009, las placas están hechas con 
plástico plano. 
En el año 2002 las placas cambiaron la tipografía de las letras, de fino 
a grueso. Este tipo de letra trajo algunos problemas visuales entre cier-
tas letras como la 'A' y la 'R'. 

Parece que fue ayer

Agenda

En la actualidad las matrículas uruguayas siguen un modelo de tres 
letras junto a tres números. 
Cuando la placa tiene cuatro números se trata de un vehículo de al-
quiler. Los taxis siguen un registro LTX NNN, en el que las siglas TX 
precedidas por otra letra hacen referencia al tipo de vehículo al que 
pertenecen y NNN son números.

NORUEGA 

URUGUAY

20-23 Abril WRC Croacia 

22 Abril Formula -.E Alemania,Berlin. 

30  Abril MOTOGP  España Circuito de Jerez. 

30  Abril F-1 GP Azerbaiyán 

6  Mayo Formula -.E Monaco. 

7 Mayo F-1 GP Miami EStados Unidos. 

11-14  Mayo WRC Portugal. 

14 Mayo MOTOGP Francia Le Mans.

Agenda
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La Guardia Civil y la Policía Nacional en 
el marco de la operación Henacarop 
han desarticulado un grupo criminal 
integrado por siete personas dedicado 
al robo de vehículos de alta gama y 
posterior venta de las piezas y recam-
bios en portales de internet. 

Las investigaciones que han posibili-
tado la detención de este grupo delic-
tivo comenzaron el pasado mes de 
octubre tras la localización de la Guar-
dia Civil en distintos parajes y zonas 
aisladas de la provincia de Guadalajara 
restos de vehículos con signos eviden-
tes de haber sido sustraídos. 

Tras un exahustivo análisis de los res-
tos localizados se determinó que pro-
cedían de 19 turismos cuyo robo había 
sido denunciado por sus titulares en 
distintas comisarias de la Policía Na-
cional en las provincias de Madrid y 
Toledo. 

Desarrollo de la investigación 

Los vehículos, de alta gama y general-
mente de una determinada marca co-
mercial, los sutraían en la provicia de 
Madrid en la zona de San Chinarro y 
Las Tablas. Posteriormente eran des-
guazados en un chalet en Nuevo Baz-
tán, trasladando las piezas de interés 
hasta un trastero en Torrejón de Ardoz 

donde quedaban almacenadas para su 
posterior venta en portales de inter-
net. 

Los miembros de la organización to-
maban muchas precauciones para evi-
tar su identificación ya que una vez 
que desguazaban los vehículos,  cor-

taban o limaban el número de basti-

dor y otros medios de reconocimiento 

de los turismos. Después trasladaban 

los restos inservibles con furgonetas 

de alquiler hasta parajes aislados en la 

provincia de Guadalajara donde eran 

abandonados para evitar su relación 

con los robos cometidos en la provin-
cia de Madrid. Igualmente utilizaban 
perfiles falsos en portales de internet 
cuando ponían a la venta los efectos 
robados. 

Una vez identificados los integrantes 

del grupo, se detuvo a siete persornas, 
seis hombres y una mujer, con edades 
comprendidas entre 38 y 28 años de 
edad; y a la entrada y registro debida-
mente autorizada por el Juzgado de 
Instrucción número 44 de Madrid, en 
un chalet de Nuevo Baztán y de un 
trastero en Torrejón de Ardoz. Allí se 
localizaron elementos utilizados para 
el robo de vehículos, herramientas 
usadas para el corte de los chasis y 
gran cantidad de piezas preparadas 
para su venta en internet. 

Estas investigaciones han sido realiza-
das por agentes del Grupo de Investi-
gación y Aálisis de Tráfico (GIAT) del 
Subsector de Tráfico de la Guardia 
Civil de Guadalajara, por el Grupo de 
Tráfico ilícito de vehículos  de la Policía 
Nacional de Madrid y por el Grupo de 
Patrimonio de la Policía Nacional de 
Hortaleza. 

Esta operación continúa abierta no 
descartándose más detenciones en re-
lación a estos hechos. 

Fuente: Ministerio del Interior 

Desarticulado un grupo criminal 
dedicado al robo de vehículos de alta gama

Han sido detenidas 
siete personas por el 
robo de 19 turismos 
de alta gama

La organización 
desguazaba los 
turismos y ponía 
a la venta las 
piezas y repuestos 
en portales 
de internet

Actualidad



El Servei Català de Trànsit (SCT) in-
forma que aquest 2023, des de l’1 de 
gener fins al 31 de març, 34 persones 
han mort en 28 accidents mortals a la 
xarxa viària interurbana de Catalunya. 
Durant el mateix període de l’any pas-
sat, van perdre la vida a les carreteres 
catalanes 32 persones en 28 sinistres 
mortals. 

Respecte al 2019, any de referència per 
al compliment dels objectius de re-
ducció de la sinistralitat del Pla de Se-
guretat Viària 2020-2023, s’han 
registrat 3 víctimes mortals i 8 acci-
dents mortals menys, una reducció 
del 22% pel que fa als sinistres amb fi-
nats. Quant als ferits de gravetat, en 
comparació amb el primer trimestre 
de 2019, hi ha un descens del 13,6%, 
atès que han baixat de 184 a 159, tot i 
que són 14 més que en el mateix pe-
ríode del 2022. 

Aquest mes de març ha registrat 14 víc-
times mortals i ha trencat el descens 
que hi va haver el febrer (6 morts) res-
pecte al mes de gener, quan també 14 

persones van morir per acci-
dent de trànsit. Al març de 
l’any passat es van registrar 
7 víctimes mortals i al del 
2019 n’hi van haver 19. Convé 
destacar que aquest mes de 
març ha estat marcat viària-
ment pels dos sinistres que 
han provocat tres morts, un 
a la TV-3022 al Perelló (Baix 
Ebre) i l’altre a la C-53 a la 
Fuliola (Urgell). 

Pel que fa als col·lectius vul-
nerables, de les 34 víctimes 
mortals, 4 són vianants i 8 
són motoristes, 6 dels quals han estat 
en aquest mes de març. A més, el nom-
bre de motoristes morts ha pujat res-
pecte al 2022, atès que en el mateix 
període hi havia hagut 3 morts d’aquest 
col·lectiu. En aquest sentit i davant 
l’avançament del bon temps, quan cir-
culen més usuaris de vehicles de dues 
rodes, s’insta als motoristes a tenir més 
percepció del risc i consciència de la 
seva fragilitat, i a la resta d’usuaris, res-

pecte i prudència per reduir les víctimes 
dels col·lectius vulnerables. Recent-
ment des del Servei Català de Trànsit 
s’ha estrenat una nova edició del pro-
grama formatiu per a motoristes For-

mació 3.0 que enguany am-
plia el nombre de sessions, i, 
a més, a partir d’aquest mes 
d’abril s’intensificaran amb 
els Mossos d’Esquadra els 
controls PREMOT i es refor-
çarà aquesta tasca de vigi-
lància amb les patrulles 
espiell. 

De les 34víctimes mortals 
registrades aquest primer 
trimestre del 2023, 30 són 
homes i 4 dones. D’aquests 
30 homes, 18 eren conduc-
tors, 8 passatgers i 4 eren 

vianants. En el cas de les 4 dones mor-
tes, 1 era conductora, 3 viatjaven de 
passatgeres. Les dades de sinistralitat 
d’aquests tres primers mesos també 
mostren un percentatge elevat d’ho-
mes entre els ferits de gravetat: dels 
159 ferits greus en accident de trànsit, 
118 són homes i 41 són dones. 

Pel que fa als sinistres, dels 28 acci-
dents mortals, 7 han estat col·lisions 
amb un sol vehicle i 21 amb més d’un 

vehicle implicat, 11 de les quals han 
estat xocs frontals. Si analitzem les 
morts per tipus de dia de la setmana, 
aquest primer trimestre el 53% de les 
víctimes mortals (18 de 34) s’han re-
gistrat en cap de setmana o vigília de 
festiu. En el primer trimestre d’en-
guany la sinistralitat mortal es carac-
teritza per la dispersió pel que fa a 
carreteres. Per vies convé destacar que 
aquests tres primers mesos a l’AP-7 hi 
ha hagut 2 víctimes mortals i en el ma-
teix període de l’any passat se n’havien 
registrat 6. 

Per demarcacions, a la xarxa viària de 
Barcelona hi ha hagut 13 víctimes mor-
tals, 9 a Tarragona, 8 a Lleida i 4 a Gi-
rona. D’aquests tres primers mesos 
destaca positivament el descens de 
víctimes mortals a les carreteres giro-
nines, atès que s’ha passat de 10 
morts el 2022 a 4 enguany, i negativa-
ment l’increment de persones mortes 
a les carreteres de Lleida, que han pas-
sat de 2 l’any passat a 8 enguany. 

Font: Servei Català de Transit
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En el tres primers 
mesos d’enguany 34 
persones han mort en 
28 accidents mortals

Los coches eléctricos son los que más 
captan la atención de los jóvenes de 
entre 18 y 28 años a la hora de adquirir un 
vehículo. 

La generación Z, que abarca a todos los 
jóvenes nacidos entre mediados de la dé-
cada de los 90 y mediados de los 2000, 
ya tiene edad para sacarse el permiso de 
conducir y comprar un automóvil. Dife-
rentes estudios han analizado la tenden-
cia decreciente de estos jóvenes a la hora 
de adquirir un coche respecto a las gene-
raciones previas. No obstante, los vehí-
culos que más llaman su atención son 
los eléctricos. 

Según el último informe de AdAge, los 
Gen Z no quieren renunciar al vehículo 
particular como uno de sus principales 
medios de transporte. Sin embargo, 
piden que incorporen una serie de carac-
terísticas indispensables: coches soste-
nibles, conectados y tecnológicos. 

De este modo, las estadísticas señalan 
que los nacidos entre 1996 y 2005 repre-
sentarán el 25,9 % de la población mun-
dial. De hecho, en 2025, serán el 75 % de 
la fuerza laboral a nivel global. La mayor 
parte de los jóvenes contempla la posi-
bilidad de comprar un coche en los pró-
ximos años, siendo la tecnología 
eléctrica su clara ganadora. 

UNA AUTÉNTICA REVOLUCIÓN 

Los jóvenes catalogan los vehículos eléc-
tricos como una revolución en todos los 
sentidos. Para llegar a esta conclusión, 
los Gen Z tienen en cuenta diferentes as-
pectos que juegan un papel crucial: 

El diseño: la mayoría de los modelos 
eléctricos tienen un diseño rompedor. La 
ausencia de parrilla y de otros elementos 
permite a los diseñadores, en muchos 
casos, jugar con una estética más atrac-
tiva y llamativa. 

La conectividad: los eléctricos albergan 
tecnologías no disponibles en los mode-
los de combustión. Un ejemplo de ello es 
el preacondicionamiento, donde el con-
ductor puede seleccionar la temperatura 
a la que quiere encontrar el vehículo 
antes de llegar. Además, el propietario 
puede escoger el momento de inicio de 
la recarga del vehículo, escogiendo los 
tramos donde la energía es más asequi-
ble. 

La sostenibilidad: los jóvenes que confor-
man la generación Z se caracterizan por 
su fuerte conciencia medioambiental. 
Convencidos de la importancia de com-
batir el cambio climático, les resultan 
más atractivos aquellos coches que sus-
tentan la causa ecológica. 

Fuente: FACOAUTO

Cómo el coche eléctrico puede seducir 
a la generación Z al mundo del automóvil

Balanç de la sinistralitat a les carreteres catalanes del primer trimestre 2023

Actualidad
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L’AMBici, el nou servei de bici metropo-
litana compartida, ja ha superat els 
2.700 usuaris i ha sobrepassat els 1.850 
desplaçaments diaris només dos mesos 
després de la seva posada en marxa. A 
banda, més de 7.500 persones s’han 
descarregat l’app, disponible actual-
ment per a Android i iOS. 

“Celebrem la bona acollida i l’èxit que 
està tenint aquestes primeres setmanes 
el servei, creat per l’AMB i gestionat per 
TMB. Està superant les nostres expecta-
tives inicials i és una molt bona notícia”, 
ha exposat el vicepresident de Mobilitat, 
Transport i Sostenibilitat de l’AMB, An-
toni Poveda. “Justament pel seu caràcter 
metropolità, que supera les fronteres 
municipals, és un sistema pioner a Eu-
ropa, que pot servir de referència a altres 
països. Esperem que, un cop implantat 
als 15 municipis, esdevingui un punt d’in-
flexió per a l’ús de la bicicleta a l’àrea me-
tropolitana”, ha afegit. 

L’AMBici té, exactament, 2.723 usuaris 
registrats. D’aquests, un 17 % són de 
Cornellà de Llobregat, un 17 % del Prat 
de Llobregat, un 15 % de Sant Boi de 
Llobregat, un 13 % de Sant Joan Despí, 
un 11 % de Sant Just Desvern, un 10 % 
d’Esplugues de Llobregat i un 17 % d’al-
tres municipis. Un 2 % del total d’usua-
ris donats d’alta són menors d’edat (de 
16 o 17 anys). Durant la primera set-
mana es van fer entre 100 i 150 subs-
cripcions diàries, i actualment la 
mitjana és de 53. 

  

Anàlisi d’ús del servei AMBici: 
estacions, durada i desplaçaments 
Des de la seva posada en marxa, el 30 
de gener del 2023, s’han comptabilitzat 
44.416 usos de bicicletes del servei AM-
Bici. El municipi des d’on s’han iniciat i 
finalitzat més desplaçaments és Corne-
llà de Llobregat. 

Sobre les dinàmiques dels desplaça-
ments, la mobilitat als municipis del 
Prat de Llobregat (96 %) i Sant Boi de 
Llobregat (92 %) és principalment in-
terna, és a dir, dins del municipi. En 
canvi, la mobilitat als municipis de Sant 
Joan Despí (54 %), Sant Just Desvern (54 
%) i Esplugues de Llobregat (58 %) és 
externa, metropolitana, per connectar 
amb altres municipis. A Cornellà, un 69 
% des desplaçaments es fan dins del 
municipi i un 31 %, fora. 

De les 66 estacions actives actualment, 
el top ten de les estacions amb més 
usos, per ordre, són les següents: El Pa-
rador (Sant Just), FGC Sant Boi (Sant 
Boi), FGC Cornellà Riera (Cornellà), 
Tram Walden (Sant Just), Tram El Pedró 

(Cornellà), Plaça Catalunya (Cornellà), 
Centre Mercè Rodoreda (Sant Joan 
Despí), Tram La Sardana (Esplugues), 
Tram Pont d’Esplugues (Esplugues) i 
Ronda de Sant Ramon (Sant Boi). Pot 
ser que l’ordre variï significativament 
quan se n’incrementi l’ús. 

Aquestes primeres dades corroboren 
l’èxit d’integració de l’AMBici amb el sis-
tema del transport públic metropolità. 
De les deu estacions d’AMBici més uti-
litzades durant aquests primers dos 
mesos, sis corresponen a intercanvia-
dors de transport públic. 

D’altra banda, la majoria dels usos (96 
%) tenen una durada inferior als 30 mi-
nuts. Exactament, la mitjana és de 13 
minuts. A banda, la franja horària de 
més ús de les bicicletes és entre les 17 i 
les 19 hores. En segon lloc, es troba la 
franja de 13 a 15 hores, i en tercer lloc, la 
de 7 a 9 hores del matí. 

  

Segona fase de 
desplegament de l’AMBici 
L’AMB i TMB ja han posat en marxa la 
segona fase de desplegament de l’AM-
Bici per instal·lar les estacions i posar en 
marxa el servei als nou municipis res-
tants. Durant el mes d’abril, el servei 
arribarà a dos municipis del Barcelonès 
nord (Santa Coloma de Gramenet i Ba-
dalona) i a quatre municipis més del 

Baix Llobregat (Viladecans, Molins de 
Rei, Gavà i Castelldefels). Abans de l’es-
tiu, es preveu que s’incorpori a la resta 
de municipis on està previst (l’Hospita-
let de Llobregat, Sant Feliu de Llobregat 
i Sant Adrià de Besòs). 

Un cop desplegat del tot, posarà a dis-
posició dels ciutadans 2.600 bicicletes 
elèctriques en 236 estacions de 15 mu-
nicipis metropolitans: l’Hospitalet de 
Llobregat, Badalona, Cornellà de Llo-
bregat, Santa Coloma de Gramenet, el 
Prat de Llobregat, Esplugues de Llobre-
gat, Sant Feliu de Llobregat, Sant Adrià 
de Besòs, Sant Joan Despí, Sant Just 
Desvern, Molins de Rei, Sant Boi de Llo-
bregat, Viladecans, Gavà i Castelldefels. 

  

Ja es pot adquirir l’abonament 
metropolità (AMBici+Bicing) 
Els ciutadans ja poden adquirir, des de 
l’1 de març, l’abonament metropolità, 
que facilita l’ús conjunt del servei AM-
Bici i del Bicing i que estableix unes con-
dicions preferents per als usuaris que 
vulguin utilitzar els dos sistemes. 

Des de principis de març ja s’han venut, 
a la plataforma de comerç electrònic de 
TMB, un total de 92 abonaments me-
tropolitans: 75 corresponen a l’abona-
ment de tarifa plana del Bicing, i 17 a 
l’abonament de tarifa per ús. S’espera 
que la xifra incrementi conforme es 

vagin activant les diferents estacions de 
transferència AMBici-Bicing previstes. 

  

El preu de l’abonament 
metropolità és el següent: 
-Abonament metropolità AMBici + 
Bicing de tarifa plana: 65 euros l’any. 
•   En el servei AMBici, quan s’agafa una 
bicicleta la primera mitja hora està in-
closa (0,15 € a partir de l’any 2024). 
Després, es pagaran 0,50 € per cada 
30 minuts addicionals, fins a un màxim 
de 2 hores. 

•   En el servei Bicing (abonament tarifa 
plana), vegeu les tarifes d’ús a la pàgina 
web https://www.bicing.barcelona/ta-
rifes. 

 - Abonament metropolità AMBici + 
Bicing de tarifa per ús: 53 euros l’any. 

•   En el servei AMBici, quan s’agafa 
una bicicleta la primera mitja hora 
està inclosa  (0,15 € a partir de l’any 
2024). Després, es pagaran 0,50 € 
per cada 30 minuts addicionals, fins a 
un màxim de 2 hores. 

•   En el servei Bicing (abonament de 
tarifa per ús), vegeu les tarifes per ús 
a la pàgina web 
https://www.bicing.barcelona/tari-
fes. 

  

Zona Universitària, la primera 
estació de transferència activa 
L’AMB i TMB també han activat, des de 
fa uns dies, la primera estació de 
transferència, que facilita la connexió 
entre l’AMBici i el Bicing. L’estació de 
Zona Universitària - Diagonal (John 
Maynard Keynes, 25), davant la Facul-
tat d’Econòmiques de la UB,  ja està en 
funcionament i s’hi han realitzat gai-
rebé 400 desplaçaments.  

En les properes setmanes, s’activaran 
tres estacions de transferència més al 
Barcelonès nord. Concretament, es 
posaran en marxa les tres estacions 
següents: 

· Barcelona - Sant Adrià de Besòs, Cam-
pus UPC – Diagonal Besòs 

· Barcelona - Sant Adrià de Besòs, La Pau 

· Barcelona - Santa Coloma de Grame-
net, Baró de Viver 

L’AMB recorda que, en total, hi haurà set 
estacions de transferència quan finalitzi 
la segona fase de desplegament: 

· Barcelona - Esplugues, Zona Universi-
tària (ja activa) 

· Barcelona - Sant Adrià de Besòs, Cam-
pus UPC – Diagonal Besòs 

· Barcelona - Sant Adrià de Besòs, La Pau 

·  Barcelona - Santa Coloma de Grame-
net, Baró de Viver 

· Barcelona - L’Hospitalet de Llobregat, 
Ciutat de la Justícia 

· Barcelona - L’Hospitalet de Llobregat, 
Riera Blanca 

· Barcelona - L’Hospitalet de Llobregat, 
Collblanc

L’AMBICI supera els 2.700 usuaris i els 
1.850 desplaçaments diaris i comença la seva expansió

El servei es posarà 
en marxa les pròximes 
setmanes al 
Barcelonès nord i a 
més municipis del 
Baix Llobregat, fins a 
arribar a 15 municipis 
i 2.600 bicis

Ja es pot adquirir 
l’abonament 
metropolità per a l’ús 
conjunt de l’AMBici i 
el Bicing, i s’ha 
activat la primera 
estació de transferèn-
cia a la Zona Univer-
sitària de Barcelona

Actualidad



LlobregatMotor6 abril de 2023

Entre el 6 y el 13 de marzo, los agentes 
de la Agrupación de Tráfico de la Guar-
dia Civil, además de los de las policías 
locales y autonómicas que se sumaron 
a la campaña, llevaron a cabo un dis-
positivo especial de vigilancia y con-
trol, tanto en vías urbanas como 
interurbanas, sobre el uso del cinturón 
de seguridad y de los sistemas de re-
tención infantil. 

En estos siete días se han controlado 
un total de 399.192 vehículos entre tu-
rismos, taxis, vehículos de mercancías 

y autobuses, a los que se han formu-
lado 5.405 denuncias a conductores y 
pasajeros por no hacer uso del regla-
mentario sistema de retención. 

Es importante destacar que el 76% de 
todas las denuncias fueron puestas en 
carreteras convencionales, un hecho 
preocupante si tenemos en cuenta 
que estas vías siguen siendo las más 
peligrosas al ser donde mayor número 
de víctimas mortales se registran y 
donde conviene, aún más, extremar 
las precauciones. 

DATOS DE LA CAMPAÑA 

En concreto, 5.089 adultos han sido 
sancionados por no utilizar el cinturón 
de seguridad, una cifra que se ha visto 
incrementada con respecto a la ante-
rior edición de esta campaña y que su-
pone que 2.871 conductores, 1.122 
pasajeros de los asientos delanteros y 
1.096 de los traseros no viajaban debi-
damente protegidos en sus vehículos 
en caso de haber sufrido un siniestro 
de tráfico. 

Está demostrado que el cinturón de 
seguridad, además de reducir en un 
50% el riesgo de fallecer en un si-
niestro de tráfico, protege de salir 
despedido del habitáculo, así como 
de impactar contra el parabrisas. En 
casco urbano, la posibilidad de resul-
tar herido grave o muerto es 5 veces 
menor si se lleva puesto el cinturón 
de seguridad. 

En cuanto a los sistemas de retención 
infantil, obligatorios para menores 
con una altura igual o inferior a los 135 
cm, los agentes detectaron a 316 que 
viajaban sin hacer uso de este disposi-
tivo de seguridad o que lo hacía de 
manera incorrecta, 249 en los asientos 
traseros y 67 en los delanteros. 

En el caso de los niños, la utilización 
de los sistemas de retención infantil 
es aún más importante ya que los 
datos demuestran que nueve de cada 
diez lesiones infantiles graves o mor-
tales se habrían evitado si se hubie-
ran utilizado los sistemas de 
retención obligatorios. Además, en 
caso de sufrir un siniestro de tráfico, 
las lesiones se reducen hasta en un 
75% con un uso adecuado de los mis-
mos. 

Para intentar evitar este tipo de com-
portamientos, la Ley de Tráfico y Se-
guridad Vial elevó en 2022 a 4 los 
puntos que se pierden por no utilizar 
el sistema de retención infantil ade-
cuado o no hacerlo de la manera co-
rrecta, del mismo modo que se hizo 
con el no uso del cinturón de seguri-
dad. 

Se adjunta enlace para descarga de 
videos de ejemplos reales de no uso 
del cinturón de seguridad  

Fuente: DGT

7 de cada 10 sancionados por no llevar puesto el 
cinturón de seguridad circulaba por vías convencionales

316 menores 
con una altura igual 
o inferior a los 
135 cm viajaban 
sin el SRI  o 
utilizándolo de 
manera incorrecta

Las salidas de vía 
y las colisiones 
frontales en este tipo 
de vías son los 
siniestros más  
frecuentes. No llevar 
abrochado el cinturón 
de seguridad implica 
salir despedido del 
vehículo o aplastar a 
los ocupantes de los 
asientos delanteros

Seguridad Vial

En nuestro país no existe límite de 
edad para seguir conduciendo, pero a 
partir de los 65 se aumenta la periodi-
cidad con la que se debe renovar el 
permiso. 

El seguir conduciendo no depende de 
la edad, sino del estado de las capaci-
dades y aptitudes que tenga el con-
ductor. 

A partir de los 65 años y para asegurar 
que se mantiene intacta la capacidad 
para conducir, se reduce el periodo de 
vigencia del permiso de conducir. Lo 
que se pretende de esta manera es au-
mentar la frecuencia de las revisiones 
médicas y de aptitud para que seguir 
conduciendo sea seguro para todos. 

De esta manera, los periodos de vigen-
cia máximos de los permisos de con-
ducir serían: 

5 años de permiso: Permisos de coches, 
motos y motocicletas (AM, A1, A2, A, B) 
y licencias de conducción 

3 años de permiso: Permisos profesio-
nales de autobuses y camiones (C, C1, 
D, D1, EC, EC1, ED, ED1…) 

El reconocimiento médico que se debe 
superar y los criterios a evaluar son los 
mismos para cualquier edad. Es posi-
ble es que si durante el reconoci-
miento médico se detecta una 
enfermedad o deficiencia que, si bien 

de momento no impide la renovación, 
es susceptible de agravarse, el periodo 
de validez del permiso será menor. En 
este caso también será menor la tasa 
que debes pagar para renovarlo. 

Si tienes más de 70 años estás exento 
de pagar las tasas de tráfico para la re-
novación, únicamente tendrás que 
pagar el coste del reconocimiento mé-

dico. 

Renovar un permiso de conducir de 

una persona mayor de 65 años es si-

milar a cualquier renovación: 

• Acude a uno de los Centro de Reco-

nocimiento de Conductores autori-

zado e indica que quieres renovar tu 

permiso de conducir. 

• Allí podrás realizar la renovación 
completa, incluso te harán la foto en 
el momento. Te cobrarán un importe 
por el reconocimiento médico y la tasa 
de tráfico. Si eres mayor de 70 años 
estás exento de pagar la tasa. 

• En el momento de realizar el trámite 
del duplicado te entregarán un per-
miso provisional con el que podrás cir-

cular por nuestro país hasta que te en-
treguemos el definitivo. 

• En aproximadamente mes y medio 
recibirás tu permiso en tu domicilio sin 
que tengas que realizar ningún otro 
trámite ni abonar ninguna tasa. 

 
Para renovar tu permiso de conducir: 
Si tienes 65 años o más, puedes acudir 
a nuestras oficinas en el horario de 
atención que se indica para cada jefa-
tura y realizar tu trámite de manera 
presencial sin necesidad de solicitar cita 
previa. Ten en cuenta que el trámite que 
vengas a realizar tiene que ser para ti, 
no puedes venir a realizar un trámite en 
nombre de otra persona. Nuestro per-
sonal te atenderá y explicará cómo 
hacer las gestiones fácilmente. 

IMPORTANTE: El canje de permisos 
para países con convenio no puede re-
alizarse sin cita, la verificación con el 
país de origen del permiso obligan a re-
alizar el trámite siempre con cita. 

Fuente ; DGT

Permiso de conducir para mayores de 65 años
Atención 
sin cita previa a 
personas de 
65 años en adelante
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Matricula C7223 BGD 
Si se localiza 
se gratificará 

639 486 730

Moto Robada en Cornellà 

Honda Shadow Granate

TAXI PLUS RAPI
93 634 00 60
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SE COGEN ENCARGOS DE UN DÍA PARA OTRO

AEROPUERTOS · ESTACIONES · MUTUAS 
ASISTENCIA EN CARRETERA 
SERVICIO EN CARRETERA 
SE HACEN PRESUPUESTOS 

SERVICIO 24H

Según la valoración de la DGT, esta pasada semana 
santa 2023 fueron 34 personas que perdieron la vida 
en los 28 siniestros mortales de tráfico que se pro-
dujeron en vías interurbanas entre las 15:00 horas 
del viernes 31 de marzo, hora a la que comenzó el 
dispositivo especial de vigilancia y regulación del 
tráfico de Semana Santa, hasta la medianoche del 
lunes 10 de abril (datos provisionales que podrían 
aumentar posteriormente). Son 7 víctimas morta-
les más que en la Semana Santa del pasado año, en 
un contexto en el que han aumentado un 3,8% los 
desplazamientos de largo recorrido. Concreta-
mente, durante los 10 días y medio de operación, se 
han registrado 16,4 millones de desplazamientos, 
la cifra más alta de una operación especial de Se-
mana Santa desde que se tienen registros (2008). 

Desde Stop Accidentes estamos conmovidos tras 
conocer estas cifras, porque sabemos que detrás de 
estas 34 personas fallecidas, hay muchas más per-
sonas que sufren y que su vida cambiará por com-
pleto. Por ello, queremos destacar el impacto 
psicológico que se produce tras sufrir un siniestro 
de tráfico, puesto que nadie está preparado para 
vivir un acontecimiento tan estresante como este.  

El dolor que provocan la pérdida de un ser querido 
de forma inesperada, como es la que se produce 
por un siniestro de tráfico, se considera el suceso 
más estresante al cual se puede enfrontar cual-
quier ser humano.  

Sufrir un siniestro de trafico implica una grave agre-
sión a la integridad física, ya que genera lesiones, 
muchas de ellas irreversibles, en las personas que 
quedan heridas, así como también la muerte y el 
sufrimiento en los seres queridos de la persona di-
funta. Representa una fuerte agresión a la integri-
dad mental de los afectados, por el fuerte impacto 
emocional que genera.  

Las reacciones habituales que sufren las personas 
que pierden un ser querido en un siniestro de tráfico 
son las siguientes: 

• Sentimientos: Rabia, enfado, tristeza, culpa y au-
torreproche, ansiedad, fatiga, soledad, impotencia, 
anhelo, shock, insensibilidad, alivio…. 

• Sensaciones físicas: opresión en el pecho o en la 
garganta, hipersensibilidad al ruido, falta de aire o 
de energía, debilidad muscular, sequedad en la 
boca, vacío en el estómago… 

• Comportamientos habituales: Soñar con el falle-
cido, evitar recordatorios, llorar, suspirar, atesorar 
recuerdos y buscarle o llamarle en voz alta. 

• Pensamientos: incredulidad, confusión, preocu-
pación, alucinaciones breves y fugaces, sentido de 
presencia… 

Todas estas reacciones anteriores son normales, 
son las respuestas que generan los seres humanos 
ante acontecimientos anormales y tenderán a de-
saparecer progresivamente. Si no lo hacen, lo ade-
cuado es acudir a profesionales para que ayuden en 
estos momentos de abatimiento.  

Si has sufrido algún siniestro de tráfico o has per-
dido algún familiar o amigo, desde la asociación po-
demos ayudarte. Contamos con grupos de apoyo y 
sesiones de asesoramiento individualizadas que 
pueden ayudar a restructurar el suceso y recuperar 
una nueva normalidad.  

No queremos tener que seguir sumando más vic-
timas en nuestras carreteras, por ello también 
aprovechamos para lanzar un mensaje de pruden-
cia. Esperando que nuestros desplazamientos se 
realicen con más respeto y empatía, porque de 
todos depende poner fin a la pandemia de la si-
niestralidad vial.  

Equipo de Stop Accidentes

Siniestralidad vial en 
semana santa 2023 y el 
impacto psicologico en 
las personas afectadas TU LAVADERO DE COCHES CON

TÚNEL DE LAVADO Y SERVICIOS

DE LIMPIEZA COMPLETA A MANO

Carrer de la Riera Roja, 25

Sant Boi de Llobregat 

08830 Barcelona

www.lavaderoatodotrapo.com

      atodotrapo_santboi

      658 78 23 23   |   615 87 79 78

VEHÍCULOS
VEHÍCULOS
VEHÍCULOS

SPA DESPA DESPA DE

info@llobregatmotor.com
619 900 979

¿Cuántos negocios no han 
funcionado por no tener una 

buena campaña de marketing?  
Llámanos y te diseñamos una a tu 
medida. ¡Da a conocer tu empresa 

y anunciate con nosotros!

LlobregatMotor
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Las ventas de turismos y todoterrenos 
de ocasión en Cataluña subieron un 9% 
en el primer trimestre, registrando un 
total de 68.282 unidades, según las pa-
tronales del sector Faconauto (conce-
sionarios) y Ganvam (distribuidores 
oficiales e independientes). 

Por su parte, en el cómputo nacional, 

las ventas de turismos y todoterrenos 
de ocasión subieron un 3,4% en el pri-
mer trimestre, con un registro de 
467.975 unidades. De esta forma, hasta 
marzo por cada vehículo nuevo se ven-
dieron dos usados. Solo durante el mes 
pasado, el mercado de usados registró 
un total de 178.180 operaciones, lo que 
supone un 2,1% más. 

Analizando el canal de venta, esta subida 
responde, principalmente, al crecimiento 
de las operaciones con usados proceden-
tes de flotas de alquiladores. En concreto, 
los rent a car incrementaron en un 
144,8% sus ventas de vehículos usados 
en marzo, hasta alcanzar las 10.002 uni-
dades. En lo que llevamos de ejercicio, 
acumulan una subida del 76,6%, con un 
total de 31. 472 operaciones. 

El aumento de las operaciones con usa-
dos procedentes de flotas de rent a car 
explica que las ventas de modelos de 
menos de año fueran las que más cre-
cieran durante el mes pasado, con un 
aumento del 25,3% en marzo. Durante 
el primer trimestre, acumulan una su-
bida del 14,5%, concentrando el 8% de 
las operaciones totales. 

Sin embargo, los datos facilitados por 
las patronales evidencian cómo el 
grueso de las operaciones se sigue con-
centrando en los modelos de más de 15 
años, que concentraron el 38,9% de las 
ventas a cierre del primer trimestre, lo 
que supone un volumen de 182.258 uni-
dades. 

Respecto a las fuentes de energía, las 
operaciones con vehículos usados dié-
sel -que representaron el 55,9% de las 
operaciones hasta marzo- mantienen la 
tendencia a la baja de meses anteriores 
y se contraen un 2,1% en el primer tri-
mestre. Los de gasolina, en contraste, 
aumentaron un 6,8% en lo que va de 

año, con un total de 173.976 unidades 
vendidas. 

Por su parte, las operaciones con turis-
mos eléctricos puros de segunda mano 
se mantuvieron a la baja, con un des-
censo de casi el 12% respecto al primer 
trimestre del año pasado, hasta si-
tuarse en las 2.611 unidades vendidas, lo 
que supone el 0,6% del mercado total. 

En su caso, las ventas de híbridos en-
chufables/gasolina de ocasión subieron 
en lo que va de año un 34,1%, hasta al-
canzar las 3.626 unidades. Por el con-
trario, los diesel/eléctricos enchufables 
de segunda mano se desplomaron un 
65,8% hasta marzo, con 198 unidades 
vendidas. 

 

DECLARACIONES 

Según el director de comunicación de 
FACONAUTO, Raúl Morales, “la progre-
siva regularización de la llegada de uni-
dades al mercado, el incremento de las 
matriculaciones y la clara mejoría de las 
adquisiciones por las empresas y del 
rent a car explican el impulso que está 
experimentando el vehículo usado. Es 
muy importante que esta recuperación 
se esté produciendo en el segmento del 
mercado “sano”, que es el de hasta 
cinco años, y no basado en coches de 
más de diez años. De cara al segundo 
trimestre habrá que confirmar la vuelta 
progresiva a la “normalidad” del mer-

cado de nuevos para confirmar también 
una recuperación franca del mercado 
de usados”. 

Según la directora de comunicación de 
GANVAM, Tania Puche, “el descenso de 
las importaciones nos dice que el mer-
cado está viendo una recuperación de 
stock. Así, las compras de vehículos a 
otros países, que el año pasado por 
estas fechas crecían a doble dígito para 
paliar los efectos derivados de las crisis 
de los chips sobre la oferta, se redujeron 
más de un 11% en marzo. Esta recupe-
ración de la oferta y este descenso de 
las importaciones -que implicaba incre-
mentar costes logísticos y añadir el 
pago del impuesto de matriculación- 
está contribuyendo a frenar el precio 
medio del vehículo de ocasión”. 

Fuente: Faconauto-Ganvam

El mercado de ocasión en Cataluña acumula 68.282 unidades y 
registra una subida del 9% en el primer trimestre

Las ventas de 
turismos usados 
registraron un total 
de 467.975 unidades 
vendidas hasta 
marzo, un 3,4% más, 
lo que supone que 
por cada nuevo se 
vendieron dos de 
segunda mano

34 personas han perdido la vida en los 28 
siniestros mortales de tráfico que se han 
producido en vías interurbanas entre las 
15:00 horas del viernes 31 de marzo, hora 
a la que comenzó el dispositivo especial 
de vigilancia y regulación del tráfico de 
Semana Santa, hasta la medianoche de 
ayer lunes. 

Son 7 víctimas mortales más que en la 
Semana Santa del pasado año, en un 
contexto en el que han aumentado un 
3,8% los desplazamientos de largo reco-
rrido. Concretamente, durante los 10 días 
y medio de operación, se han registrado 
16,4 millones de desplazamientos, la cifra 
más alta de una operación especial de Se-
mana Santa desde que se tienen registros 
(2008). 

En los últimos 5 años, sin contar 2020 por 
la pandemia, la media de siniestros mor-
tales es de 28, tal y como se puede ver en 
la gráfica. 

Este año, se han producido dos siniestros 
con 3 o más fallecidos. El primero de ellos 
ocurrido en Xove (Lugo) con cuatro jóve-
nes fallecidos y el otro registrado en Ri-
bamontán al Mar (Cantabria) en el que 
perdieron la vía otras 3 personas. Estos 
dos siniestros y su elevado número de fa-
llecidos condicionan inevitablemente las 
características de la siniestralidad de esta 
Semana Santa, tal y como se puede ver a 
continuación: 

• Por tipo de vía: Aumentan los falleci-
dos en vías convencionales, 27 de los 34 
fallecidos lo fueron en siniestros ocurri-

dos en este tipo de vía. 

• Por tipo de accidente: Se incrementan 
también las víctimas mortales por salida 
de vía en 15 personas. Este año se han re-
gistrado 23 fallecidos, 3 de los cuales eran 
peatones que resultaron atropellados 
como consecuencia de un siniestro de 
este tipo. El año pasado, las salidas de la 
vía se cobraron la vida de 8 personas. 

Por el contrario, disminuyen los fallecidos 
por colisiones frontales. Se han regis-
trado 3 frente a los 7 de la Semana Santa 
de 2022. 

• Por medio de desplazamiento: Destaca 
el número de fallecidos que viajaban en 
turismo, situándose en 20 personas fa-
llecidas, lo que supone un aumento en 9 
con respecto al año pasado y la cifra más 

alta en los últimos diez años. 

• Por grupo de edad: La franja que mayor 
incremento en cuanto a fallecidos ha re-
gistrado ha sido la de 15 a 24 años, con 9 
víctimas mortales, frente a las 2 del año 
pasado. 4 de los 9 jóvenes fallecidos, co-
rresponden al siniestro ocurrido en Xove, 
anteriormente mencionado. 

Además, el grupo de más de 65 años es 
el que representa el mayor número de 
personas fallecidas con 10. 

• Por tramo horario. Como en años ante-
riores, la franja horaria que mayor nú-
mero de personas fallecidas ha 
registrado ha sido la comprendida entre 
las 7:00 y las 13:59 horas de la tarde, con 
14 víctimas mortales. 

• Uso de dispositivos de seguridad: 9 de 

los fallecidos que viajaban en turismo y 
furgoneta no hacían uso del cinturón de 
seguridad en el momento del siniestro. 

• Por día de siniestro: Los dos sábados de 
Semana Santa han sido los días de la se-
mana en los que más víctimas mortales 
se han producido, con 6 y 5 fallecidos res-
pectivamente. 

• Por Comunidades Autónomas: Galicia 
es la que encabeza la lista de personas 
fallecidas con 5 víctimas mortales y la 
que mayor aumento registra, con res-
pecto al año pasado. 4 de los 5 falleci-
dos fueron en el accidente de Xove. 
También aumentan en Cantabria, la Re-
gión de Murcia y la Comunidad Valen-
ciana, todas ellas con 3 fallecidos más 
que en la Semana Santa de 2022.

34 personas han fallecido en siniestros de tráfico durante esta Semana Santa

Actualidad

BUSCAMOS 
Fotos Antiguas

info@llobregatmotor 619 900 979

Entre todos los que envien fotos sorteamos 2 entradas 
para ir al Museo Moto Bassella (Lleida) Enviar a: 

• Medios de transportes 
• Coches, motos, camiones, autobuses 

• Carros, bicicletas, etc…
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La Junta de Govern Local va aprovar 
ahir, 29 de març, les condicions d’un 
nou contracte per al servei municipal 
de neteja viària i recollida de residus 
que estarà vigent durant una dècada i 
que començarà a funcionar en els pro-
pers mesos. Aquest mes d'abril ja està 
previst obrir el concurs per buscar 
quina empresa prestarà els treballs. 

L'Ajuntament destinarà més inversió al 
servei, ja que el nou contracte podria 
arribar a assolir un cost de 14,7 milions 
d'euros anuals quan estiguin totes les 
fases implantades (a partir del 2030), 
mentre que ara arriba als 6,3 milions i el 
2012 era de 4,7. L'actual contracte ha 
estat marcat per les condicions de la 
seva adjudicació el 2011 –amb els comp-

tes públics afectats per la crisi del 
2008– i per la limitació fixada per la 
regla de despesa de la Llei d'Estabilitat 
Pressupostària, que han impedit millo-
rar el servei durant els darrers anys. 

El servei renovat incrementarà la neteja 
viària i impulsarà un nou model de re-
collida selectiva per assolir les metes 
obligades per la Unió Europea amb l'ob-
jectiu de reduir dràsticament els residus 
que s'envien a l'abocador, que, junta-
ment amb els envasos, són els més 
contaminants. Així mateix, s'hi incorpo-
raran vehicles menys contaminants i 
elèctrics que, juntament amb els resul-
tats del servei, han de contribuir a l'ob-
jectiu de que Viladecans sigui neutra en 
emissions de CO2 per al 2030. 

A més, el nou contracte incorporarà 
mesures socials perquè la recollida d'al-
guns residus (trastos velles, olis de 
cuina i roba) la facin empreses d'inser-
ció laboral de persones vulnerables, així 
com per fomentar la paritat de gènere 
entre la plantilla del servei. 

Pel que fa a la neteja dels carrers, hi 
haurà un important increment del ser-
vei ordinari, amb més personal, rutes, 
freqüència o equips específics destinats 
a tasques concretes. També es comp-
tarà amb més maquinària de suport i es 
podrà aigualejar amb aigua els carrers 
durant tot l'any –sempre que no hi hagi 
una situació de sequera que ho impe-
deixi. A més, la neteja de l'interior de 
contenidors serà més habitual, arribant 
a ser setmanal als d'orgànica. 

El sistema de recollida de residus també 
serà sotmès a canvis importants, ja que 
l'objectiu serà duplicar el reciclatge. Ara 
es recicla un de cada tres quilos d'es-
combraries, quan l'obligació és arribar 
a dos de cada tres el 2035. Per aconse-
guir aquest objectiu es buscarà una res-
ponsabilitat ciutadana més gran amb la 
reducció i la separació dels residus. Per 
això, el servei canviarà el model de re-
collida per a un de més individualitzat, 
que serà diferent segons les zones i 
s'anirà estenent pels diferents barris a 
partir del 2025, quan es compti amb la 
maquinària adaptada per fer-ho. 

L'objectiu d'aquestes mesures és no 

només incentivar, sinó també poder pre-
miar el reciclatge correcte, com estableix 
la nova Llei reguladora dels Residus de 
Catalunya. Aquesta obliga també l'Ajun-
tament a crear una taxa específica per al 
servei que cobreixi el cost en què es po-
dran aplicar aquests beneficis. 

Amb el nou contracte, es modificarà el 
model de recollida de trastos vells i mo-
bles, així com els de restes de poda, que 
es faran a domicili en un dia i hora pac-
tats. L'objectiu serà minimitzar la pre-
sència d'objectes voluminosos als 
carrers, i també augmentar la reutilitza-
ció o el recondicionament dels residus 
per afavorir un model més circular i 
menys contaminant. A més, 
s'instal·laran a la via pública punts de re-
collida d'oli de cuina utilitzat. 

El calendari de noves accions queda així: 
el 2026 s'instal·larà el model mixt de re-
collida a tres barris i el 2025, el ‘porta a 
porta’ a zones unifamiliars, al barri de 
Llevant i en grans generadors comer-
cials. El 2028 s'estendrà el model mixt 
de recollida a set barris, que el 2030 
arribarà a tota la ciutat (excepte el barri 
de Llevant i zones unifamiliars).

L’Ajuntament de Viladecans millorarà el servei de neteja 
i recollida de residus de la ciutat mitjançant un nou concurs

El nou contracte 
podria arribar a 
assolir un cost de 
14,7 milions d'euros 
anuals, més del 
doble del que 
suposa l’actual

Baix Llobregat

El projecte, que enllaça amb l'actuació 
prevista pel Ministeri de Transports, Co-
municacions i Agenda urbana d’amplia-
ció de dos a quatre carrils el vial que 
connecta la glorieta amb l’accés a l’au-
tovia A2, va ser presentat dijous en un 
acte públic al centre municipal de Can 
Comamala, en el que hi van participar 
el diputat d’Infraestructures i Espais 
Naturals, Pere Pons, i l’alcalde de Sant 
Vicenç dels Horts, Miguel Comino. 

L’objectiu del projecte es resoldre les 
deficiències que presenta l’actual ro-
tonda per l’elevat volum de trànsit que 
ha de suportar, amb una mitjana a la 
BV-2005 de 23.004 vehicles/dia, , jun-
tament amb altres factors que són 
causa del seu deficient funcionament 
a nivell de capacitat de trànsit que ha 
de suportar. 

Entre aquests factors hi ha la presèn-
cia de creuaments de vianants a nivell, 
l’absència de by-passos directes, una 
deficient capacitat d’acumulació de 
vehicles al pas de vianants de la BV-
2002 que causa retencions a l’anell cir-
cular juntament mb l’absència de dos 
carrils d’entrada en un dels movi-
ments amb més trànsit des de Sant 
Boi i una plataforma estreta al pont a 
la riera de Torrelles. 

Les principals actuacions projectades 
inclouen la remodelació de la rotonda 
coneguda com de les Ovelletes, on hi 
conflueixen les carreteres BV-2002 i BV-
2005 per tal de millorar la seva capaci-
tat, el perllongament de l'itinerari de 
vianants amb el creuament a diferent 
nivell per la rotonda i una passarel·la 
sobre la riera, així com la urbanització 

de l’entorn de la rotonda, l’adequació 
dels drenatges i l'enjardinament i enllu-
menat de tot el conjunt. 

En la presentació del projecte, el diputat 
Pere Pons va voler destacar la seva im-
portància en el conjunt d'actuacions 
que la Diputació de Barcelona realitza 
al conjunt de la xarxa viària local, per 
tractar-se d’una de les inversions més 
importants a realitzar aquest any, de 2,7 
milions d’euros, en un punt d’elevada 
intensitat de trànsit en comparació 
amb la mitjana de les carreteres locals. 
En aquest sentit Pere Pons va destacar 
«aquesta és una obra transformadora, 
de les més importants de la demarcació 
i que posa les persones al centre, ue 
conservarà elements patrimonials com 
l’antiga passera i la imatge de les ove-
lletes de la rotonda».  

També l'alcalde Miguel Comino, va va-
lorar la tasca de coordinació realitzada 
entre administracions per dur a terme 
aquesta millora de mobilitat, per 
posar l’accent en valorar que es tracta 
d’una intervenció clau pel municipi 
que ajudarà a esponjar el trànsit i, per 
tant, a facilitar la mobilitat de milers 
de vicentins i vicentines que diària-
ment circulen per aquesta zona, però 
que a la vegada farà conviure el pas de 
vehicles motoritzats amb el pas de 
vianants i ciclistes. 

Aquesta acció respon als Objectius de 
Desenvolupament Sostenible (ODS) 
números 3 “Salut i benestar” i 9 “Indús-
tria, innovació i infraestructures”. Els 17 
ODS van ser proclamats per l'Assem-
blea General de Nacions Unides el 25 de 
setembre de 2015 i formen part de 

l’agenda global per a 2030. La Diputació 
de Barcelona n’assumeix el compliment 
i desplega la seva acció de suport als go-
verns locals de la província d’acord amb 
aquests ODS. 

Font: Diputació de Barcelona

La Diputació de Barcelona presenta a 
Sant Vicenç dels Horts el projecte de millora 
la intersecció de les carreteres BV-2002 
i BV-2005 i vial de connexió amb l’A-2

La Diputació de 
Barcelona ha tret a 
licitació el projecte 
de millora de la 
intersecció de les  
carreretes BV-2002 i 
BV-2005 així com del 
vial de connexió amb 
l'A-2 juntament amb 
la connexió dels 
itineraris de vianants 
existents que 
actualment es fa 
mitjançant passos a 
nivell semaforitzats

Les obres a realitzar 
tenen un pressupost 
de licitació de 
2.743.801,36 euros 
i un termini 
d'execució d’onze 
mesos. La previsió 
és que comencin el 
mes de juny.
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El mercado de turismos y todoterre-
nos encadena su tercer mes en posi-
tivo este año y logra cerrar el primer 
trimestre con un incremento del 
44,5%, con un total de 237.563 uni-
dades. En lo que se refiere al mer-
cado en marzo, se acumulan un total 
de 99.524 unidades, un 66,1% más 
que el mismo mes del año anterior. 
Este incremento se debe principal-
mente tanto a la mejora en la cadena 
logística como de la producción de 
vehículos. De igual manera, en este 
último mes de marzo se ha dado sa-

lida una bolsa de pedidos acumula-
dos que han incrementado el volu-
men de ventas, principalmente para 
el canal de alquiladores y empresas. 
De todos modos, aunque hay una 
mejora en el mes de marzo el mer-
cado sigue situándose un 19% infe-
rior que las cifras previas a la 
pandemia, en 2019. 

Las emisiones medias de CO2 de los 
turismos vendidos en marzo se que-
dan en 119,8 gramos de CO2 por kiló-
metro recorrido, un 0,28% inferior que 
la media de emisiones de los turismos 
nuevos vendidos en el mismo mes de 
2022. Durante 2023, las emisiones se 
sitúan en 119,1 gramos de CO2 por ki-
lómetro recorrido, un 0,34% menos 
que el mismo periodo del año anterior. 

En cuanto a las matriculaciones por ca-
nales logran una mejora en cada uno de 
ellos en comparación con el mismo 
marzo del año anterior. Las principales 
mejoras se registran tanto en el canal 
de empresas, con un incremento del 
44,8% y 38.656 unidades vendidas, 

como en el de rent-a-car, que crece un 
269,4% con 24.807 ventas, impulsando 
en gran medida el crecimiento del mer-
cado en el último mes. De igual modo, 
las ventas dirigidas a particulares crecen 
un 36% hasta las 36.061 matriculacio-
nes en marzo. 

  

VEHÍCULOS 
COMERCIALES LIGEROS 

Las matriculaciones de vehículos co-
merciales ligeros suman en el tercer 
mes 13.434 unidades, que supone un in-
cremento del 39,4%% respecto al año 
pasado. Al cierre del primer trimestre se 
acumulan un total de 34.163 ventas, con 
un incremento del 31,2%. En cuanto a 
las ventas por canales, solamente las 
dirigidas a autónomos registran un des-
censo en comparación con el año ante-
rior, con un retroceso del 5,6% y 2.110 
unidades. Por su parte, las matriculacio-
nes a empresas y alquiladores logran 
notables incrementos, con el 56,9% y 
35,2%, respectivamente. 

INDUSTRIALES Y AUTOBUSES 
En marzo, las matriculaciones de vehí-
culos industriales, autobuses, autoca-
res y microbuses logran un fuerte 
crecimiento del 34.6%, con un total de 
3.021 unidades. Durante los tres prime-
ros meses, se acumulan 7.946 ventas, lo 
que implica un aumento del 21,2%. Por 
tipología, los vehículos industriales cie-
rran marzo con 2.567 nuevas matricu-
laciones, creciendo un 29,7%, al igual 
que autobuses, autocares, y microbuses 
que mejoran un 34,6% el registro del 
año anterior, con 454 ventas. 

  

DECLARACIONES 
Félix García, director de comunicación 
y marketing de ANFAC, explicó que 
“las ventas de turismos nuevos cierran 
un primer trimestre en positivo, lo que 
no pasaba desde antes de la pande-
mia. Y lo hace con un marzo en el que 
casi hemos rozado las 100.00 ventas. 
En estos tres primeros meses hemos 
tenido una cierta estabilidad en la ca-
dena de suministro de piezas y en lo-
gística que han permitido dar salida a 
los pedidos generados, como lo de-
muestra el tirón del canal de empre-
sas. Sin embargo, los particulares 
siguen comprando más de 15.000 ve-
hículos menos mensualmente que en 
2019. Las dudas en torno al uso del ve-
hículo privado y su demonización si-
guen generando confusión: desde las 
instituciones se tiene que dejar claro 
que el vehículo de bajas y cero emisio-
nes es parte de la solución y no del 
problema para lograr la descarboniza-
ción del transporte”.  

Raúl Morales, director de comunica-
ción de FACONAUTO, indicaba que 
"las ventas de vehículos se han com-

portado mejor de lo esperado en este 
arranque del año, gracias sobre todo a 
que se han venido matriculando la 
bolsa de vehículos que se generó en el 
último tramo del año pasado. Marzo 
ha confirmado esta tendencia empu-
jada por las matriculaciones que han 
hecho las empresas alquiladoras de 
vehículos que han venido preparando 
la temporada turística de Semana 
Santa. Las ventas que hacen los con-
cesionarios a particulares y empresas 
también registran una mejoría, pero 
todavía están alrededor del 20% por 
debajo de lo que registraban antes de 
la pandemia". 

Según la directora de comunicación de 
GANVAM, Tania Puche, destacó que 
“las matriculaciones se quedan a las 
puertas de las 100.000 unidades men-

suales, muy cerca de su volumen na-
tural. El tirón de las compras de 
empresas de alquiler, que se aprovisio-
nan de flota para dar respuesta a las 
buenas expectativas turísticas de Se-
mana Santa, ha contribuido a encade-
nar tres meses seguidos en positivo y 
cerrar el primer trimestre con cierto 
aire esperanzador. Sin embargo, no 
podemos perder de vista que estamos 
todavía significativamente por debajo 
de los niveles prepandemia y que, si 
queremos convertir este crecimiento 
en tendencia, ahora que la producción 
está mejorando, es importante dina-
mizar el mercado con la puesta en 
marcha de medidas eficaces orienta-
das a rejuvenecer el parque, facili-
tando el acceso de todas las rentas a 
vehículos eficientes”. 

Fuente: FACONAUTO

Las matriculaciones de vehículos mejoran 
un 66,1% en marzo, con 99.524 ventas

Las matriculaciones 
de vehículos 
comerciales ligeros 
logran en marzo un 
incremento del 
39,4% en el mes, 
con 13.434 ventas

Las ventas de 
turismos y 
todoterrenos cierran 
el primer trimestre 
con 237.563 unida-
des, lo que permite un 
aumento del 44,5%

Las ventas de 
vehículos 
industriales, 
autobuses, 
autocares y 
microbuses crecen 
un 34,6% en febrero 
con 3.021 unidades 

Actualidad

El nou servei de bici metropolitana com-
partida, l'AMBici, ha tingut una molt 
bona acollida a Sant Boi. Més de 400 
persones de la ciutat s'han registrat com 
a usuàries dos mesos després de la seva 

entrada en funcionament. Sant Boi és 
una de les tres localitats amb més per-
sones usuàries, juntament amb Cornellà 
i El Prat, i l'estació situada a l'estació 
d'FGC és la segona amb més usos de 

totes les que han entrat en servei. 

L'AMBbici, creat per l'AMB i gestionat 
per TMB, "està superant les nostres ex-
pectatives inicials", ha afirmat el vice-
president de Mobilitat, Transport i 
Sostenibilitat de l’AMB, Antoni Poveda, 
durant la presentació d'un primer ba-
lanç del servei als mitjans de comunica-
ció. "Esperem que, un cop implantat als 
15 municipis, esdevingui un punt d’infle-
xió per a l’ús de la bicicleta a l’àrea me-
tropolitana ”, ha afegit. 

L'AMBici va entrar en servei el 30 de 
gener del 2023 a Sant Boi, El Prat, Cor-
nellà, Esplugues, Sant Joan Despí i Sant 

Just Desvern. Des d'aleshores ha supe-
rat les 2.700 persones usuàries, de les 
quals el 15% són de Sant Boi, on hi ha 10 
estacions amb 110 bicicletes actives. A 
la nostra ciutat, la dinàmica dels des-
plaçament és majoritàriament a l'inte-
rior del propi municipi (92%). 

De les 66 estacions actives actualment 
als sis municipis, les que tenen més usos 
són El Parador (Sant Just), FGC Sant Boi i 
FGC Cornellà Riera, per aquest ordre. Les 
primeres dades corroboren l’èxit d’inte-
gració de l’AMBici amb el sistema del 
transport públic metropolità; de fet, de 
les deu estacions més utilitzades durant 

els primers dos mesos, sis corresponen 
a intercanviadors de transport públic. 

En les pròximes setmanes, aquest servei 
pioner a Europa per impulsar una mobi-
litat metropolitana saludable i sosteni-
ble es posarà en marxa al Barcelonès 
nord i a més municipis del Baix Llobregat 
(concretament Viladecans, Gavà, Caste-
lldefels i Molins de Rei). Un dop desple-
gat, arribarà a 15 localitats i a 2.600 bicis. 

L'abonament per a l' ús conjunt de l'AM-
Bici i el Bicing ja es pot adquirir. La de 
Zona Universitària-Diagonal és la pri-
mera estació activa de transferència 
entre els dos serveis.

400 persones de Sant Boi ja fan servir el servei 
de bicicleta metropolitana compartida AMBbici
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compra 
o alquiler 

(de particular a particular)

BUSCO PISO

619 900 979

A pesar de la inestabilidad económica, el 
primer aniversario de la guerra en Ucra-
nia y que todavía hay escasez de pro-
ducto, el sector de la moto y los 
vehículos ligeros registra un nuevo mes 
en positivo, con 19.977 unidades matri-
culadas en marzo (un 18% más que en el 
mismo periodo de 2022). 

En el acumulado de 2023, cerrado el pri-
mer trimestre, se contabilizan ya un 
total de 48.860 matriculaciones, lo que 
supone un crecimiento del 8,8% res-
pecto al primer trimestre del año de 
2022.   

Por mercados, el de la motocicleta (ver-
dadera palanca del sector pues repre-
senta un 88% de la categoría de los 
vehículos ligeros) crece un 22,2% con 

17.902 unidades matriculadas.  Dentro de 
las motocicletas, crecen los escúters cre-
cen un 11% con 9.290 unidades, pero 
sobre todo sube la motocicleta conven-
cional, un 25% hasta las 8.602 unidades. 
Este crecimiento de la moto de carretera 
coincide con la llegada de la primavera, 
inicio de la temporada alta. 

En cuanto al mercado de ciclomotores, 
continúa descendiendo. Se han vendido 
946 unidades, un 26% menos que en 
marzo de 2023. 

También descendieron los cuatriciclos 
pesados (-10%, 332 unidades). Mientras 
que crecieron los triciclos (63,3%, 454 
unidades) y los cuatriciclos ligeros 
(15,9%, 328 unidades). 

Este mes sorprende la caída de la moto 

eléctrica, 763 unidades en marzo supo-
nen un 49,5% menos. Caen sobre todo 
en el canal de alquiler, pero también 
caen los canales de empresa y particula-
res. 

Por comunidades autónomas, han cre-
cido todas salvo Baleares (-0,8%). Lide-
raron el crecimiento Castilla y León 
(55,5%), Murcia (47,6%) y Canarias 
(43,4%). 

José María Riaño, secretario general de 
ANESDOR, ha explicado que “marzo ha 
sido un buen mes para el sector de la 
moto y los vehículos ligeros. Nos permite 
cerrar el primer trimestre con un creci-
miento del 8,8%, una cifra superior a 
nuestra previsión. Se acentúa la tenden-
cia positiva, que tiene mucho valor con-
siderando el contexto de transformación 
de la movilidad que vivimos actual-
mente. 

Fuente : ANESDOR

Las matriculaciones del sector de la moto 
y los vehículos ligeros crecen un 18% en marzo

Mercado Matr. Mar'23 Matr. Mar'22 % Variación
Total SECTOR 19.977 16.932 17,9%
!"#$%&%'%()* +,- ./0+1 20-3415
6%'%#"#$)'7* .4/+.4 .,/4.0 0.3815
Subtotal Motos 18.863 16.002 17,9%
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El mercado de la 
motocicleta aumenta 
un 22,2%, con 
registros positivos 
tanto en el 
escúter como en la 
moto convencional

Seguiu aquests consells per evitar el 
robatori de bicicletes. 

 

Aparcament 

• A la via pública, escolliu els espais 
d'aparcament més freqüentats, per 
tal que la bicicleta quedi a la vista de 
tothom. 

• Aparqueu la bicicleta en un lloc que 
us permeti lligar-la com a mínim pel 
quadre, i també per una roda. 

• Utilitzeu una tanca segura i fiable per 
lligar la bicicleta. Les més recomana-
bles són les de tipus “U” rígida. 

• Si teniu la bicicleta dins d'un garatge 
o traster, lligueu-la igualment i eviteu 
deixar les claus en un lloc accessible. 

Compra 

• Eviteu sempre comprar bicicletes de 
segona mà sense contracte ni factura. 

• Conserveu la factura de compra i 
anoteu el número de bastidor de la bi-
cicleta. 

Identifiqueu la vostra bicicleta 

• Cada bicicleta té un número de bas-
tidor únic i exclusiu que la identifica. 
Normalment aquest número de bas-
tidor es troba situat al quadre de la 
bicicleta, concretament sota la caixa 
del pedaler. 

• Es pot fer gravar el número de DNI 
o qualsevol altra referència en algun 
lloc del quadre de la bicicleta. 

• Anoteu el número de bastidor de la 
vostra bicicleta en altres llocs, com 
ara al telèfon mòbil o al casc, per dis-
posar-ne en cas de sostracció. 

  

Furts de bicicletes d'alta gamma 

Com funciona? 

• Un primer lladre es fa passar per 
entrenador personal, metge espor-
tiu, especialista tècnic en bicicletes 
o, fins i tot com a propietari d’una 
marca de roba esportiva. 

• En el moment que ja ha establert 
una mínima relació de confiança, 

amb qualsevol excusa proposa a la 
víctima desviar-se un moment de la 
ruta abans de continuar. 

• Quan aquest accepta apareix en es-
cena una segona persona que simula 
ser la seva dona o un amic. Aquest 
demana a la víctima provar la seva 
bicicleta, i un cop està muntat els 

dos lladres fugen en bici del lloc. 

• Altres vegades amb qualsevol pre-
text deixen als dos ciclistes al lloc, 
només amb la bici de la víctima. 
Mentre l’altre marxa un moment 
amb la bicicleta dels lladres a buscar 
alguna cosa, el fals ciclista li demana 
provar la bicicleta i aprofita per fugir 
amb ella. 

• Fins i tot en alguns casos, quan han 
aconseguit desviar la víctima del seu 
camí, no dubten en exhibir una arma 
blanca per intimidar-lo i sostreure la 
bicicleta o emprar la violència per 
aconseguir el seu objectiu. 

 

Recomanacions 

• Es recorda als ciclistes que extremin 
les precaucions i no caiguin en aquest 
parany en situacions que els puguin 
generar desconfiança a la carretera. 

• Cal recordar que davant la insistèn-
cia o inseguretat de qualsevol fet que 
pugui estar relacionat amb el furt de 

bicicletes, s'ha de trucar al telèfon 
d’emergències 112 i activar els serveis 
policials. 

  

Si us roben la bicicleta 

• Si tot i les precaucions que preneu, 
sou víctima del robatori d'una bici-
cleta, cal que ho denuncieu a la depen-
dència policial més propera. 

• Per presentar una denúncia heu 
d'aportar: 

o Un document identificatiu personal: 
DNI, passaport, NIE o permís de con-
duir. 

o Factura de compra i, si no se'n dis-
posa, dades sobre la marca, el model, 
el color i els trets característics. Millor 
si aporteu una fotografia. 

o Número de bastidor o número iden-
tificatiu gravat. 

• En el cas de recuperar la bicicleta, 
aquestes dades serviran per identificar 
tant la bicicleta com el seu propietari. 

Font: Mossos d’Esquadra

Consells per evitar el robatori de bicicletes
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Sopa de letras
1. La falta de expe-
riencia al volante, 
¿puede ser una de 
las causas que ex-
pliquen los acci-
dentes de tráfico 
que sufren los con-

ductores noveles? 
A. Sí; es una de las causas de los acci-
dentes protagonizados por jóvenes. 
B. No; el estado de la vía y del vehículo 
son los únicos factores que explican los 
accidentes. 
C. Solo si el conductor novel ha consu-
mido alcohol o drogas ilegales. 
  

2. Hay nieve y solo 
tiene cadenas para 
dos ruedas. 
¿Dónde debe po-
nerlas? 
• A. En las ruedas 
delanteras siempre. 

• B. En las ruedas motrices siempre. 
• C. En las ruedas traseras siempre. 

  
3. Esta carretera 
no tiene arcén; 
¿puede estacionar 
a la derecha, fuera 
de la vía? 
• A. Sí, porque estoy 

fuera de la calzada. 
• B. No, porque es una vía interurbana. 
• C. Solo si hay una señal que permita 
expresamente el estacionamiento. 

  
4. Si un vehículo 
queda detenido 
por avería en un 
paso a nivel, el 
conductor debe 
adoptar en primer 

lugar las medidas necesarias para... 
• A. que todos los ocupantes abando-
nen el vehículo. 
• B. desconectar los bornes de la bate-
ría del vehículo. 
• C. colocar el triángulo de preseñaliza-
ción de peligro en la vía. 

  
5. Circular en mo-
tocicleta bajo una 
lluvia intensa 
obliga a... 
• A. circular lo más 
cerca posible del ve-

hículo que va por delante. 
• B. moderar la velocidad, e incluso de-
tenerse si fuera preciso. 
• C. encender la luz de largo alcance, in-
cluso dentro de poblado. 
  
6. Fuera de una población, una auto-

caravana va a ade-
lantar a un vehí-
culo pesado. 
¿Puede producirse 
una situación de 
riesgo cuando cir-
culen en paralelo 

si sopla fuerte viento lateral por la 
izquierda? 
• A. No, si ambos vehículos tienen el 
mismo volumen y peso. 
• B. Sí, porque se produciría un empuje 
brusco de los dos vehículos hacia la iz-
quierda. 
• C. Sí, puede producirse el efecto pan-
talla y aproximarse de forma brusca al 
vehículo pesado. 
  

7. El consumo de 
alcohol, ¿afecta al 
tiempo que tarda 
en reaccionar el 
conductor ante 
una situación de 
emergencia? 

• A. Sí; el tiempo de reacción aumenta. 
• B. Sí; el tiempo de reacción disminuye. 
• C. No; el consumo de alcohol no 
afecta al tiempo de reacción. 
  
8. Si arrastra con su turismo un re-
molque ligero, ¿está obligado a lle-

var entre sus acce-
sorios un equipo 
homologado de 
extinción de in-
cendios en condi-
ciones de uso? 
• A. No. 

• B. Sí. 
• C. Solo cuando circule por vías inter-
urbanas. 

  
9. El estilo de con-
ducción de una 
m o t o c i c l e t a , 
¿puede influir en 
el consumo de 
combustible? 

• A. No, solo depende de la cilindrada 
de la motocicleta. 
• B. No, si se adopta una postura aero-
dinámica. 
• C. Sí. 
  

10. ¿Qué indica 
esta señal? 
• A. La prohibición 
de detenerse en el 
peaje. 
• B. La prohibición 
de pasar sin dete-

nerse en el peaje. 
• C. La prohibición de acceder al peaje.

So
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Test de conducir

10 Elementos de una moto

  D   O   A   R   S    I    S   A   H   C 
O   D   S   Y   F    R   E   N   O   S 
T    A    I    D   E   M  O   C   R   T 
I     N    E   C   H   N    I    R   Q   A 
S    E    N   A   V   T   A   R   U   Ñ 
O   R    T   F   A   B   R   M   I    B 
P    A   O  M   P   O   S   T   L   D 
E    C   U   P   U   L   A   Z   L    Y 
D   E    C   A   M    I    N   O   A   Z 
N   U   R   A   L    L    I    N   A   M

  D  O   A  R   S    I   S   A  H   C 
O  D   S   Y   F   R   E   N  O   S 
T   A    I   D   E  M  O  C  R   T 
 I   N   E   C  H   N   I   R  Q  A 
S   E   N  A   V   T   A   R  U  Ñ 
O  R   T   F   A   B   R  M   I   B 
P   A   O  M  P   O  S   T   L   D 
E   C   U  P   U   L   A   Z   L   Y 
D   E   C  A  M   I   N  O  A   Z 
N   U   R  A   L   L    I   N  A  M
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Los preocupantes resultados de la si-
niestralidad vial registrados en el pe-
riodo vacacional de la Semana Santa de 
2023, que arrojan un balance provisio-
nal de 34 fallecidos, hacen urgente la 
necesidad de actuar de manera inme-
diata sobre los tres factores de mayor 
implicación en las causas desencade-
nantes: factor humano, vehículo e in-
fraestructura viaria. 

Teniendo en cuenta el elevado porcen-
taje (80%) de errores humanos que 
están detrás de los siniestros de tráfico, 
Aparte de mecanismos de conciencia-
ción y sensibilización sobre la responsa-
bilidad y los riesgos que conlleva 
conducir un vehículo, una herramienta 
eficaz para paliar los errores humanos, 
son los sistemas ADAS que equipan los 
vehículos en mayor medida como op-
cionales y que, en Europa, son obligato-
rios desde la entrada en vigor, en julio 
de 2022, de la norma por la que todos 
los vehículos de nueva homologación 
deben incorporar de serie los siguientes 
sistemas de ayuda al conductor 
(ADAS): 

• Frenada automática de emergencia 
para turismos 

• Sistemas de mantenimiento de carril 
para turismos 

• Cámara trasera con detección de trá-
fico cruzado para todos los vehículos 

• Asistente inteligente de velocidad 
para todos los vehículos 

• Detector de fatiga y somnolencia para 
todos los vehículos 

• Alerta de cinturón en plazas traseras 
para turismos 

• Sistemas de información del ángulo 
muerto para camiones y autobuses 

• Control de la presión de neumáticos 
para todos los vehículos 

• Event data recorder (caja negra) para 
todos los vehículos 

• Preinstalación sistema de bloqueo del 
vehículo con alcoholímetro 

Un parque automovilístico renovado y 
dotado con sistemas ADAS evitaría el 
40% de los siniestros viales y el 29% de 
las víctimas 

Según Ignacio Lijarcio, director técnico 
de FESVIAl, “diferentes estudios cien-
tíficos avalan la efectividad de los sis-
temas ADAS, llegando a estimar que, 

si todos los vehículos tuvieran instala-
dos estos sistemas, se podrían preve-
nir o mitigar aproximadamente el 
40% de los siniestros de tráfico, el 
37% de las lesiones de consideración y 
el 29% de las muertes relacionadas 
con los siniestros viales”. 

Actualmente, el nivel de equipamiento 
de sistemas ADAS en el parque vehicu-
lar español es medio-bajo, especial-
mente en los que mayor capacidad 
tienen de evitar siniestros viales, tales 
como los sistemas de mantenimiento 
de carril, la frenada automática de 
emergencia (en sus diferentes versio-
nes), la detección del ángulo muerto, o 
los sistemas de detección de fatiga, 
entre otros. 

“Por tanto, es urgente actuar y tomar 
medidas que faciliten la renovación de 
un parque automovilístico altamente 
envejecido, mal equipado y, en ocasio-
nes, con un mantenimiento deficiente. 
Fomentar el uso de vehículos con el 
mayor equipamiento de sistemas de 
seguridad y de ayudas a la conducción 
para proteger y salvar vidas, es una 
prioridad fundamental como la soste-
nibilidad y el medio ambiente”, apunta 
Lorenzo Jimenez, responsable de mar-
keting en Bosch Mobility Solutions 

Analizando los siniestros viales con víc-
timas mortales registrados esta Se-
mana Santa, se observa que se han 
producido fundamentalmente por sali-

das de vía, colisiones con otro vehículo 
u obstáculos, velocidad inadecuada o el 
no uso del cinturón de seguridad. Para 
estimar la reducción de siniestralidad 
durante esta Semana Santa, se han vin-
culado las circunstancias de tráfico que 
han concurrido en los siniestros y que 
aparecen reflejadas en el parte de acci-
dente – tales como tipologías de sinies-
tro, situaciones en las que tiene lugar el 
siniestro, comportamiento de los usua-
rios de la vía, etc. – con los ADAS enfo-
cados a actuar cuando tienen lugar ese 
tipo de circunstancias. 

 
Qué siniestros se habrían evitado 
con los sistemas ADAS 

Concretamente, en esta Semana Santa 
se han incrementado de manera signi-
ficativa las víctimas mortales por sinies-
tros por salida de vía, registrándose 15 
más que el año pasado. La instalación 
de sistemas ADAS como la alerta de 
cambio involuntario de carril o el asis-
tente de mantenimiento de carril, junto 
los sistemas de detección de fatiga, la 
limitación inteligente de velocidad o el 
alumbrado en curva ayudarían a reducir 
este tipo de siniestro y su enorme gra-
vedad: una de cada tres víctimas mor-
tales en accidentes de tráfico es 
consecuencia de la salida de vía. 

“Las colisiones laterales y frontolatera-
les – señala Ignacio Lijarcio – represen-

tan el segundo tipo de siniestro que ha 
causado más fallecidos en esta Semana 
Santa, en concreto 5 fallecidos, la 
misma cifra que el año pasado. La im-
plantación de sistemas ADAS como la 
Alerta de colisión frontal, la Frenada 
automática de emergencia car to car, la 
Alerta de cambio involuntario de carril 
o el Asistente de mantenimiento en el 
carril evitarían una parte importante de 
este tipo de siniestros, que son de los 
más habituales. En 2021, supusieron 
tres de cada diez siniestros”. 

Como dato positivo, cabe destacar que 
han descendido las víctimas mortales 
por colisiones frontales, cuatro menos 
que el año pasado. En este tipo de coli-
siones, la probabilidad de fallecer es 
tres veces mayor que en el resto de los 
siniestros. La innovación tecnológica 
del sector del automóvil también ha de-
sarrollado sistemas ADAS que ayuden 
a reducir los siniestros por colisiones 
frontales como son la alerta de colisión 
frontal o la advertencia de conductor en 
sentido contrario. También otros siste-
mas como el sistema de detección de 
señales, el asistente de mantenimiento 
de carril o la limitación inteligente de 
velocidad favorecerían sin duda, la re-
ducción de este tipo de accidentes. 

Para Lorenzo Jimenez es importante 
“destacar que se han incrementado las 
personas fallecidas en los siniestros que 
se producen de noche, entre las 00:00 

y las 7:00 horas. En este tramo horario 
se han registrado 7 fallecidos, 4 más que 
el año pasado. De nuevo, la industria ha 
desarrollado soluciones ADAS para pa-
liar los siniestros nocturnos como son, 
por su puesto el Encendido automático 
de luces, pero también el Cambio auto-
mático de luz de carretera/cruce o el 
Sistema de detección de la fatiga”. 

Esta información se desprende del pro-
yecto VIDAS (Seguridad VIal y aDAS) de-
sarrollado por Bosch y FESVIAL, que 
tiene como misión principal facilitar a 
la sociedad el conocimiento e informa-
ción sobre las características y funcio-
nes de las tecnologías que se engloban 
dentro de los sistemas de ayuda a la 
conducción, ADAS (Advanced Driver 
Assistance System por sus siglas en in-
glés), como elementos de seguridad 
que contribuyen a prevenir siniestros y 
víctimas de tráfico, y que mejoran la 
movilidad. 

La Unión Europea (UE) ha aprobado un 
paquete de dispositivos ADAS que de-
berán ser equipados obligatoriamente 
a partir de julio de 2022 en los nuevos 
modelos de vehículos que se homolo-
guen y, a partir de julio de 2024, en 
todos los vehículos de nueva matricu-
lación. Se espera que estas medidas 
contribuyan a salvar más de 25.000 
vidas y eviten al menos 140.000 lesio-
nes graves de aquí a 2038. Esto contri-
buirá también al objetivo de la UE a 
largo plazo de aproximarse a cero vícti-
mas mortales y heridos graves de aquí 
a 2050 («visión cero»). 

Fuente : Fesvial

Una mayor implantación de sistemas adas habría 
evitado un 40% de los siniestros viales esta semana santa

Los sistemas 
ADAS evitan el 
40% de los siniestros 
viales y el 29% de 
las víctimas, 
ayudando a reducir, 
por ejemplo, la salida 
de vía, el siniestro 
con más víctimas 
mortales esta 
Semana Santa
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Llobregat
Motor visita nuestra web

Para anunciarse: info@llobregatmotor.com 
     619 900 979

www.llobregatmotor.com

TAXI PLUS RAPI
93 634 00 60

d

SE COGEN ENCARGOS 
DE UN DÍA PARA OTRO

LOCAL en VENTA 
en Cornellá. 55 m2. 

672 738 051

Se buscan anunciantes. No se necesita experiencia. 
          619 90 09 79

LlobregatMotor

LlobregatMotor
Si quieres que te enviemos 
por correo electrónico este 

número del Llobregat Motor 
envíanos un e-mail y nosotros 

te lo haremos llegar: 
alberto@llobregatmotor.com  

Te recordamos también 
que puedes verlo en internet en: 

www.llobregatmotor.com

pisos,escaleras,locales… 
Precios económicos 

Tel: 672 738 051

Pintamos  

BUSCO 
TRABAJO DE 
REPARTO DE 
PUBLICIDAD

672 73 8051

• TASAMOS SIN COMPROMISO • PAGO AL CONTADO 
• VAMOS A DOMICILIO • EN CUALQUIER ESTADO

TURISMOS, 4X4, FURGONETAS
COMPRAMOS SU VEHÍCULO

 625 238 268

DEPENDENTA DE PASTISSERIA 
I CAFETERIA AMB EXPERIÈNCIA 
Busco treball per al cap de setmana i tardes. 

Disponibilitat immediata.  
Vehicle propi. Responsable i seriosa. 
Olga, Tel. 639 486 730
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Després de 94 anys de la darrera plani-
ficació viària local, la Diputació de Bar-
celona comença el desplegament d’un 
nou Pla de carreteres de la xarxa local 
que afectarà a un total de 774 quilòme-
tres de 121 camins municipals i l’eixam-
plament i millora de de 86 trams de 
carreteres locals que comportarà una 
inversió global de 230 milions d’euros 
en els propers 15 anys. 

La primera fase d’aquest pla, conegut 
com a Pla zonal 2020, s’iniciarà a finals 
d’aquest any 2023 amb la licitació i exe-
cució dels primers projectes que afecta-
ran a 157 quilòmetres de 37 camins 
municipals del conjunt de comarques 
barcelonines. 

Les actuacions estan concertades amb 
els ajuntaments a través dels consells 
comarcals i comporten la transforma-
ció de 19 camins en carreteres de la 
xarxa que gestiona la Diputació de Bar-
celona així com en la millora de la segu-
retat viària de 18 camins municipals, 
amb una inversió global de 31 milions 
d'euros. 

Els camins en els que s'actuarà en 
aquesta primera fase inclouen el con-
junt de comarques de la província de 
Barcelona. Segons ha explicat el diputat 
d'Infraestructures i Espais Naturals, 
Pere Pons, s’ha fet un repartiment equi-
tatiu entre les comarques per tal de 
aquest sigui equitatiu en el conjunt del 
territori. Segons Pere pons, les actua-
cions no s’han fet en funció d la inten-
sitat del trànsit que tenen aquests 
camins, ja que d’aquesta manera 
només haguéssim actuat a l’àrea me-
tropolitana., que és on es concentra la 
majoria de la població. 

Així, per tal d'equilibrar les inversions 
s’ha fet un repartiment equilibrat en el 
que s’han tingut en compte altres fac-
tors, especialment els de millorar les 
connexions amb aquells municipis del 
territori que més ho necessiten, inde-
pendentment de la població que tin-
guin, així com altres factors com poden 
ser necessitats de comunicacions entre 
municipis o que poden ser d’enllaç entre 
nuclis o urbanitzacions o que donen 
serveis a equipaments. 

Les actuacions, per comarques, tenen 
com a mitjana una inversió de 3,5 mi-
lions d’euros (vegeu dossier adjunta), i 
van ser consensuades amb els munici-
pis a través dels consells comarcals, que 
son els que van marcar les prioritats 
dels camins ens que actuar en aquesta 
primera fase. 

Em l'exposició del Pla zonal, el diputat 
Pere Pons ha remarcat que «amb 
aquest treball s’ha fet una revisió inte-

gral de la viabilitat i mobilitat de tot el 
territori de la demarcació de Barcelona. 
Fora de l’àrea metropolitana, aquest és 
un document molt important que con-
tribueix a un reequilibri territorial». 

Pons també ha afegit que «estem fent 
arribar les millors condicions de mobi-
litat al conjunt del territori, i això també 
inclou altres factors de comunicació 
com pot ser les canalitzacions per fibra 
òptic que farem passar també per 
aquests vials. Per tant, el ue estem fent 
amb la implantació d'aquest pla és una 
homogeneïtzació del territori, afavo-
rint-lo en el seu conjunt, independent-
ment del nombre de persones que hi 
visquin». 

 

Xarxa de carreteres locals 

Actualment, la Diputació de Barcelona 
gestiona un total de 283 carreteres amb 
una logintud de 1.563 quilòmetres, amb 

una mitjana de 2.400 vehicles al dia. 
Això significa que en el conjunt de la 
xarxa local es produeixen 750.000 viat-
ges diaris. La xarxa de carreteres local 
arriba a 271 municipis de la província, 
amb 425 travesseres urbanes, donar 
servei a 425 polígons industrials i accés 
a 753 urbanitzacions. 

La Diputació de Barcelona ha estat un 
agent important en la planificació, pro-
jecció i construcció de xarxes viàries a la 
demarcació de Barcelona des de 1860, 
quan crea la Direcció de Camins Veïnals, 
integrada pels directors de camins veï-
nals. A partir de 1900, la Diputació im-
pulsa la redacció de diversos plans de 
camins veïnals provincials amb l’objec-
tiu d’estendre al màxim la xarxa viària i 
complementar la xarxa bàsica de l’Es-
tat, de manera que es garanteixi l’accés 
capil·lar a tots els nuclis de població. 

Aquesta xarxa de camins veïnals és 
l'origen de gran part de l’actual xarxa 

local de carreteres de la Diputació. De 
fet, aquests camins donen el codi a la 
majoria de carreteres que avui conei-
xem. La codificació actual BV- significa 
Barcelona Veïnal. 

 

El Plan General de Caminos Vecinales 
de 1929 va ser el més important de tots 
els plans redactats per la Diputació, es-
tablint els camins veïnals que s’han de 
construir fins a la seva última revisió 
amb l’anomenat Plan San Jorge de 1976. 

El 1980 la Generalitat va assumir la ti-
tularitat i les competències sobre la 
xarxa bàsica i comarcal de carreteres 
duent a terme diversos plans de carre-
teres. La Llei 7/1993 de carreteres tras-
passa a la Generalitat la titularitat i les 
competències sobre la xarxa local, de 
manera que la feina de la Diputació de 
Barcelona queda limitada a la gestió 
viària. La Generalitat no va arribar a pla-
nificar la xarxa local, de manera que du-
rant uns anys s’abandonarà la política 
d’expansió de vies locals pròpia de les 
dècades anteriors. 

Al 2009, amb el Decret legislatiu 
2/2009 text refós de la Llei de carrete-
res, la Diputació recupera la competèn-
cia de la planificació viària, reprenent la 
tradició històrica de 150 anys de plani-
ficació de carreteres i camins i comença 
el procés d'elaborar un pla de carreteres 
adaptat a les necessitats i el context ac-
tuals. Aquest serà el Pla zonal de la 
xarxa local de carreteres de la Diputació 
de Barcelona, aprovat el 30 de juliol de 
2020. 

Font: Diputació de Barcelona

La Diputació de Barcelona inicia el desplegament de la 
primera fase del Pla zonal de carreteres amb la intervenció 

en 157 quilòmetres de 37 camins municipals

El Departament de Territori posarà 
en marxa el pròxim 11 d’abril la nova 
línia d’autobús L59, que unirà Rubí, el 
Papiol i Molins de Rei amb l’Hospital 
Moisès Broggi, ubicat a Sant Joan 
Despí. El servei funcionarà de dilluns 
a divendres feiners i oferirà un total 
de 9 expedicions per sentit. La nova 
línia substituirà l’actual L4, que fa el 

trajecte entre Rubí, el Papiol i Molins 
de Rei amb tres expedicions per sen-
tit en dies feiners, sense arribar a 
l’Hospital. 

 

La L67, més directe 

La posada en funcionament de la L59 
també comportarà millores a la línia 

L67, que enllaça Castellbisbal, el Pa-
piol, Molins de Rei i Barcelona. L’au-
tobús deixarà d’aturar-se a l’Hospital 
Moisès Broggi durant els dies feiners, 
perquè ja ho farà la L59, i podrà oferir 
un trajecte més directe cap a Barce-
lona. El bus, en canvi, continuarà 
aturant-se a l’Hospital durant els 
caps de setmana i festius. 

Noves expedicions 
D’altra banda, i també a partir de l’11 
d’abril, la L67 disposarà d’una nova expe-
dició per sentit a primera hora del matí 
durant els dies feiners i d’una nova sor-
tida per sentit els dissabtes, festius i fei-
ners d’agost, arran de l’augment de la 
demanda detectat els darrers mesos. La 
línia també incorporarà dues noves pa-

rades al Papiol de Baix i al CAP de Molins 
de Rei. La L67 va transportar un total de 
68.167 viatgers l’any 2022, un 45% més 
que l’any 2021 i un 18% que l’any 2019, 
abans de la pandèmia. 

Tot plegat, són millores que el Departa-
ment de Territori ha decidit posar en 
marxa arran de les peticions dels ajunta-
ments del Papiol i Castellbisbal

Territori millora la connexió de l'Hospital Moisès Broggi amb una nova línia de bus
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Con el estudio experimental del BU-
GATTI Bolide, el fabricante francés de 
automóviles de lujo presenta un con-
cepto de vehículo nuevo y único para el 
máximo rendimiento de BUGATTI: un 
hiperdeportivo solo para pista con el 
motor W16 derivado de la producción 
en serie combinado con una carrocería 
mínima para carga aerodinámica má-
xima. El Bolide ofrece una experiencia 
de conducción BUGATTI definitiva y sin 
precedentes: reducida, cruda, auténtica. 

 

La pregunta : 
¿Y si... BUGATTI desarrollara un con-
cepto completamente nuevo y radical-
mente ligero en torno a su icónico 
motor W16 de 8.0 litros? 

 

La respuesta: el BUGATTI Bolide 
Un experimento sin concesiones, un pu-
rasangre, un Pur Sang que, en su exclu-
sividad bruta, impresiona sobre todo 
por sus altas prestaciones, su bajo peso 
y una experiencia de conducción en una 
nueva dimensión. Conducir el Bolide es 
como montar en una bala de cañón. 

 
EL PODER SOBERANO 
SE ENCUENTRA CON LA 
LIGEREZA PRODIGIOSA 
“ Nos preguntamos cómo podríamos 
realizar el poderoso motor W16 como 
un símbolo técnico de la marca en su 
forma más pura, con solo cuatro rue-
das, motor, caja de cambios, volante y, 
como único lujo, dos asientos. ” – Step-
han Winkelmann, presidente de BU-
GATTI. 

El BUGATTI Bolide es el concepto de ve-
hículo más extremo, intransigente, rá-
pido y ligero de la historia reciente de la 
empresa, con una increíble relación 
peso-potencia de 0,67 kg por PS. Esto es 
posible gracias a la combinación del 
motor W16 con 1.850 CV y un peso del 
vehículo de solo 1.240 kilogramos. El 
BUGATTI Bolide alcanza cifras que 
están casi a la par con la Fórmula 1, 
mientras que su velocidad máxima está 
muy por encima de los 500 km/h, sin 
comprometer el máximo manejo y la 
máxima agilidad. 

 

LA EXPERIENCIA DE CONDUCCIÓN 
DEFINITIVA DE BUGATTI 
El Bolide es el concepto tecnológico ini-
gualable de un hiperdeportivo BUGATTI 
centrado en la pista. Esto coloca al Bo-
lide con su motor W16 en la cima abso-
luta en términos de motores de 
combustión utilizados en la ingeniería 
automotriz y muestra de lo que esta 

icónica máquina es realmente capaz. 
Hemos liberado al coche de todo el 
equipaje y hemos combinado el tren 
motriz con el chasis más ligero posible 
para crear el BUGATTI definitivo y des-
cubrir una experiencia de conducción 
completamente nueva. Con el Bolide, 
presentamos nuestra interpretación de 
un coche de pista BUGATTI de los tiem-
pos modernos a nuestros entusiastas 
de todo el mundo. 

 

EL ADN: BUGATTI TIPO 35 
En la década de 1920, BUGATTI produjo 
uno de los autos de carreras más exito-
sos de todos los tiempos: el Type 35. El 
auto deportivo descapotable logró más 
de 2000 victorias entre 1924 y 1930, lo 
que lo convirtió en una verdadera le-
yenda en la historia de las carreras. Era 
inimitable en términos de tecnología, 
diseño y rendimiento: propulsado por 
un motor de 8 cilindros en línea de 2,3 L 
a altas revoluciones, los modelos evo-
lutivos sobrealimentados desarrollaban 
140 CV y podían alcanzar velocidades 
máximas de más de 215 km/h. Además 
de su impresionante potencia, estos 
motores eran reconocidos principal-
mente por su fiabilidad y resistencia. Y 
su ligereza: un BUGATTI Type 35 listo 
para competir pesaba solo alrededor de 
750 kilogramos, lo que lo convertía en 
una obra maestra en términos de rela-
ción peso-potencia. 

El Type 35 fue inimitable en su época en 
términos de tecnología, diseño y rendi-
miento. Tal como es hoy el BUGATTI 
Bolide. 

 

TREN MOTRIZ DISEÑADO 
ESPECÍFICAMENTE PARA LA PISTA 
DE CARRERAS 
“ El Bolide es la respuesta definitiva a la 
pregunta de qué pasaría si BUGATTI 
construyera un hiperdeportivo centrado 
en la pista que cumpliera con los requi-
sitos de seguridad de la FIA. Diseñado 
alrededor del tren motriz W16 con la es-
tructura de carrocería mínima y datos 
de rendimiento increíbles. ” - Stefan 
Ellrott, Jefe de Desarrollo Técnico de 
BUGATTI. 

El motor de 8.0 litros W16 cilindros con 
1.850 CV y 1.850 Nm de par está en su 
corazón. BUGATTI ha diseñado la trans-
misión específicamente para su uso en 
la pista de carreras y la ha optimizado 
en particular para velocidades de motor 
más altas. Para empezar, tanto los sis-
temas de admisión como los de escape 
se desaceleraron para obtener una res-
puesta más espontánea, mientras que 
cuatro turbocompresores reciente-
mente desarrollados acumulan más 

presión de sobrealimentación y poten-
cia a velocidades más altas del motor. 
Para hacer frente a las fuerzas centrífu-
gas extremadamente altas, se rediseñó 
todo el sistema de lubricación por cár-
ter seco, lo que también trajo beneficios 
de ahorro de peso. El sistema de refri-
geración también es nuevo, desde el in-
tercooler aire-aire para el motor (en 
lugar de agua-aire), hasta los compre-
sores radiales turbofan de carbono-ti-
tanio para ventilar y enfriar el sistema 
de frenos de carreras de alto rendi-
miento. 

 

EXTREMADAMENTE LIGERO, 
MÁXIMA RESISTENCIA 
Para lograr el peso en seco de solo 1.240 
kg, el equipo de BUGATTI tuvo que 
hacer todo lo posible. Por ejemplo, al-
rededor del tren motriz se desarrolló un 
monocasco completamente nuevo 
hecho de carbono. El frontal integral 
embridado al mismo también está fa-
bricado con fibras de carbono de alta 
resistencia, al igual que los bajos y el 
propio monocasco, que son totalmente 
aerodinámicamente efectivos. La resis-
tencia a la tracción y la rigidez de todos 
los materiales compuestos –desde las 
fibras de carbono simples hasta el acero 
inoxidable aeronáutico de alta resisten-
cia– ofrecen valores de resistencia solo 

alcanzados en la industria aeroespacial. 
El uso extensivo de materiales ligeros 
impresos en 3D, el diseño hueco de mu-
chos componentes y los tornillos y ele-
mentos de sujeción de titanio son solo 
algunos eje 

 
DINÁMICA: PEDIGRÍ DE CARRERAS 
Para lograr el rendimiento de conduc-
ción y la dinámica de manejo de un au-
tomóvil de carreras LMP1, se diseñó una 
nueva arquitectura de cinemática de va-
rilla de empuje. Los depósitos de aceite 
están dispuestos dentro de los amorti-
guadores, lo que mejora la aerodiná-
mica, mientras que los brazos de 
control soldados hechos de acero ino-
xidable de aviación también funcionan 
como perfiles de ala. Como en la Fór-
mula 1, el Bolide desacelera con frenos 
de carrera con discos cerámicos y reves-
timientos, acoplados a pinzas que 
pesan solo 2,4 kg. Las llantas OZ de 
magnesio forjado tienen bloqueo cen-
tral y pesan solo 7,4 kilogramos en la 
parte delantera y 8,4 en la parte trasera, 
y están acopladas con neumáticos de 
carrera Michelin slick. El Bolide incluye 
otras características de automovilismo, 
como un sistema de gato accionado por 
aire comprimido con cuatro cilindros 
para facilitar el cambio de neumáticos 
y un sistema rápido de reabasteci-

miento de combustible a alta 
presión.mplos de la tecnología de alta 
gama para deportes de motor aplicada 
en el BUGATTI Bolide. 

 

AERODINÁMICA: 
DOMINAR EL VIENTO 
Lo mejor de la experiencia aerodiná-
mica de BUGATTI se ha condensado en 
el Bolide. La combinación de una carro-
cería atlética inspirada en los prototipos 
de Le Mans con el uso extensivo de alas 
y flaps genera 2.600 kg de carga aerodi-
námica a 320 km/h, 800 en la parte de-
lantera y 1.800 en la parte trasera. Una 
innovación mundial es la piel exterior 
transformable de la toma de aire en el 
techo, que proporciona una optimiza-
ción activa del flujo de aire. A baja velo-
cidad, la superficie de la pala 
permanece lisa. Por el contrario, un 
campo de burbujas sobresale cuando se 
conduce a altas velocidades, lo que re-
duce la resistencia aerodinámica de la 
pala en un 10 por ciento y la fuerza de 
sustentación en un 17 por ciento. Con 
una altura total de solo 995 milímetros, 
el BUGATTI Bolide tiene exactamente la 
misma altura que el histórico BUGATTI 
Type 35 y unos 22 centímetros más 
plano que el Chiron. 

Fuente: Bugatti
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