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1897. En Estados Unidos, se firma el primer se-
guro de automóvil. Como pauta para la redac-
ción de este seguro se utiliza la póliza del 
seguro para carruajes de caballos. 

1897. Se presenta como primer vehículo fami-
liar el De Dion-Bouton-Voiturette de cuatro 
plazas. 

1898. Louis Renault construye su primer vehí-
culo y funda una de las empresas más presti-
giosas y antiguas de la industria del 
automóvil. 

1898. William E. Mezger instala en Detroit la primera tienda de au-
tomóviles. Por primera vez lleva a cabo una venta no realizada di-
rectamente entre fabricante y comprador. 

1898. Se publica en Alemania Der Motorwagen, la primera revista 
del automóvil. La revista es el órgano del primer club de automóviles 
alemán, el Mitteleurop schen Motorwagen-Verein, fundado en 1897. 

1898. Tras la absorción de la empresa Lutzmann, Opel comienza a 
fabricar automóviles de todo tipo. 

1899. Con la producción del Oldsmohile, Ransom Eli Olds introduce 
la motorización masiva en Estados Unidos. 
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Mitos
TRIUMPH, modelo Fips, 

1956, 47cc  
Matrículas del Mundo

 
El alemán Siegfried Bettman llegó a Coventry (Inglaterra) en 1883 y junto 
con su socio de Nuremberg, Mauritz Schulte, no tardó en empezar a fa-
bricar bicicletas. Fundaron la marca Triumph y lanzaron al mercado su 
primera motocicleta en 1902. Poco a poco fueron desarrollando nuevas 
motocicletas, mejorando los modelos y no tardaron en abrir una sucur-
sal en Nuremberg. Hasta 1929, las dos fábricas coexistieron, una en In-
glaterra y la otra en Alemania, compartiendo nombre, motores, 
tecnología, etc. Pero a partir de 1929, decidieron separarse y continuar 
caminos distintos.  
La Triumph inglesa sufrió unos años de inactividad debido a la invasión 
de motos japonesas durante las décadas de los ’70 y ’80, pero ha sabido 
mantener su producción hasta nuestros días.  
La sucursal alemana, en cambio, dejó de fabricar motos en 1957 para 
convertirse en fabricante de máquinas de escribir. En el momento en que 
se separó de la central de Coventry, se había convertido, con 13.000 uni-
dades producidas, en  la tercera fabricante de motocicletas de Alemania, 
después de DKW y Zundapp. Siguió desarrollando sus propios  modelos 
que exportaba bajo las siglas TWN (Triumph Werke Nuremberg). 
El ciclomotor que ocupa este reportaje es el modelo Fips, fabricado por 
TWN en sus últimos años de existencia, de 1956 a 1957, que mantenía el 
nombre “Triumph” únicamente para comercializarse en Alemania.  Al-
gunas fuentes de información argumentan que OSSA se inspiró en este 
modelo para diseñar su motopedal de 50cc o incluso algunas aseguran 
que la marca española quería comprar a TWN la licencia para fabricarlas 
en nuestro país, aunque nunca se ha demostrado que este acuerdo lle-
gara a fructificar.  

 Fotos y texto: Museo Moto Bassella (www.museumoto.com)

Las placas de matriculación de Bielorrusia están formada por cuatro 
dígitos, dos letras y otro dígito ('1234 AB-7'), con los colores nacio-
nales en el centro. La primera de las letras y el dígito final indican la 
región a la que pertenece el vehículo. Este sistema se adoptó tras la 
independencia del país a la caída de la URSS. Los Cuerpos Diplomá-
ticos utilizan una placa con letras blancas sobre fondo rojo comen-
zando por CD, 4 cifras, y una última cifra que pertenece a la región. 
Los taxis tienen su propia placa de color amarillo con letras en negro 
con la disposición '7 TAX 1234', siendo el identificador 'TAX'.

Parece que fue ayer

Agenda

Las placas de los vehículos de Jordania tienen el nombre del país escrito 
en árabe y en inglés. En las matrículas aparece una serie de hasta seis 
cifras situadas debajo o a la izquierda del nombre 'JORDAN'. A la dere-
cha del nombre figuran caracteres árabes. También existen placas para 
trailers, Cuerpo Diplomático, Coches temporales y reales, teniendo los 
trailers y los coches del parlamento una franja amarilla o roja a la iz-
quierda del todo respectivamente.

BIOLERRUSIA

JORDANIA

17 Septiembre F1 GP de Singapur 
23 Septiembre FCM Rst. Ciclomotors de Santa Eulàlia de Ronçana- 3 hores 
24 Septiembre FCM Copa Catalana de Promovelocitat al Pla de Sant Tirs 

24 Septiembre FCM Trofeu Català de Resistència Terra a Santa Eulàlia 
24 Septiembre F1 GP de Japón 

24 Septiembre Moto GP India  Buddh 
25 Septiembre Concentració Amics Vehicles Antics i Clàssics del Prat. 

28 Sept—1 Octubre WRC Chile 
 1 Octubre FCM Campionat de Catalunya d'Enduro a Calders 
1 Octubre FCM Copa Catalana de MX Elèctric al Polea Camp 

1 Octubre Moto GP Japón Twin Ring Motegi   
 7 Octubre FCM Campionat de Catalunya de Velocitat a Calafat 

8 Octubre F1 GP de Qatar 
15 Octubre Moto GP Indonesia Mandalika

Agenda
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compra 
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Actualidad

Con el paso de los años nuestras fa-
cultades se resienten con el enveje-
cimiento: los reflejos, la vista y el 
oído o la atención no responden 
ahora como hace unos años. Es 
cierto que estos cambios no se pro-
ducen de una forma brusca, de un día 
para otro, si no de manera progre-
siva, muy poco a poco, casi sin dar-
nos cuenta. 

Por eso tienen tanta importancia las 
revisiones médicas: sirven para de-
tectar nuestros “niveles” y actuar en 
consecuencia. Sólo conociendo per-
fectamente nuestras condiciones fí-
sicas podremos tomar las medidas 
oportunas. 

En todo caso, hay situaciones que son 
evidentes: para cruzar una calle se ne-
cesita más tiempo que antes, incorpo-
rarnos a una vía exige más 
comprobaciones, subir al autobús 
cuesta cada vez más… Pero envejecer 
no supone necesariamente renunciar 
a la autonomía que aporta la conduc-
ción. Sí es recomendable valorar y re-
visar, con mayor frecuencia, aquellos 
aspectos de su salud que garantizan la 
seguridad en la conducción. 

 

Consejos al volante 
Por tu experiencia como conductor, 
ya sabes que no hay nada más peli-
groso que el exceso de confianza, 
sobre todo, en aquellas conductas 
que son tan habituales que nos 
hacen perder la sensación de riesgo. 

No obstante es bueno tener siempre 
en cuenta los siguientes consejos a la 
hora de conducir: 

• Circula en las horas de menor in-
tensidad de tráfico, y evita hacerlo en 
días de lluvia y zonas poco ilumina-
das. 

• Cuando la vista y el oído van per-
diendo agudeza, se necesita más 
tiempo ante cualquier imprevisto. 
Controla la velocidad y aumenta la 
distancia de seguridad. 

• Si precisa más tiempo que los demás 
para una maniobra, no pierdas la 
calma. Lo importante es la seguridad. 

• Presta atención a los demás usua-
rios y evita distracciones. Hablar por 
el móvil mientras circulas, incluso 
con el manos libres, supone una dis-
tracción importante. 

• Es normal que seas más sensible al 
cansancio y la fatiga. No tengas 
prisa: en viajes largos realiza más pa-
radas y tómate tu tiempo. 

• Consulta siempre a tu médico sobre 
lo que está tomando y sigue al pie de 
la letra sus indicaciones. Presta aten-
ción a los efectos secundarios de los 
medicamentos al volante. 

• A veces, los elementos de seguri-
dad pueden suponer una cierta inco-
modidad pero, en caso de accidente, 
cinturón y casco son tan importantes 
ahora como siempre. 

• Y por último, las normas de tráfico 
han evolucionado: el uso del móvil, 
el permiso por puntos… Conocer 
esos cambios es conducir mucho 
más seguro. 

 

Consejos caminando 
Muchas veces echamos la culpa de 
los accidentes al comportamiento de 
los conductores, pero los peatones 
tenemos por lo menos la misma res-
ponsabilidad (todos lo sabemos) y, 

además, no tenemos “carrocería” 
que nos proteja. Por eso es impor-
tante, además de tener en cuenta 
nuestros consejos a la hora de des-
plazarse a pie, seguir las siguientes 
indicaciones: 

• Hay que ser consciente de que con 
la edad los reflejos y las condiciones 
físicas no son las mismas. Actúa de 
acuerdo con ello y no corras riesgos 
que nunca son necesarios. 

• Para cruzar, espera siempre sin 
bajar de la acera. Recuerda mirar a 
los dos lados y asegúrate de que los 
vehículos se han parado antes de ini-
ciar el cruce. No cruces, ni te muevas 
entre vehículos aparcados o que 
estén maniobrando. 

• Los pasos de peatones o semáforos 
son los lugares más seguros para 
cruzar. Si no los hay, busca zonas con 
amplia visibilidad y cruza por el ca-
mino más corto, en línea recta. Evita 
situarse tras obstáculos que te ocul-
ten (contenedores, postes, marque-
sinas...). Hacerse ver es fundamental. 

• Tener la prioridad en el paso de pea-
tones no garantiza nuestra seguri-
dad. El peatón siempre tiene las de 
perder. Asegura tus pasos. 

• Si caminas por un carril que com-
parten ciclistas y peatones, presta 
atención a la señalización y a los 
demás usuarios como en cualquier 

otra vía. No camines por zonas de 
obras o pavimentos deteriorados. 

• Las plazas o glorietas siempre hay 
que rodearlas y nunca se pueden 
atravesar. Si no hay acera, recuerda: 
siempre por el lado izquierdo de la 
calzada, igual que cuando camina 
por carretera. 

• En invierno, cuando llueve o hay 
poca luz, a los conductores les re-
sulta más difícil ver a los peatones, 
sobre todo si van vestidos de oscuro. 
Es fundamental tenerlo en cuenta y 
extremar la precaución. 

 

Transporte público 
Además de tener en cuenta nuestros 
consejos generales a la hora de des-
plazarse en autobús, a la hora de 
coger un transporte público también 
es importante tener en cuenta una 
serie de recomendaciones: 

• Espera en la parada, sobre la acera, 
nunca en la calzada. Si hay mucha 
gente para subir, mantén la calma: el 
bus no se va a ir y evitarás empujones 
y agobios, que suponen un riesgo im-
portante. 

• Espera a que salgan los viajeros antes 
de acceder al tren, metro, tranvía, au-
tobuses… Evita aglomeraciones a la 
entrada y salida de los mismos 

• Sujétate a las barras en todo mo-
mento, especialmente cuando el au-

tobús arranca y se detiene. Prepárate 
con tiempo antes de llegar a su pa-
rada para poder bajar sin prisas. 

• Al bajar, espera a que el autobús se 
haya marchado antes de cruzar. Ha-
cerlo antes reduce el campo de visión 
y puede ser muy peligroso. 

 

Revisiones médicas 
La edad no implica, necesariamente, 
un estado psicofísico concreto. En 
ocasiones personas de mayor edad 
presentan mejores condiciones que 
otras con edades cronológicas más 
bajas, pero las revisiones médicas pe-
riódicas resultan de gran ayuda para 
detectar problemas y saber si existe 
alguna di¬ficultad para conducir o si 
es el momento de plantearse el dejar 
de conducir: 

• Las revisiones oculares periódicas 
permiten comprobar su estado vi-
sual, importante para circular con 
mayor seguridad, ver si puede cruzar 
una calle, o cerciorarse si hay algún 
vehículo cerca. 

• Si tomas medicamentos, consulta 
a tu médico si pueden afectar a su 
capacidad para conducir. 

• La bici es una buena opción a la 
hora de desplazarse y mantenerse en 
forma. El yoga o el pilates también 
son recomendables y saludables. 

Fuente: DGT

Consejos para personas mayores
Proponemos algunas 
ideas y consejos para 
mantener un estado 
saludable y seguir 
en marcha como 
conductor, peatón o 
usuario de otros 
transportes
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234 personas han fallecido en siniestros 
viales en las carreteras españolas du-
rante los meses de julio y agosto, 7 víc-
timas mortales más que en 2022, 
repunte que también se ha visto refle-
jado en el número de siniestros viales y 
en el de personas hospitalizadas 

El ministro del Interior en funciones, 
Fernando-Grande Marlaska, ha presen-
tado este lunes el balance provisional 
de siniestros mortales ocurridos du-
rante los pasados meses de julio y 
agosto en las carreteras españolas en 
una rueda de prensa ofrecida en la sede 
de la Dirección General de Tráfico en la 
que ha estado acompañado por la sub-
secretaria del departamento, Isabel 
Goicoechea y por el director general de 
Tráfico, Pere Navarro. 

“En materia de seguridad vial no esta-
mos dispuestos a dar ni un paso atrás 
en nuestra apuesta por reducir la si-
niestralidad mortal y grave en un cin-
cuenta por ciento de aquí a 2030”, ha 
señalado Grande-Marlaska, que ha re-
cordado que “ese es el objetivo de 
nuestra Estrategia de Seguridad Vial, y 
estoy convencido de que ese propósito 
debe ser además un proyecto de país” 
porque “consolidar una cultura de la 
movilidad segura que nos permita 
avanzar hasta alcanzar ese objetivo es 
una responsabilidad que nos atañe a 
todas y todos”. 

 

RECORD DE DESPLAZAMIENTOS 
POR CARRETERA  
Durante los meses de julio y agosto se 
han producido 93,6 millones de despla-
zamientos de largo recorrido por carre-
tera, un 0,3% más que el verano 
pasado, una cifra que es la mayor regis-
trada de la serie histórica. 

En julio fueron 45,8 millones, un 1,07% 
más respecto a julio de 2022, y en 
agosto, 47,9 millones, es decir, un 
0,46% menos que los registrados en 
agosto del año pasado. 

El día con mayor número de desplaza-
mientos fue el viernes 11 de agosto con 
1,8 millones de desplazamientos, coin-
cidiendo con el puente del 15 de agosto, 
y el de menor movilidad el sábado 11 de 
julio, con 1,3 millones. 

Además, en el marco de la Operación 
Paso del Estrecho, 693.486 vehículos 
han cruzado nuestro país, un 11% más 
que en 2022, una operación que finaliza 
el 15 de septiembre. Además, otros 
263.361 vehículos atravesaron España 
con destino a Portugal. 

En materia de vigilancia y control, la 
Agrupación de Tráfico de la Guardia 
Civil ha realizado 1,2 millones de prue-
bas de alcohol y 18 mil pruebas de dro-
gas ilegales. 

 

CARACTERÍSTICAS 
DE LA SINIESTRALIDAD  
La siniestralidad de estos dos meses 
presenta unas características muy simi-
lares a las de los veranos de los últimos 
años, con dos excepciones: que este 
año no se han registrado siniestros múl-
tiples con tres o más fallecidos y que ha 
habido tres fallecidos en paso a nivel, 
una menor de 18 meses en Calera y 
Chozas (Toledo) y dos jóvenes de 19 y 21 
años a la salida de Lugo. 

En cuanto a los datos por meses, du-
rante el mes de julio se produjeron 112 
siniestros mortales en los que fallecie-
ron 116 personas, lo que supone 14 falle-
cidos menos que en julio de 2022. El día 
con más fallecidos fue el sábado 1 de 
julio con 9 fallecidos; por contra, hubo 
dos días con 0 muertos, el jueves 6 y el 
sábado 22 de julio. 

En agosto, en cambio, se produjeron 
111 siniestros mortales en los que fa-
llecieron 118 personas, 21 fallecidos 
más que en el mismo mes de 2022. 
Durante este mes ha habido cinco 
días en los que han fallecidos 7 per-
sonas y un solo día (martes 1 de 
agosto) con 0 muertos. 

Estos datos llevan a concluir que cada 
día de este verano han fallecido 3,8 per-
sonas en las carreteras. 

Por tipo de vía: Aumentan los falle-
cidos en autopistas y autovía, regis-
trándose 67 fallecidos, 17 más que en 
2022 y descienden en 10 los fallecidos 
en carretera convencional.  A pesar de 
este dato, son las carreteras conven-
cionales, aquellas que no tienen sepa-
ración física entre ambos sentidos, las 
que siguen acumulando las mayores 

cifras de muertos. Tres de cada cuatro 
fallecidos se siguen produciendo en 
este tipo de vías. 

Por medio de desplazamiento: Ligero 
aumento de los fallecidos usuarios vul-
nerables con 98 personas fallecidas, 5 
más que en 2022. Esto supone que el 
42% de los fallecidos este verano en si-
niestros de tráfico eran peatones, ciclis-
tas o motoristas. 

Destacar que, de los 24 peatones falle-
cidos, 14 se registraron en autopistas y 
autovía y 10 en carretera convencional. 
Además, 12 de los 24 peatones falleci-
dos fueron atropellos que se produje-
ron por la noche o en el crepúsculo. 
Solamente 2 de los 12 fallecidos, llevaba 
una prenda reflectante de alta visibili-
dad, tal y como se recoge en los Regla-
mentos de Circulación y de Vehículos. 

El perfil del motorista fallecido sigue 
siendo un varón con experiencia en la 
conducción entre 35 y 64 años que tiene 
un siniestro en fin de semana, en una ca-
rretera convencional debido a una salida 
de vía de la motocicleta que conducía.  

Por tipo de siniestro, la salida de vía 
sigue siendo el siniestro que más vícti-
mas registra (41%) con 95 fallecidos, se-

guida de la colisión frontal (18%) con 41 
fallecidos. 

Respecto al sexo, aumenta el número 
de mujeres fallecidas respecto al verano 
pasado. Este año son 58, 15 más que en 
el verano pasado, representando el 25% 
del total de fallecidos. 

Por franja de edad, el grupo que regis-
tra el mayor número de personas falle-
cidas es el de 45 a 54 años con 51 
personas fallecidas, 7 más respecto a 
2022 y el que más disminuye la morta-
lidad es el grupo comprendido entre 35 
a 44 años con 16 personas fallecidas 
menos. 

En cuanto al no uso de los sistemas 
de seguridad, se mantiene en valores 
similares al pasado año: 26 personas fa-
llecidas que circulaban en turismo o 
furgoneta no hacían uso del mismo en 
el momento del siniestro, lo que su-
pone el 25%. Tampoco hacían uso del 
casco 3 de los ciclistas fallecidos y 1 de 
los motoristas muertos. 

Por comunidades autónomas. Las co-
munidades con mayor siniestralidad en 
este verano han sido Andalucía con 38 
víctimas mortales y Cataluña con 32. 

 

SINIESTRALIDAD PROVISIONAL  
En los ocho primeros meses del año han 
fallecido en siniestros de tráfico 739 
personas, 19 menos que en el mismo 
periodo de 2022. Marzo, abril y agosto 
han sido los meses que peor comporta-
miento han tenido comparándolo con 
el año pasado. 

La información que se utiliza para la 
elaboración del informe y los que cons-
tan en esta nota de prensa son datos 
provisionales de accidentes en carretera 
ocurridos en los meses de julio y agosto. 
El cómputo de fallecidos se realiza du-
rante las 24 horas siguientes al acci-
dente y la información ha sido facilitada 
por los agentes encargados de la vigi-
lancia y control del tráfico y por los ser-
vicios autonómicos con competencias 
en la materia. 

Fuente: Ministerio del Interior

El 42% de los 
fallecidos en 
siniestros de tráfico 
del verano han sido 
peatones, ciclistas 
o motoristas

En lo que llevamos 
de año han fallecido 
739 personas, 
19 menos que en 
el mismo periodo 
del año pasado

234 personas han fallecido 
en las carreteras este verano
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En este artículo se nos explica como te-
nemos que actuar a la hora de encon-
trarnos un ciclista en la carretera, ya 
que son muchas las muertes ocasiona-
das por parte de los coches hacia estos 
usuarios. 

La seguridad vial para los ciclistas es 
todo, tienen prioridad de paso respecto 
a los vehículos de motor, cuando circu-
lan por un carril bicii, por un paso para 
ciclistas o por andén debidamente se-
ñalizado. 

Y es que todos hemos tenido que parar 
de golpe para evitar a un ciclista, o al 
revés, eres un ciclista que siempre tiene 
que estar cauteloso por si estás en el 
punto ciego de algún vehículo. No im-
porta que tan cauteloso seas, desgra-

ciadamente los accidentes suceden, por 
eso en este artículo te contamos algu-
nas soluciones y consejos para evitar-
los. 

También hay que mencionar la impor-
tancia de la seguridad en Vehículos de 
Movilidad Personal (VMP); estos vehí-
culos, de una o más ruedas, normal-
mente están dotados de una única 
plaza y propulsado exclusivamente por 
motores eléctricos que pueden propor-
cionar al vehículo una velocidad má-
xima por diseño comprendida entre 6 y 
25 km/h. 

Los usuarios de estos vehículos son 
usuarios vulnerables, ya sea que su ve-
hículo esté acompañado de un motor o 
no, como en las bicis normales, ya que 

no están incluidos en la categoría de ve-
hículos ni de peatones, y por la misma 
razón, tienen bastante peligro en las ca-
rreteras pues la normativa de estos de-
penderá de lo que establezca la 
autoridad local y por lo tanto existe 
cierta confusión y por ende siniestros 
viales. 

Entre los Vehículos de Movilidad Perso-
nal, nos enfocaremos en este artículo 
en los ciclistas. Ya sabemos lo poco se-
guras que son, no tienen ningún tipo de 
seguridad, ni airbags, ni reflejos… es por 
ello que te contamos las soluciones 
tecnológicas que ofrecen algunas em-
presas, en este caso Continental, para 
garantizar la tranquilidad de los ciclis-
tas en la carretera. 

 
Soluciones tecnológicas para 
andar en bici seguro 
 
El radar de corto alcance: 
Esta solución sirve para ayudar al ci-
clista a girar con confianza en la carre-
tera. Se ha llevado a cabo un estudio en 
Alemania en el que se ha descubierto 
que un tercio de los ciclistas mueren de-
bido al giro del vehículo hacia la dere-
cha, es por eso que Continental 
propone un sistema de asistencia al giro 
a la derecha, creando un radar de corto 
alcance que detecta la dirección del 
movimiento y la velocidad, facilitando 
al ciclista a girar o cambiar de carril con 
confianza. 

En un estudio realizado, determinaron 
que con esta solución se podría dismi-
nuir los accidentes de ciclistas y atrope-
llos, sobre todo en aquellos vehículos 
pesados y con puntos ciegos como los 
camiones. 

 
Visión clara para los 
vehículos comerciales. 
Para los vehículos como camiones, au-
tobuses, furgonetas y otros vehículos 
grandes, las carreteras urbanas estre-
chas pueden ser un peligro, sobre todo 
con peatones distraídos y ciclistas por 
doquier, se realizan muchas paradas ge-
nerando demasiado tráfico. Con la Con-
tinental Proviu Detect puedes atravesar 
estas multitudes de peatones y ciclistas 
de forma segura y sin atropellos. Esto 
se logrará incluyendo una alarma en el 
vehículo para cuando algún peatón o ci-
clista se aproxime al vehículo, se le avi-
sará con una luz roja intermitente o un 
sonido de advertencia. 

Además de utilizar cámaras de tipo ojo 
de pez 360º a cada lado del vehículo y 
así aparte de tener los retrovisores y 
nuestra propia visión (que ya sabemos 
que puede fallar) tenemos un apoyo 
tecnológico que nos avisará. 

 

Sistema inteligente 
de freno de puertas 
Cuando aparcas el coche y decides abrir 
la puerta para salir, puede que un ci-
clista va a pasar por el mismo sitio, 

puede surgir una tragedia. Por eso, Con-
tinental, ofrece un sistema de cierre de 
puerta inteligente, para proteger tanto 
a los pasajeros como a los ciclistas u 
otros usuarios. Con esto evitan un po-
sible accidente, ya que consta de un sis-
tema de control que detiene 
inmediatamente la apertura de las 
puertas si se detecta algún obstáculo 
alrededor. Además, esta tecnología se 
está desarrollando en la actualidad para 
coches autónomos. 

 
Consejos para vehículos 
y ciclistas para una mejor 
convivencia en la carretera 
 
Si eres conductor debes tener en 
cuenta varias cosas: 
A la hora de adelantar a un ciclista tie-
nes que dejar una gran distancia. 

Si estás conduciendo al lado de una bi-
cicleta tienes que dejar una distancia 
mínima de 1.5 o 2 metros si tu velocidad 
es más rápida. 

Si eres ciclista puedes realizar varias 
cosas para ayudar: 

Llevar siempre que vayas a montar en 
bici, un casco. 

Ser prudente y no confiarte demasiado 
en la carretera. 

Intentar estar lo más visible que puedas 
en la carretera e intentar ser consciente 
de todo lo que sucede a tu alrededor. 

Fuente : Fundación  CEA

¿Cómo se puede mejorar la 
convivencia entre conductores y ciclistas?
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El Servei Català de Trànsit (SCT) informa 
que des de l’1 de gener fins al 31 d’agost, 
han mort 104 persones en 92 accidents 
mortals a la xarxa viària interurbana de 
Catalunya. Durant el mateix període de 
l’any passat, van perdre la vida a les ca-
rreteres catalanes 116 persones en 107 
sinistres mortals, el que suposa una re-
ducció del 10% en el nombre de morts i 
d’un 14% en els sinistres mortals. Res-
pecte al 2019, any de referència per al 
compliment dels objectius de reducció 
de la sinistralitat del Pla de Seguretat 
Viària 2020-2023,la reducció és del 15% 
pel que fa als morts i del 20% pel que fa 
als accidents, ja quees van registrar 122 
morts en 115 sinistres. 

Quant als ferits de gravetat, enguany se 
n’han registrat 491, un 9% menys res-
pecte al mateix període de 2019, però un 
7% més respecte al 2022. 

Durant aquest agost, un mes que regis-
tra una mobilitat molt elevada a les ca-
rreteres del país, 13 persones han mort 
a la xarxa interurbana. Això suposa un 
19% menys respecte l’any passat i un 
38% menys respecte a l’agost del 2019. 
Tot i aquest descens, des del Servei Ca-
talà de Trànsit s’apel·la a la precaució i 
responsabilitat dels usuaris en els des-
plaçaments per evitar sinistres i morts 
a la carretera el que resta d’estiu. En 
aquest sentit, es fa una crida a no rela-
xar-se a la conducció i es recorda que 
l’alcohol i les drogues són incompati-
bles amb la conducció. També és im-
portant evitar distraccions, respectar 
els limitis de velocitat, així com utilitzar 
els elements de seguretat passiva co-
rrectament. 

 

Després d’un juliol complicat, fre-
nada dels accidents mortals de 
motoristes 
Enguany han mort a les carreteres cata-
lanes 33 motoristes, el que representa el 
32% de les víctimes mortals, això és, 1 de 
cada 3 morts. L’any passat fins al mes 
d’agost van perdre la vida 31 motoristes, 

i 37 en el mateix període de 2019. 

L’incrementde la sinistralitat d’aquest 
col·lectiu va començar al març i s’ha fet 
més palesa als mesos de maig, juny i ju-
liol, quan el 50% aproximadament de 
les víctimes mortals registrades van ser 
motoristes. Aquest mes d’agost, l’aug-
ment de motoristes morts ha frenat 
lleugerament. 

 

Quant al conjunt de col·lectius vulnera-
bles, motoristes, vianants i ciclistes 
sumen prop de la meitat de víctimes 
mortals (44%) a les carreteres catala-
nes. Fins al 31 d’agost han mort també 
9 vianants i 4 ciclistes. En relació amb 
l’any passat això representa 4 víctimes 
menys pel que fa als vianants i el mateix 
nombre pel que fa als ciclistes. Des de 
l’SCT també s’insta a motoristes, ciclis-
tes i vianants a tenir més percepció del 
risc i consciència de la seva fragilitat, i a 
la resta d’usuaris, respecte i prudència 
per reduir les víctimes dels col·lectius 
vulnerables. 

8 de cada 10 morts, homes 
De les 104 víctimes mortals registrades 
enguany, 86 són homes i 18 
dones.D’aquests 86 homes, 60 eren 
conductors, però també destaca que 7 
eren vianants (dels 9 vianants morts en 
tot l’any). Quant a les 18 dones mortes, 
9 eren conductores, 7 viatjaven de pas-
satgeres i 2 eren vianants. 

Per edat, la franja que concentra més 
víctimes mortals és la de 45 a 54 anys, 
amb 20 víctimes i un increment del 25% 
respecte l’any passat. 

 

El 30% són xocs frontals 
Pel que fa al tipus de sinistre, en 64 dels 
92 accidents hi havia implicat més d’un 
vehicle, això és el 70% dels accidents. 
Els xocs frontals (27) sumen el 30% del 
total dels accidents mortals. D’altra 
banda hi ha hagut 28 accidents simples, 
amb un únic vehicle implicat. 

Si analitzem les morts per tipus de dia 
de la setmana, 53 de les persones fina-
des va ser en accidents de trànsit en dies 

feiner i les 51 víctimes mortals restants 
van morir en cap de setmana o festiu. 

 

Es redueix la sinistralitat a l’AP-7 
L’AP-7, amb 9 morts, és la via que ha re-
gistrat més sinistres mortals, tot i que 
es manté una clara reducció de les víc-
times mortals d’aquesta via respecte 
l’any passat, períodeen què van morir 20 
persones. Aquestes xifres representen 
una reducció de més de la meitat (55%) 
de les víctimes mortals a l’AP-7. 

D’altra banda, l’N-340, l’A-2, l’N-II, la C-
12, la C-17 i la C-32 han registrat 4 vícti-
mes mortals cadascuna. 

 

Baixa la sinistralitat en 3 de les 
4 demarcacions 
Si analitzem la sinistralitat per demar-
cacions, a la xarxa viària de Barcelona hi 
ha hagut 40 víctimes mortals, 9 menys 
que l’any passat i 12 menys que el 2019. 
Aquest mes d’agost ha mort 1 persona 
per accident de trànsit a la demarcació. 
Des que ha començat l’any, les comar-

ques amb més víctimes mortals han 
estat el Vallès Oriental, amb 11 morts, i 
el Bages i el Baix Llobregat, amb 5 
morts. A Barcelona destaca que de les 
40 persones mortes 16 són motoristes. 

A les carreteres gironines, aquest any 
han mort 17 persones, 9 menys respecte 
a l’any passat i 2 menys que el 2019. 
Aquest agost s’han registrat 3 víctimes 
mortals. L’Alt Empordà, amb 9 morts, 
és la comarca que més morts registra 
aquest 2023. També cal destacar que 
més de la meitat de les víctimes a Gi-
rona són motoristes (9). 

A la xarxa viària de Tarragona han mort 
fins al 31 d’agost 30 persones, 2 menys 
que al 2022 i el 2019. Aquest agost 5 per-
sones han perdut la vida en accidents a 
les carreteres tarragonines. Des de l’1 de 
gener, les dues comarques amb més 
morts han estat l’Alt Camp (8) i el Baix 
Ebre (7). 4 persones han mort a l’AP-7 en 
el seu pas per terres tarragonines. 

A Lleida, han mort fins al 31 d’agost 17 
persones, 8 més que el 2022 i 2 menys 
que el 2019. Aquest agost 3 persones 
han mort per accident de trànsit a les 
carreteres de la demarcació. L’Urgell (6 
morts) i el Segrià (5 morts) són les co-
marques amb més morts. A més, a 
Lleida, la gran majoria de víctimes mor-
tals, 13, viatjaven en turisme, 2 eren mo-
toristes, 1 conductor de camió i 1 
ciclista. 

Font: Servei Català de Trànsit

Balanç de la sinistralitat a la carreteres catalanes fins al 31 d'agost

El periodo vacacional marca las matriculaciones 
con un leve aumento del 8% en agosto

Las ventas de turismos y todoterre-
nos logran un nuevo crecimiento en 
agosto con un total de 55.957 unida-
des, que supone un aumento del 
7,8%. El período vacacional de ve-
rano suele condicionar el mercado 
con un volumen de ventas menor 
que el resto de los meses, de todos 
modos, consigue mejorar levemente 
las ventas del año anterior que ape-
nas se situaron por encima de las 
50.000 unidades. En el conjunto del 
año, el mercado nacional ya suma un 
total de 642.580 unidades, un 20,5% 
más que el año anterior. Es un buen 
dato, pero no hay que olvidar que ve-
nimos de un ejercicio 2022 en el que 
sólo se vendieron 814.000 turismos; 
y que, con los datos de enero a 
agosto de este año, el mercado se 
sitúa todavía un 27% por debajo de 
las cifras previas a la pandemia, re-
gistradas en 2019. 

Las emisiones medias de CO2 de los 
turismos vendidos en agosto se que-
dan en 116 gramos de CO2 por kilóme-
tro recorrido, un 5% inferior que la 

media de emisiones de los turismos 
nuevos vendidos en el mismo mes de 
2022. Durante 2023, las emisiones se 
sitúan en 118,3 gramos de CO2 por ki-
lómetro recorrido, un 2,4% menos que 
el mismo periodo del año anterior. 

El crecimiento registrado en agosto 
viene impulsado, principalmente, por 
las ventas a particulares y empresas. 
Ambos canales registran un aumento 
del 19,5% y del 5,7% de las ventas, con 
un total de 29.823 unidades dirigidas a 
particular y de 22.945 a empresas. Por 
su parte, el mercado dirigido al canal de 
alquiladores sufre un importante des-
censo del 39,2%, hasta las 3.189 unida-

des. Esta baja demanda se explica de-
bido a que las alquiladoras realizan sus 
compras en los meses previos a la cam-
paña turística del verano. 

 

VEHÍCULOS COMERCIALES LIGEROS 

Las matriculaciones de vehículos co-
merciales ligeros se reducen en el oc-
tavo mes con 8.931 unidades, un 1,2% 
menor que el año pasado. Hasta 
agosto, se han vendido un total de 
93.703 vehículos, lo que supone un au-

mento del 21,2%. Por canales, sola-
mente las ventas dirigidas a empresas 
logran crecer, con un incremento del 
15,7%. Por su parte, los autónomos 
con un -26% y las ventas a alquilado-
ras con un -30,5%, no logran mejorar 
los registros del año anterior. 

 

INDUSTRIALES Y AUTOBUSES 

En agosto, las matriculaciones de ve-
hículos industriales, autobuses, au-
tocares y microbuses mantienen su 

tendencia al alza y logran un fuerte 
crecimiento del 87,8%, hasta las 
2.643 unidades. En el total del año, 
se suman 20.710 unidades, que re-
presentan un aumento del 30,8% 
respecto a 2022. Por tipología, los ve-
hículos industriales registran 2.535 
nuevas ventas, mejorando un 93,4% 
en agosto. De igual manera, las ven-
tas de autobuses, autocares y micro-
buses crecen un 19,6%, con 128 
unidades matriculadas. 

Fuente: FACOAUTO

Enguany han mort 
104 persones en 
92 accidents mortals. 
Les víctimes mortals 
s’han reduït un 
10% respecte a l’any 
passat i un 15% 
en relació el 2019

Las matriculaciones 
de vehículos 
comerciales ligeros 
caen un 1,2% 
en agosto, con 
8.931 ventas



LlobregatMotor 7septiembre de 2023 Publicidad

Fundada en 1973

Material oficina · Material escolar 
Encuadernaciones · Fotocopias 

Juguetes · Libros

Campfaso, 5 · Cornellà 
Tel. 93 375 78 52

Aniversario 
1973-2023



LlobregatMotor8 septiembre de 2023Seguridad Vial

La utilització dels cinturons de segure-
tat i d'altres sistemes de retenció, co-
rrectament cordats, és obligatòria tant 
en vies urbanes com interurbanes, el 
conductor i els passatgers, sempre te-
nint en compte les limitacions se-
güents: 

Seients davanters 

• Menors: No poden circular al seient 
davanter si no superen els 135 cm d’al-
çada. 

 

• Si l'alçada és superior a 135 cm poden 
utilitzar el cinturó de seguretat dels 
adults.  

 
Seients posteriors 
• Els menors d’edat d’alçada igual o in-
ferior a 135 centímetres s’han de trans-
portar en seients infantils i sempre amb 
els sistemes de retenció infantil homo-
logats degudament adaptats a la seva 
alçada i pes.  

 
Excepcionalment 

• Podran ocupar el seient del davant, 
sempre que utilitzin l'adequat sistema 
de retenció infantil (SRI), en els se-
güents supòsits: 

- Quan el vehicle no disposi de seients 
posteriors. 

- Quan tots els seients posteriors esti-
guin ja ocupats per menors d'edat d'al-
çada igual o inferior a 135 cm. 

- Quan no sigui possible instal·lar als 
seients posteriors tots els sistemes de 
retenció infantil. Quan s'ocupi el seient 
del davant i el vehicle disposi d'airbag 
frontal, únicament es podran utilitzar 
els sistemes de retenció orientats cap 
enrere si l'airbag ha estat desactivat. 

L'ús del cinturó de seguretat disminueix 
el risc de mortalitat en un 75% 

 

Ús correcte del cinturó 
• Cordeu-vos abans d’iniciar la marxa. 

• Comproveu periòdicament, i sobretot 

abans de marxar de viatge, si s’obren i 
tanquen sense problemes. 

• Als seients de darrera també és obli-
gatori i bàsic per evitar seqüeles en cas 
d’accident. 

• No utilitzar-lo pot causar lesions in-
ternes de caràcter greu o mortal, sobre-
tot al cap i al tòrax. 

• Redueix el risc de mortalitat en cas 
d’accident en un 75%. 

• Junt amb el coixí de seguretat repre-
senta una disminució de la mortalitat 
del 80%. 

• Cal que us cordeu abans d’iniciar la 
marxa. 

• Col·locació correcta de la corretja: 

- Cenyir-lo al cos 

- Situar-lo entre els pectorals 

- Que rodegi el baix ventre per la pelvis. 

 

Ús del cinturó per a 
dones embarassades 
Col·locació correcta 

• La part superior de la corretja ha 
d’anar entre els pits, la part inferior sota 
l’abdomen i no pot estrènyer, però tam-
poc ha de quedar folgada. 

• Entre la panxa i el volant hi ha d’haver 
un espai de 25 cm aproximadament 

• El respatller del seient ha d’anar recte 
i el reposacaps ben posat. 

• En viatges llargs cal descansar sovint, 
beure aigua i caminar. 

• El 1er i 3er trimestre són els que tenen 
més risc en cas d’accident. 

 

Col·locació incorrecta 

• Posar la part inferior del cinturó a 
sobre de l’abdomen. 

• Posar-se només una de les bandes. 

• Posar la banda diagonal sota el braç o 
bloquejada amb una pinça. 

• Posar-la enganxada al coll ni sobre els 
pits. 

Font : Mossos d’Esquadra

Desde el pasado 1 de julio, el uso de 
los triángulos de emergencia en au-
topistas y autovías dejó de ser un re-
quisito obligatorio, según la 
comunicación oficial de la Dirección 
General de Tráfico (DGT) a través de 
la instrucción Mov 2023/15. En esta 
directriz se establece una excepción 
a la obligación de utilizar los triángu-
los de preseñalización de peligro en 
casos de detención del vehículo de-
bido a accidentes o averías en auto-
pistas y autovías. 

La justificación radica en la realidad de 
que tanto las autopistas como las au-
tovías presentan condiciones de trá-
fico intenso y velocidades elevadas, lo 

que prohíbe la presencia de peatones 
en la calzada. En vista de ello, ¿tenía 
sentido imponer a los conductores la 
tarea de caminar por estas vías para 
colocar triángulos de emergencia? La 
administración ha tomado esta deci-
sión basándose en datos y experien-

cia, y siguiendo el ejemplo del Reino 
Unido, donde ya se eliminó el uso de 
triángulos en este contexto. 

De este modo, la última modifica-
ción del Reglamento General de Cir-
culación excluye las normas de 
colocación de dichos dispositivos, ya 
que a partir del 1 de enero de 2026 
serán reemplazados por dispositivos 
V-16 luminosos y conectados. 

Cabe destacar que esto no exime la 
obligación de llevar estos triángulos 
en el vehículo para su uso en otras si-
tuaciones y vías que no sean las 
mencionadas. 

Fuente: DGT

El cinturó de seguretat La DGT recomienda 
no hacer uso de los triángulos 
de preseñalización en caso de 

emergencia en autovía y autopista

En los últimos años la bicicleta ha to-
mado un papel protagónico en las vías 
de las principales ciudades del mundo, 
además, nunca nos olvidamos de ella 
a la hora de hacer deporte, o simple-
mente para divertirnos y recrearnos 
con nuestro hijos. 

No hay nada tan apacible como coger 
tu bici y salir a recorrer las calles de tu 
ciudad o pueblo; incluso, al querer ser 
aventureros la equipamos en nuestros 
coches para llevarla a donde planea-
mos nuestras rutas; también los ciclo-
turistas aprovechan sus vacaciones 
para llevarla consigo. 

Es en ese momento cuando aparece 
uno de los principales inconvenientes, 
que puede llegar a convertirse en una 
excusa para no realizar ese viaje: la te-
mida logística. 

Desde CEA te animamos a dejar esas 
excusas en casa y a subirte en tu bici-
cleta para vivir aventuras, cuidar tu 
salud y contribuir a la mejora del 
medio ambiente. A continuación, 
vamos a contarte cómo llevar tu bici-
cleta en el coche sin problemas. 

 
Portabicicletas 
La mejor forma de transportar tu bici 
en coche de forma cómoda, segura y 
práctica es utilizando un portabicicle-

tas. Existen diferentes tipos según el 
lugar del coche donde lo coloquemos 
y según el sistema de sujeción: 

De techo: es uno de los sistemas más 
utilizados. Este portabicicletas per-
mite que lo dejes instalado una vez 
que llegas a tu destino, sin importar si 
utilizas o no las bicicletas días más 
tarde. La ventaja de este sistema es 
que dejas libre el maletero, permi-
tiendo una visibilidad total de la carre-
tera. Además, una vez desmontada la 
herramienta, ocupa poco espacio por 
lo que es fácil de guardar. 

De portón trasero: a diferencia del 
portabicicletas de techo, este sistema 
ayuda con el ahorro de combustible, 
ya que reduce el aerodinamismo del 
vehículo. Además, son los más econó-
micos y fáciles de montar y desmon-
tar, y permiten llevar entre 2 y 4 
bicicletas. La desventaja de este sis-

tema es que conlleva una serie de res-
tricciones como lo son: no sobrepasar 
la anchura del coche y no tapar la ma-
trícula ni las luces auxiliares. 

De bola de remolque: este sistema, en 
vez de estar anclado al portón, se 
ancla a la bola de remolque como 
principal punto. Es ideal para aquellos 
que necesiten transportar varias bici-
cletas, su capacidad depende del mo-
delo y del peso máximo que pueda 
soportar, pero podrías cargar hasta 
siete bicis. Son un poco más costosos 
que los demás, pero tiene mayores 
ventajas, ya que permiten ser instala-
dos con mucha más facilidad y rapi-
dez, y te permite poder acceder al 
maletero sin problema con las bicis ya 
cargadas. Eso sí, recomendamos des-
montarlo cuando no se utilicen (a di-
ferencia de los de techo). 

El inconveniente con este tipo de por-
tabicicletas es que debes tener homo-
logada la bola de enganche del 
vehículo, asimismo, cuentan con las 
restricciones comentadas anterior-
mente, con la diferencia de que este 
sistema es que incluye sus propios pi-
lotos y portamatrícula. Ocupan 
mucho espacio en la parte trasera y 
puede dificultar la visibilidad y las ma-
niobras para aparcar. 

Fuente: Fundación CEA

Cómo llevar correctamente la bici en el coche

Bar en VENTA 
O ALQUIER En Cornellá. 55 m2. 

 Tel: 672 738 051
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Sant Joan Despí continua millorant i 
connectant la xarxa pedalable per afa-
vorir que la ciutadania pugui despla-
çar-se de manera més segura i 
còmoda amb bicicleta i altres cicles. 
La darrera acció en aquest àmbit ha 
estat una actuació de millora per con-
nectar la xarxa pedalable existent en 
l'eix de l'avinguda de Barcelona, entre 
el carrer Mare de Déu de la Mercè i 
l'avinguda del Baix Llobregat. 

El tram, amb una longitud d'uns 750 
metres, comunica diferents pols ge-
neradors de mobilitat com el Centre 
Miquel Martí i Pol, el CAP Les Planes 
o l'Hospital Moisès Broggi. Així, per 
a la configuració i l'ordenació viària 
s'ha optat per dos tipus de solucions: 
carril bidireccional segregat i protegit 
en calçada, i carril bidireccional se-
gregat en vorera. Ambdues modali-
tats han facilitat la connexió amb 

altres carrils bici existents a l'àmbit 
d'actuació adaptant-se a la trama ur-
bana. 

En altres trams, com el situat a l'al-
çada del carrer del Marquès de Mo-
nistrol, s'ha donat continuïtat al 
carril bici en vorera ampliant-lo mit-
jançant un voladís per compatibilit-
zar el pas de ciclistes i vianants. 

L'actuació també ha permès millorar 

la xarxa semàforica de l'entorn, amb 
la incorporació de nous mòduls 
adaptats per a les persones amb dis-
capacitat visual. 

La intervenció ha estat finançada per 
la Unió Europea mitjançant els fons 
NextGenerationEU, dins el marc del 
Pla de Recuperació, Transformació i 
Resiliència. 

Font: Aj. de Sant Joan Despí

Sant Joan Despí. Completada la connexió del carril bici de 
l'Avinguda de Barcelona fins a l'Avinguda del Baix Llobregat

Del 16 al 22 de setembre, Sant Joan 
Despí celebra la Setmana de la Mobi-
litat Sostenible 2023 amb un conjunt 
d'activitats per sensibilitzar la ciuta-
dania sobre els impactes ambientals 
del transport i per impulsar l'ús de 
mitjans sostenibles com el transport 

públic, la bicicleta, la mobilitat a peu 

i el vehicle elèctric. 

La Setmana de la Mobilitat Sosteni-

ble començarà el dissabte 16 de se-

tembre amb una jornada d'activitats 

al carrer que tindrà lloc al carrer de 

Bon Viatge (Centre) i al carrer de John 
F. Kennedy (les Planes) i la possibili-
tat de visitar un autobús elèctric. Al 
carrer del Bon Viatge, podrem trobar 
l'estand de la mobilitat sostenible, 
l'estand de l'AMBici i el Bicibox i l'es-
tand de l'entitat En bici sense edat, a 
més d'activitats lúdiques com un ta-
ller de cistelles reciclades, jocs realit-
zats amb bicicletes reciclades, un 
circuit d'educació viària en bicicleta i 
un espectacle musical ambulant.  Per 
la seva banda, al carrer de John F. 
Kennedy hi haurà un estand de la 
mobilitat sostenible, un taller de 
sensibilització sobre la contaminació 
acústica, un circuit d'autoxocs soste-
nibles, jocs creats amb materials re-
ciclats i un espectacle musical 
ambulant.  

La jornada del 16 de setembre es com-
pletarà amb la visita a un autobús 
elèctric que serà als barris de les Pla-
nes i del Centre, on podrem conèixer 

el funcionament d'aquest tipus de ve-
hicles i els beneficis de transitar cap a 
vehicles que no utilitzin combustibles 
fòssils.. D'11 a 12 hores, l'autobús elèc-
tric serà al davant del Centre Miquel 
Martí i Pol (av. Barcelona 83-85) i a les 
12 hores us podreu desplaçar amb ell 
fins al barri Centre on serà de 12.30 a 
13.30 h al carrer de Baltasar d'Espanya 
amb el carrer Major. L'autobús tornarà 
a les 13.30 h al barri de les Planes.  

En l'àmbit de la divulgació, amb 
motiu de la Setmana de la Mobilitat 
Sostenible de Sant Joan Despí s'orga-
nitzen dues xerrades: el dimarts 19 de 
setembre, la xerrada 'Mobilitat se-
gura i sostenible, resol els teus dub-
tes!', on la Policia Local donarà 
informació sobre l'ús del patinet 
elèctric i les bicicletes per a una con-
ducció segura i respectuosa amb la 
normativa per desplaçar-se correcta-
ment per la ciutat; i el dimecres 20 de 
setembre, la xerrada 'Em compro un 

vehicle elèctric?', on experts de 
l'energia i de l'automòbil contextua-
litzaran la situació actual d'aquests 
dos sectors i aportaran la seva visió 
sobre les tendències en l'àmbit ener-
gètic i del vehicle privat.  

El programa de la Setmana de la Mo-
bilitat també inclou diferents sortides 
lúdiques: la caminada cultural del 
Canal de la Infanta (16 de setembre) i 
el recorregut de natura amb anella-
ment d'ocells al riu (17 de setembre). 
Per la seva banda, el 24 de setembre la 
Jugatecambiental programa la Gim-
cana de la Mobilitat al parc de la Font-
santa. Com a cloenda de la Setmana 
de la Mobilitat Sostenible, l'1 d'octu-
bre tindrà lloc La Baixcicletada, un re-
corregut en bicicleta per dotze 
municipis, entre ells Sant Joan Despí, 
per celebrar l'ús de la bici com a mitjà 
de transport en les zones urbanes me-
tropolitanes. 

Font: Aj. de Sant Joan Despí

Sant Joan Despí fomenta l'ús dels mitjans de transport nets per la Setmana de la Mobilitat Sostenible 

Baix Llobregat

L’Ajuntament de Viladecans organitza 
aquest diumenge una bicicletada popu-
lar, dins de la Setmana Europea de la 
Mobilitat. L’activitat té com a finalitat 
fomentar entre la ciutadania una mobi-
litat sostenible i lliure de fums i soroll 
agafant menys el cotxe. La bicicletada 
també esdevindrà una jornada informa-
tiva, en què les Agents Cíviques infor-
maran sobre el projecte d’establiment 
de la Zona de Baixes Emissions (ZBE) i 
el pla municipal de noves zones d'esta-
cionament regulat (ZER). 

La bicicletada està pensada perquè es 
pugui fer en família, ja que es tracta 
d’un recorregut de 6,5 km agradable i 
accessible a totes les edats. Les perso-
nes participants sortiran en grup del 

parc de la Marina, de la zona del llac 
principal, a les 11 hores, i el recorregut 
transcorrerà pel camí de les Olivere-
tes, l’avinguda de Llorenç Puig, el ca-
rrer de la Mare de Déu de Sales i 
l’avinguda del Segle XXI i acabarà de 
nou a la zona del llac. 

Una vegada s’arribi a la meta, s’oferirà 
un esmorzar saludable a totes aque-
lles persones que vulguin recuperar 
forces i que s’hagin inscrit prèviament 
en aquest enllaç: https://www.vilade-
cans.cat/ca/inscripciobicicletada. 

A més, se sortejarà una bicicleta ur-
bana, un patinet elèctric i accessoris 
per a la bici. També hi haurà activitats 
perquè els infants s'ho acabin de pas-
sar d'allò més bé, com un circuit infla-

ble de tricicles, un taller de xapes i un 
altre de decoració de bicicletes. 

La bicicletada també esdevindrà una 
jornada informativa. Les Agents Cívi-
ques hi seran per informar i resoldre 
dubtes sobre la Zona de Baixes Emis-
sions i la Zona d'Estacionament Regu-
lat. La Zona de Baixes Emissions és una 
àrea per on els vehicles més contami-
nants tenen restriccions per circular i 
així reduir les emissions de gasos 
d'efecte hivernacle dels vehicles i millo-
rar la qualitat de l'aire. Viladecans haurà 
d’aplicar la Llei de Canvi Climàtic i Tran-
sició Energètica, que obliga tots els mu-
nicipis de més de 50.000 habitants a 
incloure zones de baixes emissions als 
seus territoris a partir de l’any vinent.  

La Zona d’Estacionament Regulat 
consistirà en la creació d’una zona 
verda d'aparcament per a veïns i veï-
nes i l’ampliació de les zones blava i 
taronja que ja existeixen a la ciutat. 
Aquestes noves zones es faran pro-
gressivament durant el 2024. Les per-
sones que s’apropin a informar-s’hi i 
omplin una enquesta al respecte do-
nant la seva opinió rebran com obse-
qui una planta.  

L'Àrea Metropolitana de Barcelona 
(AMB) i el Col·lectiu Punt 6, una coo-
perativa de treball associat formada 
per arquitectes, sociòlogues i urba-
nistes que treballen per repensar els 
espais domèstics, comunitaris i pú-
blics des d’una perspectiva feminista, 

també tindran carpes informatives 
sobre els seus serveis.  

La Setmana Europea de la Mobilitat 
és una campanya impulsada pel De-
partament de Territori de la Genera-
litat de Catalunya per sensibilitzar de 
les conseqüències negatives que té 
l’ús irracional del cotxe a la ciutat. El 
tema escollit per la Comissió Euro-
pea el 2023 és ‘Eficiència energètica’ 
i el lema és ‘Combina i mou-te!’. En 
aquest marc, el 22 de setembre se ce-
lebra el Dia sense Cotxes per trobar 
solucions als problemes derivats de 
l’augment del trànsit a les ciutats. 
Més de 200 ajuntaments ja s’han ad-
herit a la campanya. 

Font: Aj. de Viladecans

Viladecans es puja a la bicicleta per  
celebrar la Setmana Europea de la Mobilitat 

L’Ajuntament 
organitza una 
bicicletada popular 
aquest diumenge, 
dia 17, amb l’objectiu 
de fomentar una 
mobilitat sostenible 
i respectuosa 
amb el medi ambient

Fotos: Bicicletada de 2022. ÁLVAREZ-DIESTRO / AJUNTAMENT DE VILADECANS
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Barcelona vuelve a sumarse a la Se-
mana Europea de la Movilidad, con 
un programa de actividades organi-
zadas por el Ayuntamiento y por en-
tidades y asociaciones diversas, con 
el objetivo de mejorar la calidad del 
aire, de recuperar el espacio público 
y de promover la seguridad en la mo-
vilidad en la ciudad. 

La Semana Europea de la Movilidad 
2023 se celebra del 16 al 22 de se-
tiembre. El tema escogido para este 
año es la "Eficiencia energética" con 
el lema “¡Combina y muévete!” para 
poner el énfasis en la intermodali-
dad. 

Barcelona se adhiere a la Semana 
con una serie de actividades para 
todo el mundo, pequeños y mayores. 
La celebración empezará el viernes 15 
de setiembre con el Park(ing)Day y fi-
nalizará el 22 de setiembre, Día Mun-

dial sin Coches. Este año el fin de se-
mana del 16 y 17 de setiembre repeti-
mos las puertas abiertas a los 
equipamientos y servicios de la ciu-
dad relacionados con la movilidad. 

 
Adhiriéndose a la Semana, 
Barcelona quiere: 
• Sensibilizar a la ciudadanía sobre 
los beneficios de la ciudad amable y 
pacífica y sobre otros usos a los que 
se puede destinar el espacio que ha-
bitualmente ocupa el vehículo pri-
vado motorizado. 

• Concienciar sobre la necesidad de 
reducir el uso del vehículo privado 
motorizado para conseguir una ciu-
dad menos contaminada. 

• Promover los medios de desplaza-
miento más sostenibles (a pie, en bici 
y en transporte público). 

Cada año, la Semana Europea de la 
Movilidad reúne, en una única pro-
gramación, todas las actividades que 
organizan las entidades y los equipa-
mientos sobre la movilidad sosteni-
ble: charlas, presentaciones, 
actividades promocionales o talleres. 

En Barcelona, la estrategia para una 
movilidad sostenible se define en el 
Plan de movilidad urbana (PMU) 
2024, plan con el que se marcan las 
políticas estratégicas de la ciudad de 
los próximos años sobre movilidad. Y 
la movilidad sostenible y segura que 
promueve la Semana Europea de la 
Movilidad es uno de sus ejes impres-
cindibles. 

La Semana de la Movilidad se nutre 
de las actividades (talleres, charlas, 
exposiciones, etc.) que organizan las 
asociaciones y los equipamientos de 
la ciudad. 

Semana Europea 
de la Movilidad 2023

Dotada con 30 millones de euros, 
esta convocatoria reduce el límite 
mínimo de vehículos requeridos para 
recibir apoyo de 25 a 10 unidades. 
Además de la adquisición de vehícu-
los, contempla la instalación de pun-
tos de recarga y actuaciones de 
electrificación de la flota. 

El Ministerio para la Transición Eco-
lógica y el Reto Demográfico abre 
una tercera convocatoria del pro-
grama MOVES Flotas, dotada con 30 
millones de euros. Las ayudas buscan 
profundizar en la electrificación inte-
gral de grandes flotas de transporte 
compuestas por vehículos ligeros -de 
ciclomotores a furgonetas-, de em-
presas o entidades del sector pú-
blico. Como principal novedad, en 
esta tercera convocatoria se reduce 
el límite mínimo de vehículos que 
debe adquirir el beneficiario para 
optar a las ayudas desde las 25 a las 
10 unidades, manteniéndose el límite 
máximo en 500 vehículos y la condi-
ción de que operen en más de una 
comunidad autónoma. 

Con cargo al Plan de Recuperación, 
Transformación y Resiliencia, el pro-
grama está gestionado por el Ins-
tituto para la Diversificación y el 
Ahorro de la Energía, organismo ads-
crito al Ministerio para la Transición 
Ecológica y el Reto Demográfico, que 
otorga las ayudas en régimen de con-
currencia competitiva. 

 
Infraestructura de 
recarga y gestión de flotas 
Las propuestas que concurran al 
MOVES FLOTAS III pueden incluir no 
solo la adquisición de vehículos eléc-
tricos o de pila de combustible que 
sustituyan a los vehículos de com-
bustión. También pueden contem-
plar, de forma complementaria, el 
desarrollo de la infraestructura de 
recarga de baterías necesaria para la 
nueva flota en las instalaciones de la 

empresa, así como la adquisición o 
adaptación de sistemas de gestión 
de flotas para digitalizar el control 
de rutas o mejorar la formación de 
conductores y personal de la em-
presa a fin de realizar una transición 
de la flota hacia la electrificación. 

Entre las cuestiones a tener en 
cuenta, el número de puntos de re-
carga subvencionados no podrá ser 
superior al número de vehículos in-
centivados; se establece un límite 
máximo de ayuda de 60.000 euros 
para actuaciones de implantación de 
sistemas de gestión de flotas y/o for-
mación relacionada con la nueva 
flota eléctrica; y el límite de ayudas 
por beneficiario que gestione varias 
flotas no podrá sobrepasar los 2,5 
millones de euros. 

 

Tres tipos de actuaciones 
subvencionables 
De esta forma, el programa prevé tres 
tipos de actuaciones subvencionables: 

1. Adquisición de vehículos eléctricos 
y de pila de combustible. 

2. Instalación de puntos de recarga 
de vehículos eléctricos en los aparca-
mientos de la empresa como parte 
del proyecto de electrificación de la 
empresa. 

3. Actuaciones de acompañamiento 
en la transformación de la flota 
hacia la electrificación como puede 
ser la adquisición e implantación de 
sistemas de gestión de la flota o im-
partición de cursos de formación de 
conductores. 

Serán elegibles los proyectos integra-
les de renovación de flota que inclu-
yan, al menos, la compra de vehículos 
(actuación 1), mientras que las actua-
ciones 2 y 3 serán opcionales. 

En cuanto a la cuantía de las ayudas, 
para la actuación 1, varía según el tipo 
de beneficiario, la tipología de vehí-
culo y su motorización, y de que se 

achatarre otro vehículo; mientras que 
para las actuaciones 2 y 3, la intensi-
dad de la subvención es del 40 % de 
los costes subvencionables, pudiendo 
incrementarse en 10 puntos porcen-
tuales en caso de ayudas a medianas 
empresas y en 20 puntos si van desti-
nadas a micro o pequeñas empresas. 

Las ayudas del programa MOVES Flotas 
contribuirán a alcanzar los hitos fijados 
en el "Plan de choque de movilidad sos-
tenible, segura y conectada en entornos 
urbanos y metropolitanos", que cons-
tituye el Componente 1 del Plan de Re-
cuperación, en línea con los objetivos 
fijados tanto por el Plan Nacional Inte-
grado de Energía y Clima (PNIEC) 2021-
2030 como por el Programa Nacional 
de Control de la 

 
Contaminación Atmosférica. 
Las solicitudes de ayuda podrán pre-
sentarse desde las 09:00 horas del 12 
de enero y hasta las 14:00 horas del 
18 de octubre de 2023. Solo se admi-
tirán solicitudes de proyectos cuya 
ejecución no se haya iniciado con an-
terioridad a la fecha de registro de 
solicitud de la ayuda. El plazo má-
ximo de ejecución de las actuaciones 
que reciban las ayudas será de 18 
meses, contados a partir de la fecha 
de notificación de la resolución favo-
rable de concesión. 

 
Ecosistema MOVES 
Este programa complementa al resto 
de convocatorias del ecosistema 
MOVES para el despliegue de la movili-
dad eléctrica en nuestros país, formado 
por el programa MOVES III -gestionado 
por las comunidades autónomas- de 
ayudas para la adquisición de vehículos 
híbridos o eléctricos y la instalación de 
puntos de recarga, y el Programa 
MOVES Singulares II para proyectos in-
novadores de movilidad eléctrica, que 
acaba de resolver su segunda convoca-
toria con la asignación de 234,6 millo-

nes a 186 proyectos beneficiarios. 

El fomento de la movilidad eléctrica 
es una de las líneas de intervención 
de movilidad limpia en el marco del 
Plan de Recuperación, que cuenta 
con actuaciones lideradas por el Mi-
nisterio para la Transición Ecológica 
y el Reto Demográfico y por el Minis-
terio de Transportes, Movilidad y 

Agenda Urbana. Ambos departa-
mentos trabajan en impulsar el cam-
bio modal y en implementar zonas 
de bajas emisiones en municipios de 
más de 50.000 habitantes, de 
acuerdo con la Ley de Cambio Climá-
tico y Transición Energética. 

Fuente: Ministerio 
de Transición Ecológica

Transición Ecológica lanza la tercera convocatoria del 
programa de ayudas para flotas de vehículos eléctricos
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Las ventas de turismos y todoterrenos 
de segunda mano acumulan una su-
bida del 2,6% hasta agosto frente al 
mismo periodo del año pasado, con un 
total de 1.237.670 unidades, según 
datos de MSI para las patronales del 
sector Ganvam (distribuidores oficia-
les e independientes) y Faconauto 
(concesionarios). De esta forma, en lo 
que va de año, por cada vehículo 
nuevo se han vendido 1,9 de ocasión. 

Solo en agosto, las operaciones con 
vehículos usados prácticamente se 
mantuvieron estables (+0,7%) frente 
al mismo mes del año pasado, hasta 
situarse en las 139.430 unidades. En 
este sentido, los datos muestran 
cómo las ventas con modelos de 
entre diez y quince años de 
antigüedad se desplomaron un 19% 
durante el mes pasado y acumulan 
un retroceso de casi el 16,7% en lo 
que llevamos de ejercicio, como con-
secuencia, sobre todo, de que las 
operaciones protagonizadas por ven-
dedores particulares cayeron un 
4,5% el mes pasado. 

Por otro lado, la renovación de flotas 
de renting y de empresas alquilado-
ras está permitiendo que los usados 
jóvenes, muy demandados por su re-
lación calidad/precio, recuperen pro-
tagonismo. En concreto, las ventas 
de usados procedentes de rent a car 
crecieron un 55,3% en agosto y acu-
mulan una subida del 52,4% en lo 
que va de año. Por su parte, las ope-

raciones con usados procedentes de 
contratos de renting ya finalizados 
subieron un 35,8% durante el mes 
pasado y casi un 25% hasta agosto. 

Esto explica que, si bien los modelos 
que más crecimiento acumulan son 
los que tienen entre cinco y diez años 
(+16,7%), aquellos de entre uno y 
tres años están tirando de manera 
notable del mercado. De hecho, el 
mes pasado sus ventas subieron casi 
un 15% y acumulan una subida del 
12% hasta agosto. 

 
Los híbridos enchufables 
de ocasión, al alza 
Respecto a las fuentes de energía, si 
bien la propulsión mayoritaria en el 
mercado de segunda mano es el die-
sel (56% del total), sus ventas caye-
ron un 2,7% en agosto. En lo que va 
de año, moderan su descenso al 
1,7%, con un total de 694.998 unida-

des vendidas. Los motores de gaso-
lina, por el contrario, invierten la ten-
dencia de julio y marcan signo 
positivo (+0,9%) en agosto. En lo 
que llevamos de ejercicio, suben casi 
un 5%, concentrando el 36,8% del 
mercado total. 

En cuanto a las propulsiones alterna-
tivas, las ventas con modelos eléctri-
cos puros de segunda mano 
crecieron un 19,4% en agosto, con 
856 unidades, si bien acumulan un 
descenso del 10,7% en lo que va de 
año, hasta situarse en las 7.064 uni-
dades, lo que supone apenas un 

0,6% del total. Los híbridos enchufa-
bles, en su caso, continúan ganando 
protagonismo y acumulan un total 
de 10.344 unidades vendidas, lo que 
supone un 10,2% más hasta agosto. 

 
DECLARACIONES 
Según el director de Comunicación 
de FACONAUTO, Raúl Morales, “hay 
más vehículos en el mercado y eso se 
nota ya también, desde hace unos 
meses, en el incremento de las trans-
ferencias de los vehículos usados que 
más interesan, es decir, los de hasta 

cinco años procedentes sobre todo 
de flotas y del rent a car y que llegan 
a los concesionarios. De esta ma-
nera, se recupera la normalidad del 
mercado de ocasión en nuestro país 
de la mano de estos usados “jóve-
nes”, dando respuesta a la impor-
tante demanda que existe de estos 
modelos. Por otro lado, la evolución 
del precio medio del vehículo nuevo, 
que sigue en niveles altos, está ha-
ciendo que el usado, cuyo precio 
medio ha caído, vuelva a ser una op-
ción atractiva para el comprador 
medio”. Según la directora de Comu-
nicación de GANVAM, Tania Puche, 
“la renovación de flotas por parte de 
empresas de renting y rent a car se 
traduce en más vehículos usados jó-
venes a disposición del mercado y en 
más compras de estos modelos. Así, 
uno de cada cuatro usados vendidos 
ya tiene menos de cinco años y, en el 
último año, el peso de los vehículos 
de entre 10 y 15 años en el mercado 
de segunda mano ha caído más de 
cuatro puntos, al pasar de un 23% a 
un 19%. Es un dato positivo que de-
muestra la importancia de generar 
oferta suficiente para cubir un nicho 
tan demandado. De ahí la necesidad 
de impulsar la renovación del parque 
utilizando el vehículo de ocasión 
como palanca e incentivar adecuada-
mente el achatarramiento de los ve-
hículos más antiguos y 
contaminantes”. 

Fuente: FACOAUTO

Las ventas de 
turismos de entre 
10 y 15 años 
continúan a la baja 
y acumulan un 
descenso de casi 
el 17% en lo 
que va de año

El mercado de segunda mano 
crece un 2,6% hasta agosto

www.llobregatmotor.com
Se buscan anunciantes. No se necesita experiencia. 

      619 90 09 79
LlobregatMotor
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Las 7 diferencias
7 9 2 6

9 3 6 8

8 2 5

5 3 9 1 4 7

4 7 2 9 1 6

1 7 2

5 2 3

3 7 5 1

8 9 5

1

4 8 2 3

9 8

1 7 3 9

8

3 9 6 5

3 8 4 7 1

2 5 9

873951246

469782135

521463987

154678329

286395714

397214658

935826471

712549863

648137592

754198326

921367458

386245971

539682147

472913685

168574293

615829734

243756819

897431562

1. ¿Qué alumbrado llevará encen-
dido una motocicleta durante el 
día? 
a) El de corto alcance o cruce. 
b) El de posición o el de corto al-
cance. 
c) Ninguno. 
 
2. ¿Puede reali-
zar un cambio de 
sentido en un 
lugar donde esté 
prohibido ade-
lantar? 
a) Sí, excepto entre la puesta y la sa-
lida de sol, porque disminuye la visi-
bilidad. 
b) No, salvo que el cambio de sentido 
esté expresamente autorizado. 
c) Sí, cuando la circulación en sentido 
contrario lo permita. 
 
3. En un vehículo 
de autoescuela 
realizando clases 
prácticas, ¿quién 
es considerado el 
conductor? 

a) Tanto al alumno como al profesor. 
b) El alumno, ya que maneja el vo-
lante. 
c) El profesor, por ser responsable de 
los mandos adicionales. 
 
4. ¿Dónde está permitido que 
viaje un niño que no alcance los 
135 centímetros de estatura? 
a) En cualquiera de los asientos tra-
seros utilizando el cinturón para 
adultos. 
b) En un asiento delantero o trasero, 
utilizando siempre el cinturón de se-
guridad para adultos. 
c) En el asiento trasero, utilizando 
siempre un dispositivo de retención 
homologado en función de su talla y 
peso. 
 
5. Con esta señalización, ¿a qué 
velocidad debe circular? 
a) Obligatoriamente a 30 km/h. 
b) Al menos a 30 
km/h. 
c) A 30 km/h, 
como recomenda-
ción, durante el 

tramo que subsista el peligro. 
 
6. Una línea 
blanca continua 
sobre la calzada, 
sensiblemente 
más ancha que en 
el caso general... 
a) indica la existencia de un carril es-
pecial. 
b) sirve para delimitar, únicamente, 
los carriles bus. 
c) indica el borde de la calzada. 
 
7. El seguro obligatorio, ¿cubre los 
daños en la persona del conductor 
del vehículo asegurado? 
a) Sí, en todo caso. 
b) Sí, salvo cuando el conductor es el 
tomador del seguro. 
c) No. 
 
8. La mayor parte de las víctimas 
mortales por accidente de circula-
ción se producen en... 
a) vías interurbanas. 
b) vías urbanas. 
c) travesías. 

 
9. ¿Cuántos espe-
jos retrovisores 
tienen que llevar 
instalados las 
motocicletas? 
a) Obligatoria-
mente uno en el lado derecho, pero 
pueden llevar dos. 
b) Siempre deben llevar dos espejos, 
uno en cada lado. 
c) Un espejo exterior izquierdo si no 
superan los 100 km/h y dos, uno en 
cada lado, si la velocidad es mayor. 
 
10. ¿Está permitida la circulación 
de animales por una carretera 
convencional? 
a) Sí, únicamente cuando no exista 
vía pecuaria. 
b) No. 
c) Sí, excepto cuando circulen en re-
baño. 
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Test de conducir Sopa de letras

10 Marcas de coches asiáticas

  O   A   D   Z   A   M   Y   G  W   I 
Z    R    I    A   D   N   U   Y   H   T 
I     S    U   B   A   R   U   S   O   U 
K    T    T   U   P   X    I    A   N   K 
U    J    O   Z   O   B   D   K   D   Z 
Z    S    Y   U   U   D   A   D   A   E 
U   L    O   S    I    L    B   M   S   M 
S   M   T    I    N   A   S    S    I    N 
U    I    A   Q   F   Ñ   C   E   R    F 
M  G   N   O   Y   G   N   A   S    S

  O  A   D  Z   A  M  Y   G  W   I 
Z   R    I   A  D  N  U   Y  H   T 
I     S   U  B   A   R  U   S  O  U 
K   T   T  U   P   X   I   A  N   K 
U   J   O  Z  O   B  D  K  D   Z 
Z   S   Y  U  U  D  A  D  A   E 
U   L   O  S    I    L   B  M  S  M 
S   M   T   I   N   A   S   S   I   N 
U   I    A  Q   F   Ñ  C   E   R   F 
M  G   N  O  Y   G  N  A   S   S



El dissabte 16 de setembre s'ha dis-
putat el 52 Ral·li d’Andorra Històric, 
prova organitzada per ACA Esportiva 
que en aquesta edició ha constat 
d'un recorregut de 251 km, dels quals 
70,66 eren de velocitat distribuïts en 
8 trams cronometrats. 35 vehicles 
van prendre la sortida, repartits en 
les modalitats de Velocitat (12), Re-
gularitat Sport (18) i Legend (5). Pràc-
ticament sense oposició, l'equip Joan 
Vinyes-Jordi Mercader (Seat Ibiza) 
aconseguia el triomf en Velocitat. 
Aquesta és la tercera victòria del 
pilot andorrà en el Ral·li d’Andorra, 
igualant en el palmarès als també 

tricampions Gerard de la Casa, Fe-
rran Urteu i Serge Sastre. 

La primera part de la cursa la configu-
raven dues passades al bucle format per 
les especials Ordino (8,81 km) i Fonta-
neda (9,69 km), després de les quals els 
equips tenien 1h.15’ d'assistència a 
l'aparcament Prada Casadet d'Andorra 
la Vella. En aquests trams la superiori-
tat de Joan Vinyes-Jordi Mercader (Seat 
Ibiza 2.0 Kit Car) en Velocitat va ser més 
que evident, marcant de llarg els millors 
temps en totes les cronometrades, arri-
bant a la meitat del ral·li amb 1’56”64 
sobre Albert Rodrigo-David Rodrigues 
(R5 GT Turbo) i amb 2’49”40 per davant 

del tercer classificat, Isidre Loan-Robert 
Alayrach (Porsche 911 RS 3.0). 

A la tarda, el bucle a doble passada el 
formaven els trams Canillo (8,37 km) i 
Anyós (8,46 km). Vinyes-Mercader con-
tinuaven amb el seu domini sense pro-
blemes, mentre que Rodrigo-Rodrigues 
consolidaven la segona posició. L'emo-
ció va estar en la lluita per la tercera 
plaça del podi entre Isidre Loan-Robert 
Alayrach (Porsche 911 RS 3.0) i Jordi 
Urteu-Julià Rodríguez (R5 GT Turbo). 
Aquests últims van rivalitzar amb els 
del Porsche, superant-los en l'última 
passada per Anyós. Entre els pilots més 
destacats que no van arribar a la meta, 
a més de Jordi Ventura, que no va arribar 
a sortir, cal citar a Gerard de la Casa–
Jordi Gomà (Mercedes 190-E 2.3 16V), 
retirats per problemes amb els col·lec-
tors d’escapament. 

En la modalitat Legend, que és només 
d'exhibició, van participar 5 vehicles, 
entre ells dos grans pilots andorrans, 

tots dos guanyadors del Ral·li d’Ando-
rra: Carles Santacreu–Guillem Santa-
creu, que van presentar ja reconstruït 
l'Opel Ascona 2000 SR utilitzat en els 
anys 80, i Ferran Urteu–Marc Andorrà, 
que pilotaven un Mitsubishi Lancer 
Evo IX R4. 

En Regularitat Sport els resultats no van 
ser tan clars com en Velocitat, si bé Es-
teban Munné-Olga Feliu (VW Golf GTI) 
van dominar bona part del gir matinal 
amb el millor score en els tres primers 
trams, sent els millors en el quart José 
Manuel López-Miguel Ángel Silva (VW 
Scirocco GTI). A meitat de ral·li, Munné-
Feliu dominaven per 16,2 punts a Joan 
Corbatera-Sergi Giralt (VW Golf GTI 

16V) i per 41,1” als citats López-Silva. 

A la tarda res canviava encara que les 
diferències de punts en els trams es 
reduïen. López-Silva aconseguien els 
tres últims escratx del ral·li però la di-
ferència era massa gran per a poder 
recuperar alguna posició, per la qual 
cosa acabaven tercers després dels 
inaccessibles Munné-Feliu i Corba-
tera-Giralt, un trio d'especialistes que 
es confirmava com el millor del ral·li. 

El 52 Ral·li d’Andorra Històric ha estat 
una realitat gràcies al patrocini d'An-
dorra la Vella i Pyrénées Andorra i la 
col·laboració dels comuns de Canillo, 
Encamp, Ordino, La Massana i Sant 
Julià de Lòria.
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BUSCAMOS 
Fotos Antiguas

info@llobregatmotor 619 900 979

Entre todos los que envien fotos sorteamos 2 entradas 
para ir al Museo Moto Bassella (Lleida) Enviar a: 

• Medios de transportes 
• Coches, motos, camiones, autobuses 

• Carros, bicicletas, etc…
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Avda. de la Fama, 43 · Cornellà 
Tel.      640 067 624 · 93 410 12 12

REPARACIÓN DE VEHÍCULOS 
INDUSTRIALES Y COMERCIALES

Clasificados

CLASIFICADOS
LlobregatMotor

Llobregat
Motor visita nuestra web

Para anunciarse: info@llobregatmotor.com 
     619 900 979

www.llobregatmotor.com

TAXI PLUS RAPI
93 634 00 60

d

SE COGEN ENCARGOS 
DE UN DÍA PARA OTRO

LOCAL en VENTA 
en Cornellá. 55 m2. 

672 738 051

Se buscan anunciantes. No se necesita experiencia. 
          619 90 09 79

LlobregatMotor

LlobregatMotor
Si quieres que te enviemos 
por correo electrónico este 

número del Llobregat Motor 
envíanos un e-mail y nosotros 

te lo haremos llegar: 
alberto@llobregatmotor.com  

Te recordamos también 
que puedes verlo en internet en: 

www.llobregatmotor.com
info@llobregatmotor.com

619 900 979

¿Cuántos negocios no han 
funcionado por no tener una 

buena campaña de marketing?  
Llámanos y te diseñamos 

una a tu medida. ¡Da a 
conocer tu empresa y 

anunciate con nosotros!

LlobregatMotor

Este anuncio está 
reservado para usted. 

Consultar precios 
Tel. 619 90 09 79
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MENOS DE 15.000 KM 
(PREPARACIÓN PARA CIRCUITO) 
Extras valorados en más de 3.000€: 
• Öhlins, trasero y dirección 
• Carenado de Kevlar  
    con tornillería rápida. 
• Neumáticos Michelin GP Power 
• Escape Micron 
• Etc…

2.960€ Negociables • Tel: 696 117 939

Muy POCAS horas de uso 
y MUCHOS MIMOS. 

Lista para RODAR y disfrutarla

VENDO YAMAHA R6

• Mecánica y electricidad 
• Reparación de plataforma de vehículos 

• Soldaduras metálicas de hierro y aluminio 
• Diagnosis • Pasamos ITV 

• Recargas de aire acondicionado

Avda. de la Fama, 43 · Cornellà 
Tel.      640 067 624 · 93 410 12 12

REPARACIÓN DE VEHÍCULOS INDUSTRIALES Y COMERCIALES

El sector de la moto y los vehículos ligeros 
afronta la ‘vuelta al cole’ con muy buena nota: 
crece un 25,1% en agosto, con 16.818 unidades 
matriculadas. En el acumulado del año suma ya 
un incremento respecto a 2022 del 12%, con un 
total de 153.816 unidades. Además, a pesar de 
ser un mes de tranquilidad, agosto muestra ci-
fras globales claramente mejores que en los re-
gistros previos a 2020, antes de la pandemia. 

Por mercados, el de la motocicleta -el principal- 
crece en agosto un 28%, con 14.646 vendidas. El 
usuario sigue confiando en el scooter (35,2%) 
como herramienta idónea de movilidad a las 
ciudades. El ocio también sigue siendo atrac-
tivo, como se muestra en los buenos datos del 
segmento de carretera (14,7%) y campo 
(94,6%). 

Los ciclomotores también experimentan cifras 
positivas en agosto tras meses de datos desi-

guales, con un incremento del 23,0% y un total 
de 1.427 unidades matriculadas. El repunte viene 
propiciado por el canal de empresa. 

Buenos registros, aunque más discretos, se dan 
asimismo en los triciclos, que suben un 1,7%, 
con 246 unidades matriculadas. Sin embargo, el 
octavo mes del año deja caídas en los mercados 
de los cuatriciclos ligeros (-24,4%, con 205 uni-
dades) y de los cuatriciclos pesados (-11,4%, con 
294 matriculaciones).  

Por regiones, todos los territorios aumentan en 
agosto sus matriculaciones a excepción de Can-
tabria (-3,6%, con 187 unidades). Este creci-
miento general lo lideran las Ciudades 
Autónomas de Ceuta y Melilla (incremento del 
100%, con 136 unidades), seguidas del País 
Vasco (70,1%, con 597 unidades vendidas) y Ex-
tremadura (47,5%, con 1.275). 

Fuentre: ANESDOR

El sector de la 
moto y los vehículos 
ligeros crece un 
25% en agosto de 2023

!Mercado AGOSTO    Uds. 2023   Uds. 2022    Variación
Total SECTOR 16.818 13.446 25,1%
!"#$%&%'%()* +,-./ +,+01 .2314

"#$#%&%'($)* 14.646 11.441 28,0%
5("#"#$%* .-0 .-. +3/4

!67'("#"#$%*8$"9)(%* .1: ./+ ;.-3-4
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Actualidad
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SE COGEN ENCARGOS DE UN DÍA PARA OTRO

AEROPUERTOS · ESTACIONES · MUTUAS 
ASISTENCIA EN CARRETERA 
SERVICIO EN CARRETERA 
SE HACEN PRESUPUESTOS 

SERVICIO 24H
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El Aspark Owl es un hipercoche total-
mente eléctrico propulsado por bate-
rías que establecerá récords mundiales 
en dos títulos el 23 de mayo de 2023 en 
el Reino Unido. Aspark Co., Ltd lo ha de-
sarrollado específicamente para lograr 
un diseño de carrocería elegante, único 
y glorioso, y un rendimiento superior 
que hoy en día es inalcanzable.  

El hipercoche Aspark Owl puede acele-
rar de 0 a 100 km/h en 1,72 segundos, 
tiene una velocidad máxima (km/h, 260 
mph (413 km/h) y una autonomía de 
250 millas (400 km) aproximadamente. 
Se tarda unos 40 minutos en cargarse 
utilizando un Estación de carga rápida 
de 200 kW y 800 V. Aspark prevé una 
producción de 50 vehículos fabricados 
bajo pedido y suministrados en aproxi-
madamente 12 meses a un precio de 2,9 
millones de euros cada uno. 

Velocidad inconcebible, diseño futu-
rista, fusionados como uno solo. 
Creado para estimular todos los senti-
dos, el Owl abre un nuevo camino para 
los hipercoches.  

Sólo 50 unidades de Owl se fabrican a 
mano bajo pedido en Manifattura Au-
tomobili Torino (MAT) en Turín, Italia. 
Hoy en día, Aspark Owl se vende en Eu-
ropa, Oriente Medio y el Reino Unido.    

 
Electrificado en todos los sentidos 
Como si un búho deslizándose con alas 
silenciosas, capaz de golpear a su presa 
en un abrir y cerrar de ojos, entrara en 
un nuevo mundo de aceleración explo-
siva, velocidad silenciosa, lanzamientos 
deslumbrantemente rápidos y nuevas 
alturas de euforia. Deje el mundo atrás 
para experimentar la belleza de la velo-
cidad. 

 
Cargando todos los sentidos, la 
mejor experiencia de conducción 
Una posición de conducción perfeccio-
nada, arranques emocionantes y acele-
raciones fuera de este mundo 
estimulan todas las emociones. La pura 
dicha de someter la velocidad de un 
auto de carreras a tu voluntad. Centro 
de gravedad increíblemente bajo. 

Forma extrema, que seduce instantá-
neamente la vista. La sensación de la di-
rección conecta al conductor, 
traduciendo los cambios sutiles de la 
superficie en un agarre en las curvas de 
la carretera. Con un seguimiento seguro 
incluso en las curvas más desafiantes, 
el Owl ofrece un rendimiento en curvas 
verdaderamente excepcional. 

 

Exterior 

En la búsqueda de un hermoso diseño, 
las curvas fluidas y continuas equilibran 

delicadamente el perfil ultra bajo de 910 
mm con enormes ruedas. Las propor-
ciones amplias y bajas contribuyen a un 
aplomo ultradinámico y una postura si-
niestra. Las dimensiones extraídas de 
un mundo futuro cautivan el alma y 
nunca la abandonan.  

 

Interior 
Los asientos del puesto de conducción 
combinan con las fluidas líneas exterio-
res. Elegido únicamente entre los mejo-
res materiales, el interior irradia calidad 
evidente desde el más mínimo toque. El 
minimalismo equilibra un entorno de 
conducción elegante y confortable con 
una instrumentación de última genera-
ción rica en funciones. Las delicadas 
costuras completan un interior artístico 
que sólo es posible gracias a las manos 
de expertos artesanos. 

 

El diseño exclusivo de la batería 
encarna “la búsqueda de 
la perfección” 
Dentro de su forma comprimida se en-
cuentra un sistema de batería hecho a 
medida y empaquetado específica-
mente para el Owl. Se ofrecen cuatro 
modos de conducción: Modo Confort 
para equilibrar la velocidad con la co-
modidad. Modo lluvia para un control 
preciso en superficies resbaladizas. 
Modo ciudad para aliviar el estrés en la 
conducción urbana. Modo de alta velo-
cidad para desnudar las garras del Búho 

en la pista. Experimenta la emoción de 
domesticar a este monstruo, ¡dóblalo a 
tu voluntad! 

 

Inmensa potencia oculta, 
distribuida a través de una caja 
de cambios de doble velocidad 
Cuatro motores eléctricos ultrapoten-
tes se combinan para generar unos su-
rrealistas 1.980 CV que, acoplados a una 
transmisión de doble velocidad, permi-
ten una velocidad máxima de 413 km/h. 
Engranajes que desencadenan una ace-
leración vertiginosa y fluida desde ran-
gos bajos y al mismo tiempo reducen la 
carga en los motores. La imaginación, 
libre de convenciones, es la que permite 
esta experiencia de conducción audaz y 
dinámica.  

Uno de los coches eléctricos más caros 
y de aspecto impresionante del mundo, 
el Aspark Owl, se llevó a un recorrido 
por Mónaco el 6 de junio de 2023. Esto 
fue para demostrar aún más el poder de 
su tecnología avanzada y sus hermosas 
líneas de diseño. Estaba en el Principado 
para asistir al Top Marques, considerado 
“el salón del automóvil más exclusivo 
del mundo”. 

 
El hipercoche eléctrico establece 
dos nuevos títulos Guinness 
World Records™ 
El impresionante hipercoche Owl se 
puso a prueba en Inglaterra probando 
su velocidad y aceleración. El hiperco-

che totalmente eléctrico y propulsado 
por baterías es fabricado por la empresa 
de ingeniería japonesa Aspark. Debajo 
de las hermosas líneas de diseño se en-
cuentra la tecnología de automóviles 
eléctricos más avanzada disponible. 
Como resultado, la potencia que gene-
ran sus motores ofrece una aceleración 
y velocidad increíbles. 

El Aspark Owl estableció dos nuevos tí-
tulos de GUINNESS WORLD RECORDS 
y son: 

• Velocidad promedio más rápida en 
ocho millas con un automóvil eléctrico 

• Velocidad promedio más rápida en un 
cuarto de milla con un automóvil eléc-
trico 

Hablando sobre los títulos de GUIN-
NESS WORLD RECORDS, el director eje-
cutivo de Aspark, Masanori Yoshida, 

dijo: “Es un placer establecer dos nue-
vos   títulos de GUINNESS WORLD RE-
CORDS . Queríamos demostrar que el 
Owl no sólo es una máquina de aspecto 
hermoso, sino que también puede de-
mostrar una increíble aceleración y ve-
locidad gracias a sus potentes 
motores”. 

Aspark es una empresa de ingeniería 
con sede en Japón, Osaka, que trabaja 
en el desarrollo de los vehículos eléctri-
cos de ultra rendimiento Owl desde 
2015. Es una empresa en crecimiento y 
cuenta con más de 3.500 empleados 
(2022) y 25 oficinas en todo el mundo. 
La empresa crece muy rápidamente 
cada año y tiene una facturación de 160 
millones de dólares. El Aspark Owl está 
siendo construido por Manifattura Au-
tomobili Torino (MAT) en Italia.  

El récord tuvo lugar bajo los auspicios 
de la Asociación de Timing del Reino 
Unido en Elvington Airfield, Yorkshire, 
en el evento de récords de velocidad 
Straightliners. 

ACERCA DE ASPARK Co., LTD 
Aspark es una empresa líder en ingenie-
ría con sede en Osaka, Japón, y ha es-
tado trabajando en el desarrollo del 
vehículo eléctrico de ultra rendimiento 
Owl desde 2015. La empresa crece cada 
año y tiene una facturación de 160 mi-
llones de dólares. The Owl es el primer 
paso en nuestra ambición y Aspark con-
tinuará creando nuevo valor a través de 
Monozukuri (El arte de hacer cosas).

Reportaje

ASPARK OWL 
el hipercoche eléctrico de 1.980 CV 


