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1919 (15 de febrero). El diario parisino “l’Illus-
tration” publicaba un anuncio ilustrado a 
media página, en el que se informaba sobre el 
lanzamiento inminente del “primer automóvil 
francés fabricado en gran serie”. Era el Type A 
10 HP, producido por André Citroën, ingeniero-
fabricante.  

1932. Michelín  compra los terrenos de un 
campo de aviación, situado entre las localida-
des guipuzcoanas de Lasarte y Usurbil, para 
instalar en ellos la primera fábrica de neumá-
ticos en España. En 1934 comenzó la produc-

ción de neumáticos. 

1968. Inaugurada la factoría de Mitsibishi Motors en Europa (Ned-
Car) por la Reina Juliana de Holanda, para acoger las crecientes de-
mandas del fabricante holandés Daf. La planta finalmente ha 
llegado a ser una filial, propiedad al 100% de Mitsubishi Motors, el 
30 de marzo de 2001. 

1979. Fiat inició en Brasil la comercialización del primer vehículo 
propulsado al cien por cien por etanol (E100). Se trataba de un Fiat 
modelo 147, producido en la factoría de Fiat en Betim y, entre 1979 
y 1987 se vendieron en total, más de 120.000 unidades. 
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Mitos
Automoto, 

250cc, 1925
Matrículas del Mundo

Esta compañía francesa empezó fabricando el coche Chavanet en 1898, 
pero pronto se pasó a las motocicletas en 1901, adaptando el nombre 
de Automoto. En un principio, utilizaba su propio motor, copiado del De 
Dion, con un diseño muy básico propio de una industria que acababa de 
empezar. Poco a poco fue evolucionando, adaptándose siempre a los 
nuevos avances de la época. Después de la Primera Guerra Mundial, fa-
bricó una serie de modelos muy pesados que respondían a la demanda 
de motocicletas sólidas y duraderas, con motores Peugeot de dos tiem-
pos, de entre 175 y 350cc. La marca utilizó también después de la guerra 
motores franceses AMC e ingleses Villiers, pero finalmente fue absor-
bida por Peugeot en 1931. 
El modelo que se presenta en este reportaje es del año 1925, cuando Au-
tomoto todavía equipaba sus motos con motores propios, en este caso 
de 250cc. Presenta un chasis muy rígido, sin suspensión trasera y la de-
lantera de tipo paralelogramos y muelle central, muy habitual en los 
años 20.  
Fue un modelo de corta vida y escasa difusión, una rareza francesa, de 
la que se conservan muy pocas unidades.  

 
 Fotos y texto: Museo Moto Bassella (www.museumoto.com)

Las placas de matriculación de Botswana comienzan con la 
letra ‘B’, que va seguida de 3 números y 3 letras ordenadas 
secuencialmente. Por posibles equivocaciones se omite la 
letra ‘Q’. Por lo general, esta placa tiene los caracteres de 
color negro sobre fondo amarillo o blanco. Los vehículos del 
Gobierno empiezan por ‘BX’, menos las fuerzas de defensa 
que empiezan por ‘BDF’. 

Parece que fue ayer

Agenda

Las matrículas de las islas Caimán tienen una configuración 
de seis dígitos de color negro, separados entre sí, tres a tres. 
El fondo es amarillo y en la parte inferior aparece el nombre 
del país en inglés.

BOTSWANA

ISLAS CAIMÁN

22  Octubre FCM Campionat de Catalunya de Motocròs 
Nens i Femení a Bellpuig 

22  Octubre F1 GP de Estados Unidos 
22  Octubre Moto GP Australia Phillip Island 

26-29  Octubre WRC Europa Central 
29  Octubre F1 GP de México 

29  Octubre Moto GP Tailandia International Circuit 
5 Noviembre F1 GP de Brasil 

12  Noviembre Moto GP Malasia Sepang 
12  Noviembre 15 TROBADA DE VEHICLES CLASSICS D’ESPLUGUES 

19  Noviembre Moto GP Qatar Lusail 
19   Noviembre F1 GP de Las Vegas

Agenda



LlobregatMotor 3octubre de 2023 Actualidad

El vehículo privado y de gasolina con-
tinúa posicionándose como la opción 
preferida de movilidad entre los espa-
ñoles, según arroja el estudio “Prefe-
rencias de movilidad y tendencias de 
compra 2023”, llevado a cabo por Fa-
conauto, la patronal de los concesio-
narios, en colaboración con la 
consultora PwC España, y presentado 
hoy en una jornada ante los medios de 
comunicación que ha contado, entre 
otros, con la presencia de Jaime Mo-
reno, director general de Transporte 
Terrestre, y Federico Jiménez de Parga, 
coordinador general de movilidad del 
Ayuntamiento de Madrid. 

 Además, del estudio, con una muestra 
de 700 personas, se desprende que las 
preferencias por los vehículos alterna-
tivos (híbridos y PHEV) empiezan a 
ganar peso entre la población, copando 
la segunda y tercera posición, respecti-
vamente, en un contexto en el que el 
diésel queda relegado a un cuarto lugar, 
mientras que el vehículo eléctrico puro 
(BEV) continúa a la cola. El perfil de las 

mujeres de entre 18-29 años destaca 
por tener como primera preferencia al 
vehículo 100% eléctrico.   

Prácticamente la totalidad de los en-
cuestados (95%) considera al vehículo 
privado una opción de movilidad “rele-

vante/muy relevante”. Para la mitad lo 
es el transporte público (53%), así 
como los servicios de taxi-VTC (51%). 
Por otro lado, las nuevas opciones de 
movilidad, como el coche por suscrip-
ción (15%), micromovilidad (14%) -que 
engloba patinetes, bicis, etc.- o el cars-
haring (13%), evolucionan más lenta-
mente. 

Del estudio, con el que tanto Faconauto 
como PwC España pretenden identifi-
car las tendencias y cambios en el com-
portamiento de compra de los usuarios 
en España, también se concluye que la 
principal barrera para acceder a un ve-
hículo puramente eléctrico es el alto 
coste de su adquisición, seguido de 
otros factores como la autonomía, la 
ausencia de electro gasolineras o de 
ayudas para su compra, y la débil in-
fraestructura de carga. De hecho, un 
60% de los usuarios consultados con-
sidera “nada efectiva” o “poco efectiva” 
los actuales programas MOVES desti-
nados a la ayuda a la compra de vehícu-
los alternativos o a la instalación de 
puntos de carga.  

 
El papel de los concesionarios y 
el proceso de compra 
 El estudio “Preferencias de movili-
dad y tendencias de compra 2023” 

muestra que un 93% de los encues-
tados subraya la importancia y el 
papel que juegan los concesionarios 
en el proceso de adquisición de un 
nuevo vehículo. De esta manera, este 
porcentaje ve “necesario” acudir al 
establecimiento físico en su proceso 
de compra, mientras que única-
mente un 7% es partidario de realizar 
dicho proceso de manera 100% digi-
tal. No obstante, el canal online es el 
predilecto para la búsqueda e infor-
mación previa.  

Del mismo modo, el 55% de los encues-
tados también afirma visitar dos o más 
establecimientos antes de la compra 
final, una tendencia que se agudiza con 
mayor evidencia en los rangos de mayor 
edad (30-50 años y 50 años o más). 
Además, de la visita al concesionario los 
usuarios lo que más valoran es poder 
ver el vehículo (81%), probarlo (69%), 
así como otros aspectos como obtener 
información clara y directa sobre las ca-
racterísticas y funcionamiento del pro-
pio vehículo.  

Respecto al proceso de compra, los 
criterios más tenidos en cuenta a la 
hora de decantarse por un modelo u 
otro son el precio, que sigue siendo 
el criterio principal, seguido por los 
sistemas de seguridad que incorpora 
el vehículo y por su autonomía/con-

sumo en tercer lugar. El criterio de 
sostenibilidad ocupa el último 
puesto en estos criterios. 

En lo que respecta al futuro de los 
concesionarios, una gran mayoría de 
los usuarios (96%) los consideran 
“imprescindibles” dentro de un con-
texto en el que, además, el 27% los 
denominan como “un gran centro de 
movilidad”. 

 
Fuente : FACOAUTO

La opción preferida de movilidad de los españoles 
continúa siendo el vehículo privado y de gasolina
Los vehículos 
más alternativos 
(híbridos y PHEV) 
ocupan la segunda 
y tercera posición 
de preferencia, 
respectivamente. 
El vehículo eléctrico 
puro (BEV), 
relegado a un 
último lugar

El estudio aúpa 
al vehículo 
privado como la 
primera opción de 
movilidad (95%)

El diseño, 
la marca, los 
sistemas de 
seguridad, las 
prestaciones y la 
autonomía/consumo, 
son algunos de 
los aspectos que más 
valoran los usuarios 
a la hora de 
decantarse por un 
tipo de vehículo

Bar en ALQUILER O VENTA 
en Cornellá 55 m2 

 Tel: 672 738 051
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Durante el mes de septiembre se han 
registrado en las carreteras 92 sinies-
tros mortales en los que han fallecido 
102 personas, 3 más que en el mismo 
mes de 2022, en un contexto en el que 
la movilidad ha aumentado un 2% res-
pecto a septiembre del año anterior, 
registrándose 38,9 millones de movi-
mientos de largo recorrido. 

Aumentan los fallecidos en autopista y 
autovías respecto al mismo mes del 
año pasado. 

 

Fallecidos por tipo de vía 
Siguen aumentando las salidas de vía, -
tipo de siniestro en el que sólo ha estado 
implicado el vehículo accidentado- regis-
trando 49 víctimas mortales, 9 más que 
en septiembre de 2022. Por contra, se 
han reducido los fallecidos en colisiones 
fontales, traseras y múltiples, con un 
total de 22 personas fallecidas, 19 menos 
que en el mismo mes del año pasado. 

Si se tiene en cuenta el medio de des-
plazamiento, el mayor incremento se 
registra en los usuarios vulnerables con 
44 fallecidos, 9 más. Los motoristas si-
guen siendo los usuarios que más si-
niestralidad registran dentro del 
colectivo de vulnerables, con 31 falleci-
dos. También se computan aumentos 
en peatones, ciclistas y en camiones de 
más de 3.500 kg. 

  

Fallecidos por medio de desplaza-
miento 
Llama la atención que el incremento 
de peatones fallecidos se haya produ-
cido en vías de alta capacidad, con 6 
fallecidos. 

Respecto al uso de los sistemas de 
seguridad, 12 de los fallecidos no ha-
cían uso del correspondiente sistema 
de seguridad en el momento del si-
niestro: 11 conductores de turismo y 
1 de camión de más de 3.500kg no 
llevaban puesto el cinturón de segu-
ridad. 

Por comunidades autónomas, sep-
tiembre no presenta una pauta esta-
ble, ha habido ligeros aumentos de la 
siniestralidad en varias comunidades 
como Asturias y Castilla y León, 
mientras que, en otras como Galicia 
y la Comunidad de Madrid, las vícti-
mas mortales han sido menores que 
en septiembre del pasado año. 

  

Fallecidos por Comunidades Autó-
nomas 
El día con más víctimas mortales fue el 
sábado 30 de septiembre con 11 falleci-
dos. Por contra, hubo sólo 1 día con 0 fa-
llecidos: el domingo 17 de septiembre. 

Por tanto, en lo que llevamos de año 
(hasta el 1 de octubre) han fallecido en 
siniestros de tráfico 846 personas, 18 
personas menos que en el mismo pe-
riodo de 2022 ( -2%) 

Fuente: DGT

La Dirección General de Tráfico, a tra-
vés de los agentes de la Agrupación 
de Tráfico de la Guardia Civil, llevó a 
cabo el fin de semana del 9 y 10 de 
septiembre, una campaña especial 
de vigilancia y control en las carrete-
ras especialmente frecuentadas por 
motoristas que se ha saldado con 617 
denuncias formuladas, sobre un 
total de 14.533 motocicletas contro-
ladas. 

La mayor parte de los controles, 
10.906, se realizaron en carreteras 
convencionales ya que éstas conti-
núan siendo las más peligrosas para 
los motoristas al concentrarse en 
ellas el 77% de los siniestros morta-
les en este tipo de vehículos que se 
produjeron hasta la celebración de 
esta campaña.  

La infracción más numerosa, como 
viene siendo habitual, fue el exceso de 
velocidad, con 252 denuncias formu-
ladas, lo que supone una cifra muy 
elevada si tenemos en cuenta que son 
más del doble de las interpuestas en 
la misma campaña del año pasado y 
que, además, todas menos una, fue-
ron formuladas en carreteras conven-
cionales, las más peligrosas y en las 
que una velocidad inadecuada puede 
costarle la vida al motorista. 

–Por el contrario, desciende con res-
pecto a la campaña del pasado año 
la cifra de motoristas, 27, que fueron 
detectados conduciendo bajo la in-
fluencia del alcohol (12) y otras dro-
gas (15).  

Cabe señalar también que 12 fueron 
sancionados por no llevar el casco o 
hacerlo de manera inadecuada, otros 
12 por llevar a cabo una conducción 

negligente o temeraria y 11 más por 
adelantamientos antirreglamenta-
rios. Comportamientos muy peligro-
sos si tenemos en cuenta que hasta 
el 21 de septiembre han perdido ya la 
vida 209 motoristas. 

Además, destacan las denuncias por 
carecer de la ITV en vigor (69), por el 
uso de silenciadores (59) o por no 
disponer del seguro obligatorio (22) 

o de la documentación del conductor 
(21), entre otras. 

Hay que recordar que el colectivo de 
motoristas es el que más ha incre-
mentado su siniestralidad en lo que 
llevamos de 2023: hasta el 3 de octu-
bre han perdido la vida en la carretera 
226 personas, 19 más que en el 
mismo periodo de 2022. 

Fuente: DGT

102 personas han 
fallecido en siniestros 

de tráfico durante 
el mes de septiembre

Alerta por el aumento de denuncias 
por exceso de velocidad a motoristas

12 de los fallecidos 
no hacían uso de 
ningún dispositivo 
de seguridad en 
el momento del 
accidente
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Panaderia Colombiana en Cornellà 
Nuestras delicias colombianas en un solo lugar 

Abiertos desde las 9:00h 
C/ Bonestar, 39 • Cornellà • Tel. 664 03 45 86

• Pan queso 
• Empanadas 

• Buñuelos 
• Pandebonos 

• Arepas de Choclo 
• Chorizos con arepa 
• Lechoma 
• y muchísimos más…

Nueva 
Dirección ROSTISSERIA 

EL POLLO CON 1 PATA

Tel. 93 475 34 66 
 

Abierto 
de Jueves a Domingo 
de 9:30h a 16:00h

C/ Avenir, 1 ¨Esquina Ferrocariles Catalanes¨ 
Cornellà de Llobregat (Barcelona)

El Barómetro de Electromovilidad para 
el segundo trimestre de 2023 vuelve a 
evidenciar que España avanza en su de-
sarrollo, pero lejos del ritmo del en-
torno europeo. En este periodo, el 
indicador global de electromovilidad 
para España (que valora la penetración 
de los vehículos electrificados y la ins-
talación de infraestructuras de recarga 
de acceso público con respecto al obje-
tivo para 2030 según el paquete de me-
didas Fit for 55) ha aumentado un 
punto, obteniendo una valoración total 
de 12 puntos sobre 100. En cambio, la 
media europea, ya se sitúa en 25 pun-
tos, con una mejora en el indicador de 
1,5 puntos en el segundo trimestre, au-
mentando la brecha entre España y el 
continente. 

En este sentido, desde ANFAC se resalta 
el ejemplo de Portugal que, con un cre-
cimiento de más de dos puntos, se po-
siciona muy cerca de la media europea 
y se distancia del bloque de cola de Eu-
ropa, encabezado por España e Italia. 
Las políticas lusas en torno al vehículo 
electrificado con una fiscalidad orien-
tada a incentivar la adquisición de este 
tipo de automóviles, especialmente 
para las empresas (segmento más im-
pulsor del cambio), y de un sistema de 
información y despliegue rápido y efi-
ciente para el desarrollo de infraestruc-
tura de recarga, han permitido una 
notable mejora de Portugal en el indi-
cador global. 

Respecto al indicador global por CCAA, 
Madrid, Navarra y Cataluña se mantie-
nen en el Top-3 del ranking. Cabe des-
tacar el crecimiento de Asturias de 1,9 
puntos tras mejorar tanto en mercado 
como en infraestructura, lo que le per-
mite acercarse a la media nacional. 

 
EL MERCADO DE VEHÍCULOS 
ELECTRIFICADOS NECESITA 
ACELERAR PARA ALCANZAR 
LA MEDIA EUROPEA 
En el segundo trimestre de 2023, el in-
dicador de penetración del vehículo 
electrificado obtiene una valoración 
media de 18,9 puntos, que representa 
un crecimiento de 1,5 puntos, respecto 
al trimestre anterior. Si bien logra un 
crecimiento equiparable al aumento de 
1,8 puntos registrados en la media eu-
ropea, todavía se mantiene muy lejos 
de los 38,7 puntos sobre 100 que ob-
tiene el conjunto europeo, situando a 
España 20 puntos por debajo. 

España ocupa las últimas posiciones del 

ranking, muy lejos de los países lideres 
como Países Bajos, Alemania y Reino 
Unido, situados por encima de la media 
europea. Dentro del indicador, vuelve a 
destacar Portugal, que logra un creci-
miento de 4 puntos, hasta los 39,2 
sobre 100 de valoración general. 

Durante el primer semestre del año, Es-
paña ha matriculado un total de 55.544 
turismos electrificados (BEV+PHEV), 
mejorando los registros del año ante-
rior. Esta cifra queda todavía muy lejos 
del objetivo de 190.000 ventas de este 
tipo de vehículos para todo el ejercicio 
2023. Un objetivo necesario para cum-
plir con las exigencias de reducción de 
emisiones impuestas por Bruselas. 

Respecto al contexto nacional, todas 
las regiones mejoran sus registros, 
siendo Madrid, Navarra e Islas Baleares 
las que se sitúan en la cabeza del ran-
king nacional y consiguen los mayores 
crecimientos durante el segundo tri-
mestre. A pesar de la mejoría, ninguna 
CCAA supera la media europea. 

 
LA INFRAESTRUCTURA DE 
ACCESO PÚBLICO EVOLUCIONA A 
UN RITMO TODAVÍA MUY LENTO 
En el segundo trimestre del año, Es-
paña no consigue salir de los puestos 
de cola del desarrollo de infraestruc-
tura de recarga de acceso público en 
el ranking de Europa. Según el indica-
dor de infraestructura de recarga, Es-
paña logra crecer apenas 6 décimas, 
obteniendo un total de 5,1 puntos 
sobre 100 y situándose antepenúl-

tima en el ranking del continente. 

De todos modos, el ritmo de desarrollo 
en Europa también es lento, tal y como 
refleja el Barómetro de Electromovili-
dad de ANFAC. En el segundo trimestre, 
la media europea logra una valoración 
de 11,2 puntos, con un aumento de 1,1 
puntos. Solamente los países del norte 
de Europa, como Países Bajos y Noruega 
logran destacar por encima del resto 
obteniendo valoraciones que superan 
los 50 puntos. 

A nivel nacional, el ranking lo lidera 
Castilla y León con 8,2 puntos sobre 
100, pero son Asturias y Castilla-La 
Mancha, con aumentos de 2 y 1,2 pun-
tos respectivamente, los que logran una 
mayor mejora en este periodo. 

 
NUEVOS PUNTOS DE RECARGA, 
PERO DE BAJA POTENCIA 
Durante el segundo trimestre, se han 
puesto en marcha 2.517 nuevos puntos 
de recarga de acceso público, lo que 
para este 2023 suma 4.632 nuevos pun-
tos. Aunque el ritmo de crecimiento se 
mantiene respecto al trimestre anterior, 
situando el total para el territorio na-
cional en 22.760 puntos, todavía la in-
fraestructura de recarga de acceso 
público se mantiene muy lejos, tanto en 
número como en potencia instalada, 
del objetivo de 45.000 puntos de re-
carga necesarios este año y cumplir con 
los objetivos de reducción de emisiones 
marcados en el Fit for 55. 

Del total de la nueva infraestructura de 
recarga instalada en el segundo trimes-

tre, 1.843 puntos de recarga tienen una 
capacidad inferior o de hasta 22 kW. Es 
decir, que el 73% del crecimiento de 
puntos se produce en este rango de po-
tencia baja. Actualmente, solo el 4% de 
la red de recarga de acceso público (875 
puntos en total) en todo el territorio 
nacional es de potencia superior a 150 
kW. Tal y como se remarca desde 
ANFAC, es necesario progresar en el de-
sarrollo, no solo de una capilaridad a lo 
largo del territorio, sino de alta potencia 
que permita cargas rápidas. Tan impor-
tante es la capilaridad como la calidad 
de los puntos de recarga de acceso pú-
blico. El despliegue de este tipo de in-
fraestructuras de alta potencia, que 
permite recargas similares a la expe-
riencia de repostaje de un vehículo de 
combustión interna, es esencial para el 
desarrollo del vehículo eléctrico y abso-
lutamente prioritaria para la movilidad 
eléctrica con vehículos pesados. 

Las dificultades administrativas en el 
proceso de instalación y puesta en mar-
cha se ven reflejadas en los 6.475 pun-
tos que se encuentran fuera de servicio, 
debido fundamentalmente a que no se 
han podido conectar a la red de distri-
bución eléctrica o por encontrarse en 
mal estado o averiados. 

ANFAC, como representante de las 
marcas de automóviles, es consciente 
de la urgencia e importancia que la en-
trada del vehículo electrificado y una 
red de recarga con suficiente capilari-
dad, cantidad y calidad tiene para Es-
paña. Por ello el sector presentó en 
enero la Hoja de Ruta 2023-2025, un 

conjunto de medidas con carácter ur-
gente en el ámbito de mejora de planes 
de ayuda, una mejora de la fiscalidad y 
la aceleración del desarrollo de la in-
fraestructura de recarga de acceso pú-
blico. Todo esto en línea con el trabajo 
ya realizado desde la asociación con di-
ferentes propuestas como el actuali-
zado mapa de Infraestructuras de 
recarga de acceso público a nivel nacio-
nal y por CC.AA, que establece unos 
hitos mínimos de desarrollo para alcan-
zar los objetivos marcados por Europa 
en el Fit for 55 hasta 2035. 

“España avanza hacia la electrificación, 
pero no al ritmo necesario para cumplir 
con los objetivos exigidos. Y cuando se 
fijan objetivos muy exigentes se ha de 
ser consciente que se inicia una carrera 
que no tiene fin y donde cada día hay 
que correr, no bastan las medidas pun-
tuales. Este barómetro elaborado por 
ANFAC refleja, una vez más, que la elec-
tromovilidad está presente en nuestro 
país, pero no al ritmo necesario que se 
ha fijado. Las marcas de automoción 
están cumpliendo con su parte, sa-
cando al mercado más de 200 modelos 
electrificados y con el anuncio de una 
total renovación hacia la electrificación 
de sus modelos para los próximos años. 
Desde ANFAC, insistimos en que, para 
superar las barreras existentes de precio 
y autonomía, es necesario que durante 
la próxima legislatura se actúe tanto en 
la mejora de la eficiencia del Plan 
MOVES con ayudas directas en el mo-
mento de la compra, como en la simpli-
ficación de los trámites para la 
instalación de puntos de recarga, espe-
cialmente los de alta potencia. Sin olvi-
dar que la fiscalidad, como está 
demostrando el éxito de ventas de los 
electrificados en empresas en Portugal, 
es una importante palanca para impul-
sar la penetración en el mercado de 
este tipo de vehículos. Nuestros princi-
pales competidores en Europa y en el 
mundo aceleran en este cambio y Es-
paña no tiene otro remedio que acelerar 
también, porque el resto no espera”. 
destacó José López-Tafall, director ge-
neral de ANFAC. 

Fuente: ANFAC

España no logra alcanzar el ritmo de desarrollo 
de electromovilidad de Europa A los 22.760 puntos 

existentes, se añaden 
otros 6.704 que están 
instalados, pero no 
operativos por la falta 
de algún trámite 
burocrático o problema

Actualidad
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L’AMB renova tres vehicles d’intervenció a les rondes 
de Barcelona amb un disseny i equipament innovadors

Reducció de la sinistralitat a les 
carreteres catalanes fins al 30 de setembre

L’AMB posa en funcionament tres nous 
vehicles de l’equip viari a les rondes de 
Barcelona, dins del contracte de man-
teniment i conservació d’aquesta anella 
automobilística. Es tracta de tres auto-
mòbils tipus furgoneta de 6,8 m de llarg 
i 2,5 m d’alçada equipats amb senyalit-
zació vertical lluminosa i un panell de 

missatge variable que serveix per infor-

mar els conductors de qualsevol inci-

dència que sorgeixi. 

Els nous vehicles tenen una imatge ex-

terior renovada i reforçada, que en mi-

llora la visibilitat d’acord amb el patró 

Battenberg: una quadrícula d’escacs 

amb colors d’alt contrast visual que 

segueix la tendència d’altres serveis de 

trànsit, d’emergències i policials. 

Aquesta retolació permet que els 

usuaris s’assabentin de possibles inci-

dències o emergències. 

El servei viari té com a objectiu prestar 

suport en seguretat, senyalització, in-
tervenció i explotació de les rondes. Per 
fer-ho, els vehicles recorren, de mitjana, 
més de 326 km diaris per atendre una 
mitjana de 250 incidències mensuals re-
lacionades amb la xarxa viària. Els nous 
automòbils disposen d’un sistema 
intel·ligent que indica en tot moment 
els recorreguts necessaris per arribar als 
punts on es produeixen incidències i, al-
hora, cobrir totes les obligacions de vi-
gilància. Es tracta d’una aplicació que 
permet als operaris determinar les 
rutes de pas en funció del temps màxim 
disponible per complir les obligacions 

contractuals de vigilància de la via. El 
sistema de seguiment per satèl·lit de la 
flota identifica, mitjançant codis de co-
lors, el seu pas pels diferents eixos viaris 
i els recomana els itineraris que han de 
seguir en funció del temps disponible, 
establint prioritats. A més, si escau, as-
signa la vigilància de l’eix en qüestió a 
altres vehicles de conservació propers. 

 

Les principals millores 
tècniques i de seguretat 
respecte a vehicles anteriors són: 

· Disponibilitat d’un desfibril·lador 
automàtic extern 

·  Càmeres de visió posterior d’alta 
definició i cobertura 

· Càmera a bord davantera amb 
imatge en temps real 

· Sistema de seguiment de flota per 
satèl·lit 

· Il·luminació lateral per a suport de 
treballs nocturns o en túnels 

·  Tecnologia actualitzada de senya-
lització i abalisament que en mi-
llora la visibilitat 

Font: AMB

El Servei Català de Trànsit (SCT) in-
forma que aquest 2023 respecte al 
2019, any de referència per al compli-
ment dels objectius de reducció de la 
sinistralitat del Pla de Seguretat Viària 
2020-2023, s’està registrant una re-
ducció del 15,4% pel que fa a les vícti-
mes mortals a les carreteres catalanes 
i del 20,2% pel que fa als accidents, ja 
que es van registrar 136 morts en 129 
sinistres. 

Des de l’1 de gener fins al 30 de setem-
bre, han mort 115 persones en 103 ac-
cidents mortals a la xarxa viària 
interurbana de Catalunya. Durant el 
mateix període de l’any passat, van 
perdre la vida a les carreteres catala-
nes 124 persones en 113 sinistres mor-
tals, el que suposa una reducció del 
7,3% en el nombre de morts i d’un 
8,8% en els sinistres mortals. 

Quant als ferits de gravetat, enguany 
se n’han registrat 573, un 2,7% menys 
respecte al mateix període de 2019, 
però un 11,9% més respecte al 2022. 

 

Es redueix a la meitat la sinistrali-
tat mortal a l’AP-7 
L’AP-7, amb 11 morts, és la carretera 
que acumula més sinistres mortals 
aquest 2023, tot i que es consolida la 
reducció de les víctimes mortals 
d’aquesta via respecte a l’any passat, 
atès que se n’han registrat la meitat 
(22). Les següents vies amb més vícti-

mes mortals d’enguany, concreta-
ment 6, són l’A-2 i l’N-II,seguides de 
l’N-340 amb 5 morts. 

 

Setembre, un dels mesos amb 
menys morts 
Durant aquest setembre 10 persones 
han mort a la xarxa interurbana i ha 
estat un dels mesos de l’any amb 
menys morts per accident de trànsit, 
només darrere de febrer que en va re-
gistrar 7 i amb la mateixa xifra que hi va 
haver al maig i juny. Això suposa dues 
víctimes mortals més que al setembre 
de l’any passat i un 28,6% menys res-
pecte al mateix mes de 2019. 

Tot i això, des del Servei Català de 
Trànsit s’apel·la a la precaució i res-
ponsabilitat dels usuaris en els despla-
çaments per evitar sinistres i morts a 
la carretera el que resta d’any. En 
aquest sentit, es recorda que l’alcohol 
i les drogues són incompatibles amb 
la conducció i que també cal evitar dis-
traccions, respectar els limitis de velo-
citat, així com utilitzar els elements de 
seguretat passiva correctament. 

 

Baixa la sinistralitat en 3 de les 4 
demarcacions 
Si analitzem la sinistralitat per demar-
cacions, a la xarxa viària de Barcelona 
fins al 30 de setembre d’enguany hi ha 
hagut 46 víctimes mortals, 4 menys 
que l’any passat i 14 menys que el 
2019. Tot i això, aquest mes de setem-
bre de les 8 víctimes mortals registra-
des a les carreteres catalanes, 5 han 

estat a Barcelona. Des que ha comen-
çat l’any, les comarques amb més víc-
times mortals han estat el Vallès 
Oriental, amb 11 morts, el Baix Llobre-
gat, amb 7 morts, i el Bages amb 6. A 
Barcelona destaca també que de les 
46 persones mortes 17 són motoristes 
i que ha registrat 9 vianants morts (4 
més que l’any passat) dels 12 que hi ha 
hagut al conjunt de les carreteres ca-
talanes. 

A les carreteres gironines, aquest any 
han mort 21 persones, 7 menys res-
pecte a l’any passat i 1 menys que el 
2019. Aquest setembre s’han registrat 
4 víctimes mortals. L’Alt Empordà, 
amb 9 morts, és la comarca gironina 
que més morts registra aquest 2023 i 
la segueix la Selva amb 6 finats per ac-
cidents de trànsit. També cal destacar 
que més de la meitat de les víctimes a 
Girona són motoristes (11). 

A la xarxa viària de Tarragona han 
mort fins al 30 de setembre 31 perso-
nes, 2 menys que al 2022 i el 2019. 
Aquest setembre una persona ha per-
dut la vida en accidents a les carrete-
res tarragonines. Des de l’1 de gener, 
les dues comarques amb més morts 
han estat l’Alt Camp (8) i el Baix Ebre 
(7). Les vies amb més morts són l’AP-
7 i l’N-340, amb 4 persones finades ca-
dascuna. 

A Lleida, han mort enguany 17 perso-
nes, 4 més que el 2022 i 3 menys que 
el 2019. Tot i ser l’únic territori que no 
redueix les víctimes mortals per acci-
dent de trànsit respecte de l’any pas-
sat, aquest mes de setembre no n’ha 

registrat cap i és el que menys morts 
registra enguany. L’Urgell (6 morts) i el 
Segrià (5 morts) són les comarques 
amb més morts. A més, a Lleida, la 
gran majoria de víctimes mortals, 13, 
viatjaven en turisme, 2 eren motoris-
tes, 1 conductor de camió i 1 ciclista. 

 

Un de cada tres morts a les 
carreteres catalanes continua 
sent un motorista 

Enguany han mort a les carreteres ca-
talanes 37 motoristes (4 aquest mes 
de setembre), el que representa el 
32,1% de les víctimes mortals, això és, 
1 de cada 3 morts. L’any passat fins al 
mes de setembre van perdre la vida 
també 36 motoristes, i 39 en el mateix 
període de 2019. 

Convé destacar que als mesos de 
maig, juny i juliol d’enguany el 50% 
aproximadament de les víctimes mor-
tals registrades van ser motoristes i es 
va disparar la sinistralitat d’aquest 
col·lectiu. Als mesos d’agost i setem-
bre s’ha frenat aquest increment i la 
xifra de motoristes morts s’ha estabi-
litzat, tot i que la mortalitat dels 
usuaris d’aquests vehicles de dues 
rodes, com ha succeït en els darrers 
anys, no assoleix una reducció sostin-
guda. 

Quant al conjunt de col·lectius vulne-
rables, motoristes, vianants i ciclistes 
sumen prop de la meitat de víctimes 
mortals (45,2%) a les carreteres cata-
lanes. Fins al 30 de setembre han mort 
també 12 vianants i 3 ciclistes. En rela-

ció amb l’any passat això representa 
una víctima mortal menys pel que fa 
als ciclistes i dues menys de vianants. 
Des de l’SCT també s’insta a motoris-
tes, ciclistes i vianants a tenir més per-
cepció del risc i consciència de la seva 
fragilitat, i a la resta d’usuaris, res-
pecte i prudència per reduir les vícti-
mes dels col·lectius vulnerables. 

 

El 80% de les víctimes mortals a 
les carreteres catalanes són homes 

De les 115 víctimes mortals registrades 
enguany, 92 són homes i 23 dones i en 
aquest sentit el 80% dels morts a les 
carreteres catalanes són homes. 
D’aquests 92 homes, 66 eren conduc-
tors, 17 passatgers (14 més que l’any 
passat) i també destaca que 8 eren 
vianants (dels 12 vianants morts en tot 
l’any). Quant a les 23 dones mortes, 10 
eren conductores, 9 viatjaven de pas-
satgeres i 4 eren vianants. 

Per edat, les franges que concentren 
més víctimes mortals són les consecu-
tives de 35 a 44, de 45 a 54 anys i de 55 
a 64, amb 22 víctimes cada tram. A 
més, la franja de 45 a 54 anys és la que 
ha registrat més increment, d’un 
29,4%, respecte a l’any passat. També 
convé destacar les 4 víctimes mortals 
registrades a la franja d’edat de 0 a 14 
anys, ja que l’any passat en el mateix 
període no se n’havia registrat cap. 

En el 70% dels accidents mortals hi ha 
més d’un vehicle implicat i augmenten 
les víctimes mortals en diumenge 

Font: Servei Català de Trànsit

La nova retolació 
es basa en el patró 
Battenberg, una 
quadrícula d’escacs 
acolorida que 
homogeneïtza la 
identificació de 
tots els serveis 
d’emergències

Es consolida la 
reducció de la 
sinistralitat mortal 
a l’AP-7: es registren 
la meitat de víctimes 
mortals que el 2022
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La Comissió Europea va concedir ahir 
els premis Green Leaf 2005 a les ciutats 
de Viladecans i Treviso (Itàlia). La ceri-
mònia de lliurament dels guardons, do-
tats amb 200.000 euros, es va celebrar 
a l’auditori del KultuuriKatel (Tallinn 
Creative Hub) de Tallin, capital d’Estò-
nia. Ambdues ciutats competien entre 
elles, en principi, per un sol premi, però 
la qualitat de les candidatures van fer 
decidir les autoritats comú-nitàries que 
ambdues ciutats eren mereixedores del 
premi. Viladecans i Treviso, a més, han 
adquirit el dret a formar part de Green 
Leaf, una xarxa europea de ciutats cap-
davanteres que intercanvien coneixe-
ments, experiències i bones pràctiques. 
L’alcalde Carles Ruiz va agrair a les au-
toritats comunitàries “el repte que ens 
heu confiat: ara tenim dos anys per aca-
bar de mobilitzar tota una ciutat i ser un 
exemple a tot Europa de vida saludable 
i de sostenibilitat”. 

El premi Green Leaf reconeix els muni-
cipis que destaquen pel seu compromís 
d’abordar els desafiaments ambientals 
urbans i demostrar que la sostenibilitat 
és possible i una prioritat en el desen-
volupament de la ciutat. Són territoris 
d’entre 20.000 i 99.999 habitants que 
s’encaminen a donar una major qualitat 
de vida als seus habitants estimulant 
noves activitats de transformació cap a 
una transició ecològica. 

El premi l’atorga la Comissió Europea 
anualment i es tenen en compte set in-
dicadors mediambientals: la qualitat de 
l’aire, l’aigua, la biodiversitat, les àrees 
verdes i l’ús sostenible de la terra, els re-
sidus i l’economia circular, el soroll, la 
mitigació del canvi climàtic i l’adaptació 
al canvi climàtic. Es valoren la visió, la 
proposta de comunicació i governança 
de les ciutats. El premi econòmic és de 
200.000 euros, que han de servir per 
ajudar la ciutat a organitzar noves acti-
vitats transformadores. Els guanyadors, 
a més, passen a formar part de la xarxa 
Green Leaf. 

Un total de catorze ciutats han com-
petit, sent avaluades per un grup in-
ternacional de set experts 
independents en sostenibilitat urbana, 
que va seleccionar cinc ciutats finalis-

tes. Els finalistes van ser entrevistats 
per un jurat internacional format per 
representants de la Comissió Europea, 
el Comitè de les Regions, l'Oficina del 
Pacte d'Alcaldes, l'Agència Europea de 
Medi Ambient i l'Oficina Europea de 
Medi Ambient. 

Els objectius d’aquest guardó són re-
conèixer públicament les ciutats que 
tenen un historial consistent de tre-
ball per aconseguir alts estàndards 
ambientals; encoratjar les ciutats a 
intensificar i accelerar els objectius 
actuals i comprometre's amb 
metes ambicioses per a una major 
millora ambiental i un desenvolu-
pament sostenible; i involucrar els 
ciutadans en l'adopció del canvi, ins-
pirar uns altres i promoure l'experièn-
cia i les millors pràctiques en altres 
ciutats europees. 

El jurat europeu va quedar impressionat 
amb l'enfocament de Viladecans “per 
inspirar un canvi de comportament a 
través d'una cultura de positivitat i en-
tusiasme”. El jurat també va reconèixer 
que “els residents i les parts interessa-
des a diferents nivells van participar en 
diferents processos de presa de deci-
sions i que la ciutat ha fet avenços sig-
nificatius en les energies renovables i 
l’eficiència energètica. Com a guanya-
dora de Green Leaf, la ciutat se centrarà 
en dos objectius paral·lels: la transició 
ecològica i la promoció d'un estil de vida 
saludable”. Viladecans va convèncer el 
jurat de que “un enfocament positiu 
dels reptes de la sostenibilitat aporta 
esperança i inspira els seus propis resi-
dents i animarà altres ciutats a treballar 
per un futur més verd”. 

Una lluita constant 
per assolir zero emissions 
Viladecans treballa de valent per reduir 
el CO₂, naturalitzar la ciutat i adaptar la 
planificació urbana per fer-la més resi-
lient i involucrar la ciutadania. Pel que 
fa a la qualitat de l’aire, l’Ajuntament ha 
desplegat per la ciutat cinc sensors per 
mesurar la qualitat de l’aire. També està 
implantant una Zona de Baixes Emis-
sions per reduir el trànsit dels vehicles 
que més contaminen i està fomentant 
la mobilitat en bicicleta i en transport 
públic, treballant per crear més carrils 
bici i noves línies d’autobús. Amb rela-
ció a l’aigua, l'acció més important que 
s'ha dut a terme ha estat l'ampliació de 
la xarxa municipal d'aigua no potable 
per alimentar nous sectors de la ciutat.  

 

 

En total, el 70 % del municipi es rega 
amb aigua no potable. A més, es trien 
espècies vegetals adaptades a necessi-
tats hídriques reduïdes. 

En l’àmbit de la biodiversitat, àrees ver-
des i ús sostenible de la terra, la ciutat 
porta a terme programes educatius a 
les escoles perquè els infants coneguin 
la natura que els envolta, s’organitzen 
activitats per a la ciutadania per sensi-
bilitzar sobre biodiversitat i es fan ac-
cions de restauració i conservació de 
l’espai natural protegit del Remolar-Fi-
lipines. També està en marxa el Pla de 
Naturalització, que té com a fites con-
vertir places en espais amables, que no 
alliberin calor, crear boscos urbans a 

places i carrers i interconnectar parcs 
urbans entre ells i amb l'entorn natural. 
Per altra banda, l’any passat es va signar 
la Declaració Viladecans 3-30-300, que 
pretén aconseguir que cada llar vegi al-
menys tres arbres des de la seva fines-
tra; que la cobertura arbòria de la ciutat 
sigui del 30 % o superior, i que cada ciu-
tadà pugui accedir a una zona verda en 
un radi mínim de 300 metres. 

A més, l’Ajuntament desenvolupa des 
de l’any 2014 el projecte Bee Happy, 
que té com a objectiu tenir cura de 
les abelles com a espècie d’especial 
interès per garantir la vida i, més 
concretament, la producció agrícola 
i la seguretat alimentària. A diversos 

indrets de la ciutat, l’Ajuntament 
manté ruscos d’abelles i, al parc del 
Mas Ratés, hi ha la Casa de les Abelles, 
un  edifici que compta amb una exposi-
ció permanent d’un programa formatiu 
sobre la vida de les abelles i una progra-
mació estable educativa orientada al 
públic familiar. El Ple Municipal de juny 
del 2022 va aprovar per unanimitat la 
declaració formal de “Viladecans, ciutat 
amiga de les abelles i dels pol·linitza-
dors silvestres”. 

Pel que fa als residus i l’economia circu-
lar, s’han fet diverses campanyes de 
sensibilització adreçades a la ciutadania 
per incentivar a reciclar, reduir i separar 
els residus. També s’està treballant en 
un nou Model de Gestió de Residus. 
Aquest pla introdueix una recollida se-
lectiva porta a porta en determinades 
zones residencials i híbrida en la resta, i 
la desaparició del contenidor de residus 
per aconseguir el 60 % de recollida se-

lectiva el 2030. Per afrontar el desafia-
ment mediambiental del soroll, Vilade-
cans disposa d'un pla d’acció local per 
millorar la qualitat acústica i ha desple-
gat una xarxa de catorze sensors acús-
tics que proporcionen informació a 
l’Ajuntament sobre el nivell de soroll 
per poder prendre mesures correctores.  

 
Vilawatt, l'estratègia 
emblemàtica de la ciutat 
en matèria d'energia  
Quant a la mitigació del canvi climàtic, 
el projecte més important és el Vila-
watt, l'estratègia emblemàtica de la 
ciutat en matèria d'energia. Reuneix 
totes les iniciatives energètiques dirigi-
des a promoure l'autosuficiència ener-
gètica mitjançant l'augment de 
l'energia renovable generada i consu-
mida a la ciutat. També és rellevant la 
iniciativa Missions Viladecans 2030, un 
model de governança compartida entre 
administració i societat per treballar 
conjuntament a fer una ciutat sosteni-
ble, resilient i pròspera projectada per a 
l’any 2030. Algunes d’aquestes mis-
sions són esdevenir una ciutat climàti-
cament neutra, fer una edificació 
sostenible o fer de Viladecans la ciutat 
dels quinze minuts, és a dir, garantir que 
les necessitats essencials de qualsevol 
persona se situïn en aquests quinze mi-
nuts. Amb relació a l’adaptació al canvi 
climàtic, el municipi va aprovar el Pla 
d'Adaptació al Canvi Climàtic amb 30 
accions dirigides a reduir els riscos cli-
màtics, com la creació de refugis climà-
tics i d’un pla de contingència per a 
períodes de sequera o l’existència d’una 
oficina local de prevenció de la pobresa 
energètica. 

Un dels trets diferenciadors de Vilade-
cans és haver sabut preservar i millorar 
els cinc ecosistemes i la biodiversitat 
que contenen els poc més de cinc qui-
lòmetres del seu terme municipal: la 
zona forestal i urbana, la plana deltaica, 
la maresma i la zona dunar. 

 

Font: Ajuntament de Viladecans

Viladecans guanya el premi europeu 
Green Leaf 2025 a la ciutat verda

Els guardons 
reconeixen les ciutats 
europees de menys de 
100.000 habitants 
més sostenibles i que 
més treballen per 
aconseguir alts es-
tàndards ambientals

La Comissió Europea 
decideix declarar 
vencedores les dues 
ciutats finalistes: 
Viladecans i Treviso 
(Itàlia), que rebran 
200.000 euros 
cadascuna 
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A Viladecans estem compromesos amb
la mobilitat sostenible.

Actualidad

El 62,7% dels turistes que van visitar 
el 2022 Barcelona regió (el conjunt de 
la província sense comptar Barcelona 
ciutat) es van moure activament pel 
municipi on estaven allotjats, és a 
dir, es van desplaçar a peu, en bici-
cleta normal o elèctrica, patinet no 
elèctric, patins o monopatí. Aquesta 
dada de l’Informe de resultats del 
Sistema d'Indicadors de Turisme Sos-
tenible de l'Observatori del Turisme 
a Barcelona, ciutat i regió, suposa un 
creixement de 2 dècimes respecte a 
l’any anterior i de 7,6 dècimes en 
comparació amb 2020, i és un exem-
ple del model de turisme sostenible 
que vol consolidar la província. 

En aquest sentit, la Diputació de Bar-
celona treballa per tal de crear una 
gran xarxa de mobilitat interconnec-
tada amb actuacions com la senya-
lització turística: entre 2019 i 2022 es 
van senyalitzar 2695 quilòmetres de 
camins de la província per a usos tu-
rístics i aquest 2023 se’n senyalitza-
ran 810 més. 

A més, ja està en marxa el projecte 
Vies Blaves Barcelona, que recorrerà 
més de 250 km a les lleres dels rius 
Llobregat, Cardener i Anoia per fer-
hi rutes a peu, en bicicleta o en ca-
vall. El projecte compta amb un 
pressupost total d’uns 115 milions 
d’euros i la primera fase de la Via 
Blava Anoia, ja en execució, estarà 
disponible el primer trimestre de 
2025, gràcies al suport dels fons eu-
ropeus Next Generation UE. Es pre-
veu que el conjunt del projecte 
estigui totalment enllestit a finals de 
2035 i beneficiï directament un milió 
de persones. S’estima que el 5è any 
d’ús de les Vies Blaves hi haurà un 
total de 14.000 usuaris en dia punta 
i, en 10 anys, els usuaris arribarien a 
26.000 en dia punta i el projecte tin-
dria un potencial econòmic de 18 mi-
lions d’euros. 

Fons europeus per fer més 
sostenible el turisme 
de la província 
La Diputació de Barcelona lidera 3 pro-
jectes en el marc dels Plans de Soste-
nibilitat Turística en Destinació per 
ajudar els municipis a avançar cap a un 
model de turisme sostenible, i que 
compten amb 9,4 milions d’euros dels 
fons europeus Next Generation i fi-
nançats per la Unió Europea. 

El projecte PSTD Vies Blaves Barce-
lona: Via Blava Anoia Fase I, amb un 
pressupost de 5,3M€, té la finalitat de 
crear el nou producte turístic Via Blava 
a través de la construcció dels primers 
19 quilòmetres. 

El projecte PSTD Espais naturals i tu-

risme sostenible: una oportunitat per 
a la província de Barcelona, compta 
amb 2 milions d’euros del fons Next 
Generation per impulsar el turisme 
sostenible al Parc Natural del Mont-
seny, Parc Natural de Sant Llorenç del 
Munt i l’Obac, Parc del Garraf, Parc 
d’Olèrdola, Parc del Foix i Parc de la 
Serralada Natura, per garantir que 
l’augment de la demanda turística re-
verteixi positivament en la conserva-
ció d’aquests espais. Entre les 
actuacions previstes figura la gestió de 
l’afluència en els espais naturals frà-
gils, implementació d’eines d’intel·li-
gència turística o accessibilitat en 
espais naturals, entre d’altres. 

A més, la Diputació de Barcelona 
gestiona 2 milions d’euros per fo-
mentar un turisme sostenible de sol 
i platja al Delta del Llobregat gràcies 
al PSTD Costa Barcelona Delta Llo-
bregat. Aquest projecte s’executarà 
fins al març de 2026 i preveu, entre 
d’altres accions, la restauració dels 
paisatges dunars de les platges, 
l’adequació d’itineraris  turístics no 
motoritzats que uneixin la zona de 
platja amb els nuclis urbans o la sen-
sibilització sobre els efectes del canvi 
climàtic a les platges. 

La Diputació de Barcelona, d’altra 
banda, lidera fins 2029 la nova Comu-

nitat Temàtica de Turisme Sostenible 
del programa Interreg Euro-MED, ano-
menada Community4Tourism, que 
compta amb un pressupost de 5 mi-
lions d’euros al voltant de dues activi-
tats principals: la creació de la 
plataforma Join the Med, com un pol 
de coneixement i capacitació que re-
collirà recursos de projectes passats, 
presents i futurs d’interès per al sector 
turístic; i la creació de quatre clústers 
temàtics organitzats al voltant dels 
quatre objectius específics del pro-
grama: innovació, economia circular, 
canvi climàtic i protecció de la biodi-
versitat. 

 

Empreses i entitats certificades 
per la seva gestió sostenible 
Una mostra de l’aposta del sector 
per la sostenibilitat són les més de 
500 empreses, serveis i destinacions 
del sector turístic de Barcelona regió 
(la província sense comptar Barce-
lona ciutat) que compten amb el se-
gell Biosphere. Aquest segell 
reconeix les entitats que aposten per 
una gestió respectuosa amb el medi 
ambient, la cultura i el retorn social i 
econòmic de la ciutat i les comar-
ques de Barcelona, i permet millorar-
ne el posicionament en relació al 

turisme sostenible i donar-los més 
visibilitat a escala nacional i interna-
cional.  

La Destinació Barcelona, formada 
per la ciutat i les tres marques turís-
tiques de la província impulsades per 
la Diputació (Costa Barcelona, Pai-
satges Barcelona i Pirineus Barce-
lona) es van convertir el 2019 en la 
primera Destinació turística al món 
en rebre la Certificació Biosphere Pla-
tinum per la seva promoció d’un tu-
risme respectuós i compromès amb 
l’entorn. 

Font: Diputació de Barcelona

6 de cada 10 turistes que visiten les comarques 
de Barcelona es mouen a peu i en bicicleta

Entre 2019 i 2022 
es van senyalitzar 
2695 quilòmetres de 
camins per a usos 
turístics i aquest 
2023 se’n 
senyalitzaran 
810 més

La Diputació de 
Barcelona gestiona 
9,4 milions d’euros 
de fons europeus Next 
Generation per 
consolidar el model 
de turisme sostenible 
a la província

El projecte Vies 
Blaves Barcelona, 
el 1r tram del qual 
ja està en marxa, farà 
transitables més de 
250 quilòmetres a la 
vora del riu Llobregat 
per caminar-hi o 
circular en bici o 
a cavall
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Las ventas de turismos crecen 
levemente un 2% en septiembre

Las ventas de turismos y todoterre-
nos[1] acumulan un total de 68.803 
unidades en septiembre, lo que supone 
un aumento del 2,3% respecto al 
mismo mes del año anterior. Aunque el 
mercado vuelve a sumar una cifra posi-
tiva, este noveno mes ha registrado una 
tasa de crecimiento menor que los 
meses anteriores marcado, entre otras 
razones, por la alta inflación y la incer-
tidumbre política. En el acumulado del 
año, ya son 711.380 unidades matricula-
das durante 2023, que, si bien supone 
un incremento del 18,5% respecto el 
año anterior, todavía es un 15,8% más 
bajo que las ventas registradas en 2019, 
previo a la pandemia. 

Las emisiones medias de CO2 de los 
turismos vendidos en septiembre se 
quedan en 116,7 gramos de CO2 por ki-
lómetro recorrido, un 1,3% inferior que 
la media de emisiones de los turismos 
nuevos vendidos en el mismo mes de 
2022. Durante 2023, las emisiones se 
sitúan en 118,2 gramos de CO2 por ki-

lómetro recorrido, un 2,2% menos que 
el mismo periodo del año anterior. 

Por canales son las ventas dirigidas a 
empresas y particulares los que logran 
mejorar sus resultados respecto al 
año anterior. En concreto, las unida-
des dirigidas a empresas registran un 
incremento del 4,9% en septiembre, 
con 32.096 ventas. De igual manera, el 
canal de particulares, aunque inferior 
todavía a las cifras prepandemia, logra 
sumar 33.155 ventas, con un aumento 

del 9,4%. Por su parte, los alquilado-
res, tras el período estival, caen un 
43,9%, con 3.552 unidades en sep-
tiembre. 

 

VEHÍCULOS 
COMERCIALES LIGEROS 

Las matriculaciones de vehículos co-
merciales ligeros logran un creci-
miento del 15,5%, con 11.061 unidades. 
Hasta septiembre, se han vendido un 
total de 104.773 vehículos, lo que su-

pone un aumento del 20,6%. En las 
ventas por canales, solamente las 
ventas a autónomos registran un des-
censo 11,2%, con 1.631 unidades. Mien-
tras que tanto empresas, con 8.231 
ventas, como alquiladores, con 1.199 
vehículos, aumentan un 22,1% y un 
20,3%, respectivamente. 

 

INDUSTRIALES Y AUTOBUSES                                                    

En septiembre, las matriculaciones de 
vehículos industriales, autobuses, au-

tocares y microbuses alcanzan un 
nuevo aumento mensual, con un in-
cremento del 0,5% y 2.338 unidades. 
En el total del año, acumula 23.049 
unidades, que representan un au-
mento del 26,7% respecto a 2022. Por 
tipo de vehículos, los industriales re-
gistran un descenso del 12,2%, con 
1.705 ventas, mientras que los autobu-
ses, autocares y microbuses crecen un 
54,8% hasta las 633 unidades. 

 

Fuente: ANFAC

El mercado de 
turismos y 
todoterrenos suman 
68.803 unidades 
en septiembre, 
acumulando un 
aumento del 18,5% 
durante 2023, 
pero un 15% inferior 
previo a la pandemia

Las matriculaciones 
de vehículos 
comerciales ligeros 
caen un 1,2% 
en agosto, con 
8.931 ventas

Las ventas de 
vehículos 
industriales, 
autobuses, autocares 
y microbuses crecen 
un 87,8% en agosto 
con 2.643 unidades

Se buscan anunciantes. No se necesita experiencia. 

      619 90 09 79
LlobregatMotor
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Adaptar las carreteras al cambio climático, una prioridad ineludible 

El mercado de segunda mano de Cataluña cae un 1,7% en septiembre

El pasado 1 de octubre, el municipio de 
Montoro, en Córdoba, alcanzó 38,2ºC, 
la temperatura más alta registrada en 
la España peninsular en un mes de oc-
tubre desde que hay datos. Ayer, dé-
cimo día del mismo mes, las 
autoridades canarias anunciaban el cie-
rre de los colegios debido a la ola de 
calor que sufre el archipiélago, con tem-
peraturas que superan los 39ºC. Estos 
episodios de calor extremo, a los que 
acompañan sequía e incendios, influyen 
en buena medida en las consecuencias 
de los eventos de grandes precipitacio-
nes, aumentando su impacto. Así se ha 
puesto de manifiesto en las recientes 
lluvias torrenciales registradas este mes 
de septiembre en la Comunidad de Ma-
drid y Castilla-La Mancha, las inunda-
ciones en Aragón en julio o sucesos 
similares en Baleares, Andalucía, Can-
tabria y otras regiones, los cuales, según 
los expertos, lejos de ser excepcionales, 
tenderán a repetirse cada vez con 
mayor frecuencia. 

 

Diez puntos para el compromiso  

En el Día Mundial de la Carretera, que 
se conmemora el 11 de octubre, la Aso-
ciación Española de la Carretera (AEC) 
quiere llamar la atención sobre la ur-
gencia de tomar conciencia del cre-

ciente impacto de estos sucesos me-
teorológicos sobre las infraestructuras, 
especialmente las de transporte, y plan-
tear medidas para su adaptación al im-
pacto del cambio climático. Estamos 
ante un fenómeno global de graves 
consecuencias, que exige de un com-
promiso político y sectorial que no 
puede seguir eludiéndose. Desde la 
AEC, consideramos prioritario tener en 
cuenta una decena de aspectos ante la 
situación descrita:  

1. Realizar una valoración de la vulnera-
bilidad de toda la red de carreteras (del 
Estado, autonómica, local y municipal).  

2. Cuantificar la amenaza real, teniendo 
en cuenta proyecciones climáticas ac-
tualizadas.  

3. Llevar a cabo una valoración del 
riesgo ante el que se encuentran las ca-
rreteras, considerando vulnerabilidad y 
amenazas. 

 4. Incorporar el concepto de redundan-
cia en la red viaria, entendida como la 
disponibilidad de alternativas de emer-
gencias en el caso de que un itinerario 
clave se vea afectado.  

5. Desarrollar un plan de adaptación de 
las carreteras al cambio climático, iden-
tificando prioridades de actuación e in-
versiones necesarias.  

6. Considerar la adaptación al cambio 
climático en la planificación de carrete-
ras, tanto de nuevos itinerarios como en 
los procesos de adecuación de los exis-
tentes.  

7. Adaptar las normativas de diseño a 
las nuevas amenazas que puedan iden-
tificarse (taludes, estructuras, drenaje, 
pavimentos…).  

8. Fomentar la investigación en materia 
de resiliencia.  

9. Aprovechar las oportunidades de la 
digitalización para mejorar la resiliencia 
de las redes viarias (datos del vehículo 

conectado, imágenes por satélite, opti-
mización de las operaciones de vigilan-
cia y control…).  

10. Asegurar la colaboración entre 
todos los implicados (administraciones 
de carreteras, servicios de emergencia, 
comunidad científica, empresas, aso-
ciaciones…). 

Recientes estudios realizados por el 
Centro de Estudios y Experimentación 
de Obras Públicas (CEDEX) han con-
cluido que es preciso actuar de forma 
prioritaria en materia de adaptación al 
cambio climático sobre 800 kilómetros 

de carreteras de la Red del Estado, en su 
mayor parte autovías y autopistas, 
dado que presentan una situación de 
especial vulnerabilidad. A día de la 
fecha se han identificado 800 kilóme-
tros de la Red del Estado especialmente 
vulnerables, en su mayoría autovías y 
autopistas Asociación Española de la 
Carretera 3 

 

Congreso Nacional de 
Medio Ambiente y Carreteras 

 Los próximos 28 al 30 de noviembre la 
ciudad de Gijón acogerá la cuarta edi-
ción del Congreso Nacional de Medio 
Ambiente y Carreteras, organizado por 
la Asociación Española de la Carretera 
con el apoyo de la Dirección General de 
Infraestructuras Viarias y Portuarias del 
Principado. Esta cita, que reunirá a téc-
nicos y profesionales expertos en inge-
niería viaria, ingeniería ambiental y 
climatología -entre otros ámbitos-, se 
presenta como una ocasión de oro para 
abordar las claves de la adaptación de 
las infraestructuras a la variabilidad cli-
mática y al proceso de cambio climá-
tico, sin dejar de lado los asuntos 
relacionados con la descarbonización 
de la movilidad.  

Fuente:  AEC  Asociación  
Española de la Carretera

Las ventas de turismos y todoterrenos 
de segunda mano de Cataluña cayeron 
un 1,7% en septiembre, situándose en 
21.513 unidades, según datos de la con-
sultora MSI para las patronales del sec-
tor Ganvam (distribuidores oficiales e 
independientes) y Faconauto (concesio-
narios). En lo que va de año, el mercado 
de usados catalán acumula un des-
censo del 3,5%, hasta alcanzar 196.110 
unidades. 

En cuanto al cómputo nacional, las ven-
tas de turismos y todoterrenos de se-
gunda mano cayeron un 4% en 
septiembre, situándose en 151.454 uni-
dades. En el acumulado del 2023, por su 
parte, el mercado de usados acumula 
un ascenso del 2,2%, hasta alcanzar 
1.393.716 unidades, lo que supone que 
por cada vehículo nuevo se venden dos 
de ocasión.  

En ese sentido, las importaciones -que 

supusieron el año pasado una de las 
vías principales de aprovisionamiento 
de vehículos ante la falta de producto 
en el mercado interno como conse-
cuencia de las tensiones en la cadena de 
suministro- cayeron un 11,3% en sep-
tiembre, convirtiéndose en el canal de 
venta que más bajó durante el mes pa-
sado.  

Por su parte, la renovación de flotas de 
renting y de empresas alquiladoras -que 
el año pasado tuvieron que retener sus 
vehículos más tiempo del habitual por 
esta falta de producto- está permitiendo 
que los usados jóvenes, muy demanda-
dos por su relación calidad/precio, recu-
peren protagonismo. En concreto, las 
operaciones con usados procedentes de 
contratos de renting ya finalizados su-
bieron un 34,5% durante el mes pasado 
y casi un 26% hasta septiembre. Por su 
parte, las ventas de usados procedentes 
de rent a car crecieron un 10,3% durante 
el mes pasado y acumulan una subida 
del 44,5% en lo que va de año.  

Por otro lado, las asociaciones del sec-
tor destacan cómo la caída de las ope-
raciones de vendedores particulares 
-que bajaron un 9% en septiembre y 
acumulan una caída del 3% en lo que va 
de año- ha traído consigo un retroceso 
en las ventas de los vehículos más anti-

guos. De esta forma, las transacciones 
con modelos de más de 15 años, aunque 
suponen el 40% del mercado de se-
gunda mano, invirtieron su tendencia el 
mes pasado y retrocedieron un 1,5%. 
Asimismo, las ventas de usados de 
entre 10 y 15 años se mantienen a la 
baja, con un desplome de más del 22% 
en septiembre y de un 17% en lo que va 
de año.    

  

Los electrificados, al alza 

Respecto a las fuentes de energía, si 
bien la propulsión mayoritaria en el 
mercado de segunda mano es el diésel 
(56% del total), sus ventas cayeron un 
6,3% en septiembre. En lo que va de 
año, moderan su descenso y bajan un 
1,8%, con un total de 781,143 unidades 
vendidas. Los motores de gasolina, por 
su parte, también marcan signo nega-
tivo en septiembre, con un descenso del 

6,5%. En lo que llevamos de ejercicio, 
moderan su crecimiento y se sitúan en 
el  3,8%, concentrando el 37% del mer-
cado, con un total de 513.790 unidades 
vendidas.  

En cuanto a las propulsiones alterna-
tivas, las ventas con modelos eléctri-
cos puros de segunda mano crecieron 
un 40,6% en septiembre, con 1.012 
unidades, si bien acumulan un des-
censo del 6,4% en lo que va de año, 
hasta situarse en las 8.074 unidades. 
Los híbridos enchufables, en su caso, 
continúan ganando protagonismo  y 
acumulan un total de 11.799 unidades 
vendidas, lo que supone un 13% más 
hasta septiembre.

Como consecuencia 
de la caída de las 
ventas de 
particulares, las 
operaciones con 
turismos de más de 
15 años invierten 
su tendencia y 
retroceden un 1,5%

Las importaciones 
bajan más 
de un 11%

compra 
o alquiler 

(de particular a particular)

BUSCO PISO

619 900 979

Seguridad Vial
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Las 7 diferencias
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1 2

2 6 3 8

5 1 3

7 8 5

2 8 3 5 4 7 1 9

8 3 2

8 3 1 7

4 5 2 7 1 6 3

1 6 2 4

7 8 5 4

4 3

2 9 7

4 3

7 6 3

5 6 8

5 1 7

165724389

842139675

397865124

471382956

239651847

658947231

914278563

723596418

586413792

178425396

394618257

526793481

945162738

761389542

283547619

617834925

832956174

459271863

1. ¿Qué aportan a 
la seguridad vial 
los sistemas 
avanzados de 
ayuda a la con-
ducción también conocidos como 
ADAS? 
a) Disminuyen el tiempo de reacción 
del conductor. 
b) Permiten al conductor reducir su 
nivel de alerta. 
c) Mejoran notablemente la seguri-
dad activa del vehículo. 
 
2. ¿Cuál es la 
tasa de alcohol 
máxima permi-
tida a un conduc-
tor novel? 
a) 0,25 miligramos 
de alcohol por litro de aire espirado. 
b) 0,3 miligramos de alcohol por litro 
de aire espirado. 
c) 0,15 miligramos de alcohol por 
litro de aire espirado. 
 

3. Cuando un ve-
hículo acciden-
tado comienza a 
arder, ¿qué se 
debe hacer pri-
mero? 
a) Apagar el fuego. 
b) Sacar rápidamente a los heridos. 
c) Ir a buscar ayuda. 
 
4. En esta situa-
ción, ¿qué debe 
hacer si va a girar 
a la izquierda? 
a) Continuar, obe-
deciendo al semáforo de la derecha. 
b) Detenerse, obedeciendo al semá-
foro situado a la izquierda. 
c) Sólo detenerse si hay peatones 
cruzando. 
 
5. ¿Está permi-
tido colocar el 
dispositivo de 
preseñalización 
de peligro ale-

jado del vehículo averiado? 
a) Sí, alejado se podrá apreciar mejor. 
b) Sí, debe estar al menos a 100 me-
tros. 
c) No, se debe colocar en la parte 
más alta posible del vehículo inmo-
vilizado. 

  
6. Para entrar en una autopista, ¿a 
qué velocidad 
debe circular? 
a) A la máxima ve-
locidad permitida 
en la autopista. 
b) Siempre muy 
despacio para entrar con seguridad. 
c) A la velocidad adecuada que per-
mita incorporarse con seguridad. 
 
7. ¿Qué es una detención? 
a) La inmovilización del vehículo por 
necesidades de la circulación. 
b) Una parada por cualquier causa. 
c) Un estacionamiento sin bajarse 
del vehículo. 

  

8. Esta señal in-
dica peligro por 
la proximidad 
de... 
a) una vía en mal 
estado. 
b) un badén en la vía. 
c) un resalto en la vía. 
 
9. La velocidad adecuada está 
siempre... 
a) por debajo de la velocidad mínima. 
b) por encima de la velocidad má-
xima y por debajo de la mínima. 
c) por encima de la velocidad mínima 
y por debajo de la máxima. 
 
10. ¿Tiene alguna 
o b l i g a c i ó n 
cuando su vehí-
culo va a ser ade-
lantado? 
a) Sí, señalizar con 
el intermitente derecho para indicar 
que puede realizar la maniobra con 
seguridad. 

So
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Test de conducir Sopa de letras

10 Leyendas del Motociclismo

  T    E    R   O   S    S    I    B    I    Z 
B   A   R   N   C   U   B   N   H   L 
Z   G   U   A   M   E    I     I    G   A 
E    R   V   H  W   T   A   E   A   W 
U   A   Ñ   O   S    B   G   T   V   S 
Q   P    Y   O   R    L   G   O   B   O 
R    S    G   D   U   T    I    S   E   N 
A   A    I    L   O   R   E   N   Z   O 
M  G   O   N   Z   A   L   V   E    Z 
A   D   O  O  W   L    I    A   H   A

  T   E   R  O   S   S   I   B   I    Z 
B   A   R  N   C   U  B   N  H   L 
Z   G   U  A  M  E    I    I   G   A 
E   R   V  H  W  T   A   E   A  W 
U   A   Ñ  O   S   B   G   T  V   S 
Q  P   Y  O  R   L   G  O  B   O 
R   S   G  D  U   T   I    S   E   N 
A   A    I   L   O   R   E   N  Z   O 
M  G   O  N   Z   A   L   V   E   Z 
A   D  O  O  W  L    I   A  H   A
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BUSCAMOS 
Fotos Antiguas

info@llobregatmotor 619 900 979

Entre todos los que envien fotos sorteamos 2 entradas 
para ir al Museo Moto Bassella (Lleida) Enviar a: 

• Medios de transportes 
• Coches, motos, camiones, autobuses 

• Carros, bicicletas, etc…

El pasado 25 de septiembre, en el 
marco de la Fiesta Mayor de El Prat 
de Llobregat, la Associació Amics 
dels Vehicles Antics i Clàssics repre-
sentaron por segunda vez una con-
centración de clásicos durante sus 
fiestas, coincidentes también con las 
de la Mercè de Barcelona. 

Más de cuarenta coches y motos fue-
ron los protagonistas de esta vistosa 
festividad de clásicos, destacando 
aquéllos que se desplazaron con sus 
vehículos desde lugares tan dispares 
como Cubelles, Tarragona o Caste-
llgalí, en la comarca catalana del 
Bages. 

La concentración contó con una ac-
tividad llamada “Laberint en Famí-
lia”, promocionada por el Centro 
Cívico Palmira Doménech de la ciu-
dad que favoreció la llegada de fami-
lias, niñas y niños interesándose por 
los vehículos expuestos en la plaza 
Louis Baille de El Prat. 

Entusiastas de todas las edades se 
acercaron a preguntar y curiosear 
modelos tan míticos como un Ci-
troën 11 B, alias Stromberg, de finales 
de los años 50 o un Renault 4/4 ex-
tremadamente bien restaurado. 

Diversos Seat 600 daban paso a ve-
hículos como un Seat 850 Spider 
descapotable, un par de Minis y otros 
modelos de la conocida marca fran-
cesa Citroën, como un GS Palas, un 
Dyane 6 o incluso un Mehari color 
naranja. 

En cuanto a las motos, las míticas 
Bultaco, Montesa, Vespas, Moto 
Guzzi, Kawasaki y entre otras, una 
mítica Norton de 500 c.c. del año 
1939 espectacularmente auténtica, 
donde a pesar de su estado desgas-
tado, rugía como una bestia mitoló-
gica con un sonido que levantaba el 
ánimo a cualquiera. 

Hubo también representación de 
otras marcas de coches como Jeep, 
BMW, Audi, Mercedes, VW Polo y un 
bonito Golf Cabrio, Seat Toledo e 
Ibiza, Honda, Mazda, un aclamado 
Ford Fiesta, un Pontiac familiar ame-
ricano y un fabuloso Seat 1500 que 
recorrió más de cien quilómetros 
para estar presente en la concentra-
ción. 

La Asociación prepara ya la esperada 
concentración que se llevará a cabo 
este próximo mes de diciembre, 
coincidente con la Fira Avícola de 
pollo de raza Prat. Una concentra-
ción que este año cursará su edición 
número 20. Os esperamos.

Concentración de clásicos en el Prat
Actualidad
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Avda. de la Fama, 43 · Cornellà 
Tel.      640 067 624 · 93 410 12 12

REPARACIÓN DE VEHÍCULOS 
INDUSTRIALES Y COMERCIALES

Clasificados

CLASIFICADOS
LlobregatMotor

Llobregat
Motor visita nuestra web

Para anunciarse: info@llobregatmotor.com 
     619 900 979

www.llobregatmotor.com

LOCAL en VENTA 
en Cornellá. 55 m2. 

672 738 051

LlobregatMotor
Si quieres que te enviemos 
por correo electrónico este 

número del Llobregat Motor 
envíanos un e-mail y nosotros 

te lo haremos llegar: 
alberto@llobregatmotor.com  

Te recordamos también 
que puedes verlo en internet en: 

www.llobregatmotor.com

info@llobregatmotor.com
619 900 979

¿Cuántos negocios no han 
funcionado por no tener una 

buena campaña de marketing?  
Llámanos y te diseñamos 

una a tu medida. ¡Da a 
conocer tu empresa y 

anunciate con nosotros!

LlobregatMotor
Este anuncio está 

reservado para usted. 
Consultar precios 
Tel. 619 90 09 79

ROSTISSERIA 

EL POLLO CON 1 PATA
Tel. 93 475 34 66

C/ Avenir, 1 
¨Esquina 

Ferrocariles 
Catalanes¨ 

Cornellà 

www.san- ju.com

rètols

d
es
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e 

1
9

6
7

2.860€ Negociables 
Tel: 696 117 939

Muy POCAS horas de uso 
y MUCHOS MIMOS. 

Lista para RODAR y disfrutarla

VENDO YAMAHA R6
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info@llobregatmotor.com
619 900 979

¿Cuántos negocios no han 
funcionado por no tener una 

buena campaña de marketing?  
Llámanos y te diseñamos una a tu 
medida. ¡Da a conocer tu empresa 

y anunciate con nosotros!

LlobregatMotor

MENOS DE 15.000 KM 
(PREPARACIÓN PARA CIRCUITO) 
Extras valorados en más de 3.000€: 
• Öhlins, trasero y dirección 
• Carenado de Kevlar  
    con tornillería rápida. 
• Neumáticos Michelin GP Power 
• Escape Micron 
• AÑO 2000 (Carburación)

2.860€ Negociables • Tel: 696 117 939

Muy POCAS horas de uso 
y MUCHOS MIMOS. 

Lista para RODAR y disfrutarla

VENDO YAMAHA R6

• Mecánica y electricidad 
• Reparación de plataforma de vehículos 

• Soldaduras metálicas de hierro y aluminio 
• Diagnosis • Pasamos ITV 

• Recargas de aire acondicionado

Avda. de la Fama, 43 · Cornellà 
Tel.      640 067 624 · 93 410 12 12

REPARACIÓN DE VEHÍCULOS INDUSTRIALES Y COMERCIALES

El programa de la Diputació de Barcelona de ces-
sió de bicicletes a ajuntaments, consells comar-
cals i mancomunitats de la província, per 
promoure la mobilitat sostenible en els despla-
çaments locals, ha concedit des del 2008 −inici 
del programa− 889 bicicletes: 174 a policies locals 
i 715 a altres serveis, com la brigada municipal o 
personal tècnic d’obres. 

De les 889 unitats, 81 corresponen a aquest any i 
es comencen a distribuir coincidint amb la cele-
bració de la Setmana Europea de la Mobilitat 
2023. Es calcula que fins al 2023, el programa hau-
ria contribuït a reduir en 1.300 tones les emissions 
de CO2 a l’atmosfera. 

16 anys de programa 

El programa va iniciar-se el 2008 amb el lliura-
ment de 26 unitats a les policies locals. La inicia-
tiva naixia amb la voluntat d’impulsar l’ús 
d’aquest vehicle en els desplaçaments dels agents 
municipals. Un any més tard, el 2009, el pro-
grama s’estenia a altres serveis i des del 2012, 
totes les bicicletes que es lliuren són elèctriques. 

En aquests 16 anys, s’han concedit 889 unitats 
entre 237 ajuntaments i 12 ens supramunicipals.   

 

Fuentre: ANESDOR

Des de STOP ACCIDENTES Catalunya, vam com-
memorar el Dia Mundial del Vianant (el 17 
d'agost). El dia està marcat per l'Organització 
Mundial de la Salut (OMS) en memòria a la pri-
mera víctima mortal atropellada per un vehicle 
de motor. La seguretat dels vianants és molt 
preocupant, cal tenir en compte que només a Ca-
talunya l'any 2022, van morir 157 persones a la ca-
rretera, de les quals, 11% eren vianants, 
concretament, 18 dels morts. 

Cal tenir clar els drets, però també obligacions 
que tenen els vianants. Cal millorar la convivència 
i benestar dels vianants. Els darrers estudis i es-
tadístiques reforcen any rere any que la majoria 
dels desplaçaments en zona urbana es fan a peu. 
Atenció, unes zones urbanes que encara, en molts 
àmbits, estan pensades principalment en relació 
amb el vehicle de motor. 

No oblidem que els vianants també han de seguir 
unes normes i anar amb molta cura. Els vianants 
han de circular correctament, pel centre de la vo-
rera, molt poc enganxats a la calçada, els infants 
han d’anar acompanyats de la mà d'un adult i els 
animals domèstics han d'anar lligats. Cal que  res-
pectin sempre els senyals de trànsit i han de saber 
mirar cap a on anar per orientar-se o obtenir infor-
mació al carrer. En zona urbana, si el carrer no dis-
posa de vorera o voral, els vianants circularan per 
l'espai més proper a la façana i de cara al trànsit. 

Els vehicles han d'estar atents als vianants i res-
pectar quan tenen prioritat. A tenir en compte, la 
millor manera de millorar la seguretat dels via-
nants és, per tant, reduir la velocitat dels vehicles 
de motor en els entorns de coincidència d'amb-
dós. Les ciutats 30km/h es una de les mesures 
que ajuden en aquest sentit. És molt important 
recordar que els vianants són els usuaris més vul-
nerables i, per aquest motiu, quan n’hi hagi a 

prop, cal extremar la precaució en la conducció. 
Dins del grup de vianants també ens trobem que 
les persones més grans i les de mobilitat reduïda 
son vulnerables. atenció també ells i elles si no es 
regulen apropiadament els temps de pas. Moltes 
vegades la sensació és que els carrers són un 
“campi qui pugui”. Anem i venim amb presses, 
sense calma, a veure qui pot més o a veure qui 
passa abans... Cal molta més educació, viària 
(sense cap mena de dubte l'hem de potenciar), 
però també cívica. 

Des de STOP ACCIDENTES recomanem que  els 
vianants caminin de forma segura, perquè hi hagi 
una bona convivència entre tots els que circulem. 
Tot i que cal respectar les normes i anar amb molt 
de compte, un cop més la clau de tot és la convi-
vència, pensar en els altres (no circulem mai sols) 
i el sentit comú. El sentit comú, ens diu que cal 
anar amb prudència, mantenir el contacte visual 
i no refiar-se de res ni de ningú. Els vehicles han 
d’estar atents als vianants i entendre que quan 
posen el peu a la calçada cal protegir-los. Els via-
nants tampoc respecten sempre les seves obliga-
cions, han d'entendre que han d'anar 
correctament. 

 

Oriol López Julià 
Voluntari i soci de STOP ACCIDENTS

Prop de 900 bicicletes per als 
ens locals amb el programa de la 
Diputació de Barcelona per 
promoure la mobilitat sostenible

Els vianants

Actualidad
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El Flying Spur Mulliner representa el pi-
náculo del lujo de Bentley. Al llevar la ar-
tesanía automotriz a nuevos y exquisitos 
límites, Mulliner ha establecido un 
nuevo estándar de comodidad y estilo en 
la carretera. Ya sea que prefiera conducir 
su automóvil usted mismo o que lo con-
duzca un chofer, el Flying Spur Mulliner 
puede considerarse el sedán de lujo de-
finitivo. 

El Flying Spur Mulliner eleva al culmen la 
gama Flying Spur. De hecho, es uno de 
los modelos más lujosos que han salido 
de la fábrica de Bentley. 

Este es el coche perfecto para quienes 
quieren todo el lujo con las prestaciones 
máximas. Por ese motivo, incluye nume-
rosas características exclusivas de los 
modelos Mulliner, además de los mejo-
res detalles de cualquier Flying Spur. Asi-
mismo, ofrece la variedad más amplia de 
acabados y materiales para el interior y 
el exterior. También le permite elegir 
cualquier sistema de propulsión de toda 
la gama Flying Spur: el híbrido con motor 
V6 de 2,9 litros, el motor V8 de 4,0 litros 
de gasolina o el motor W12 de 6,0 litros 
de gasolina. 

 

Diseño 
Los detalles de exquisito gusto de Mulli-
ner revelan la identidad de este modelo 
a primera vista, desde las tomas de aire 
y los emblemas Mulliner, hasta las tapas 
de los retrovisores pintados en tono pla-
teado satinado. En el morro, la rejilla 
Mulliner de rombos dobles con un cro-
mado brillante se complementa con las 
rejillas inferiores del parachoques, tam-
bién en cromado brillante. Las llantas de 
22” y 10 radios de Mulliner lucen la insig-
nia autoniveladora en el centro con la 
que la «B» de Bentley se mantiene siem-

pre en posición vertical. Y cuando oscu-
rece, las luces de bienvenida LED ilumi-
nan el camino hasta el coche. 

Su interior es digno de ver. Desde los es-
tribos Mulliner hasta el dibujo del coche 
que adorna el salpicadero de enchapado 
Grand Black, cada centímetro traspira la 
artesanía Mulliner, incluido el acabado 
fresado en rombos en la consola central. 

Puede crear el habitáculo a su gusto con 
una de las ocho combinaciones de color, 
cada una creada especialmente para el 
diseño de tres colores exclusivo de Mu-
lliner. Puede elegir el color de contraste 
que definirá el bordado Mulliner. Incluso 
las llaves se entregan en una caja de pre-
sentación con dos fundas de cuero, todo 
elaborado artesanalmente a juego con 
los colores que haya seleccionado. 

 

Rendimiento 
Solo el Flying Spur Mulliner le permite 
elegir entre uno de los tres sistemas de 
propulsión disponibles en la gama Flying 
Spur. El rendimiento al volante depen-
derá del motor que elija, pero todos 
comparten una misma virtud: una ace-
leración vertiginosa y suave que trans-
mite a quien conduzca el Bentley una 
sensación de poder ilimitado. 

El híbrido se compone de un motor V6 de 
2,9 litros con un motor eléctrico de 103 
kW. Ambas unidades logran una veloci-
dad máxima de 177 mph y una aceleración 
de 0 a 60 mph en solo 4,1 segundos. 

Con el V8 pasa de 0 a 60 mph en 4,0 
segundos con una velocidad máxima 
aún más alta de 198 mph*. Y para un 
rendimiento insuperable, el W12 de 
6,0 litros dispara el coche de 0 a 60 
mph en solo 3,7 segundos. Su veloci-
dad máxima es de 207 mph. 

Tecnología 
Apple CarPlay* está equipado de serie, 
así como el punto de acceso Wi-Fi in-
tegrado y el panel de recarga inalám-
brica para teléfonos. En los servicios 
conectados se incluyen la radio online, 
con la que podrá acceder a miles de 
emisoras desde cualquier lugar, y ac-
tualizaciones inalámbricas para los 
mapas de navegación por satélite. 
Puede elegir entre tres sistemas de so-
nido. El sistema de audio Signature de 
Bentley está equipado de serie, pero 
puede mejorarlo con el sistema Bang 
& Olufsen for Bentley o disfrutar de la 
increíble calidad de los 20 canales y 
2.200 vatios de Naim for Bentley. 

Los pasajeros del habitáculo trasero pue-
den usar el control remoto con pantalla 
táctil para acceder a información del 
viaje, ajustar los asientos y controlar la 
música, entre otras funciones. Con el sis-
tema de Entretenimiento para Asientos 
Traseros de Bentley, se puede transmitir 
contenido desde dispositivos móviles a 
las pantallas de alta resolución de 10,1”, 
que las cuales se encuentran en los res-
paldos de los asientos delanteros. In-
cluso se pueden enchufar consolas de 
juego por HDMI. 

Está equipado de serie con dos paquetes 
de asistencia a la conducción destinados 
a que cada viaje sea más seguro y có-
modo. La Especificación de Turismo 
añade sistemas que hacen que la con-
ducción por autopista sea menos can-
sada, como el sistema de control de 
crucero adaptativo, la alerta de cambio 
de carril, el visualizador frontal HUD y 
una cámara de visión nocturna. La Espe-

cificación de Ciudad ha sido concebida 
para ayudar en la conducción urbana 
mediante sistemas como la cámara con 
vista superior, la asistencia al estaciona-
miento, el reconocimiento de señales de 
tráfico** y retrovisores que se atenúan 
automáticamente. 

Podrá acceder a su coche de forma re-
mota con la aplicación My Bentley 
para smartphones. Podrá comprobar 
el nivel de combustible y el estado de 
las luces, el cierre de las puertas y las 
ventanillas, pero además puede recibir 
alertas si se activa la alarma o si su 
coche sale de una zona predefinida, 
por ejemplo. Y, si elige el motor hí-
brido, puede incluso calentar o refri-
gerar el habitáculo antes de subirse. 

 
Personalización 
Aunque es el Bentley mejor equipado 
de todos, eso no significa que no haya 
posibilidades de mejorar sus especifi-
caciones aún más. Existen una gran 
cantidad de acabados para el exterior, 
con opciones que van desde la amplia 
gama de colores de serie, hasta la co-
lección de pinturas satinadas y anaca-
radas disponibles con Mulliner. 

Puede añadir el kit de fibra de carbono 
para la carrocería y, con la Mulliner 
Blackline Specification, puede darles a 
los detalles cromados del exterior un 
baño de color negro. Se incluyen tam-
bién unas espectaculares llantas Mulli-
ner de 22” pintadas de negro, aunque hay 
una gran variedad de otros diseños entre 
los que puede elegir. 

En el interior, puede elegir los colores del 
cuero, las costuras y el ribeteado que se-

leccione, así como los colores en con-
traste. Asimismo, hay otras opciones de 
costuras y bordados especiales. Los en-
chapados abren la puerta a otro mundo 
de personalización para que el coche re-
fleje fielmente sus gustos. Puede elegir 
entre enchapados de alto brillo que se 
pueden adornar con inserciones metáli-
cas, maderas de poro abierto o materia-
les técnicos como la fibra de carbono. 

Y, si desea dar un paso más para que su 
coche sea totalmente único, puede recu-
rrir a los servicios del taller de Mulliner 
para crear características y acabados adi-
cionales. 

 

LA DECLARACIÓN 
DEFINITIVA SEDAN 
Creado por Mulliner, la división de puesta 
en servicio personal de Bentley, el Flying 
Spur Mulliner es una verdadera celebra-
ción de la artesanía automotriz mo-
derna, algo que te sorprenderá en el 
momento en que veas su reluciente ex-
terior con la insignia de Mulliner. 

Su exclusiva rueda de 22 ”está pintada de 
gris y pulida, y cuenta con tapas de 
rueda" B "autonivelantes en el centro. Se 
ha aplicado un brillante diseño de "doble 
diamante" a la rejilla del radiador y las re-
jillas de ventilación, junto con la rejilla de 
ventilación a ambos lados. Las carcasas 
de los retrovisores exteriores pintadas en 
plata satinada llaman la atención, mien-
tras que la mascota del capó "Flying B" 
iluminada y desplegada eléctricamente 
ofrece un espléndido toque final. 

 

EL VIAJE CONTINUA 
Acércate al coche y tu camino se ilu-
minará gracias a la iluminación de 
bienvenida. Entra y notarás la palabra 
Mulliner una vez más, iluminada en 
los estribos exteriores. Una vez den-
tro, podrá disfrutar de un mundo de 
comodidad y artesanía. La incorpora-
ción de la especificación de ilumina-
ción ambiental de Bentley significa 
que la cabina irradiará el ambiente que 
elija. En la fascia enchapada, verá sali-
das de aire de ojo de buey cromadas y 
superposiciones, junto con la pantalla 
giratoria Bentley y un reloj en el ta-
blero Breitling for Mulliner (incluso los 
diales en la pantalla de instrumentos 
digitales coinciden con su diseño). 

Fuente: Bentley 

Reportaje

Bentley Flying Spur Mulliner


