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1909. Giuseppe Gilera funda en Arcore, Italia, 
su compañía de motocicletas. En 1935 Gilera 
adquirió los derechos del motor de cuatro ci-
lindros Rondine, que fue la base para sus má-
quinas de competición durante casi cuatro 
décadas 

1927. Gustaf Larsson y Assar Gabrielsson  
crean la marca de automóviles Volvo. Su pri-
mer automóvil fue el ÖV4, pero durante los 
primeros años de su existencia su producción 
fue dominada por camionetas y autobuses. 

1933. Se fundó la marca de automóviles Nis-
san. En 1937 presentó el Datsun Type 15, pri-

mer coche producido de forma masiva en Japón, basado en el 
Austin 7 inglés. 

1948. Soichiro Honda funda la compañía automovilista Honda. El 
primer vehículo producido por Honda fue el T360 de 1963, una di-
minuta furgoneta que estaba disponible en 4 estilos de carrocería 
diferentes.  

1985. Narcís Casas y Josep Pibernat, dos viejos amigos unidos por 
su pasión por la motos y la competición, deciden lanzarse a la aven-
tura de crear GAS GAS y fabricar motocicletas Offroad.
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Mitos
TERROT Luxe, 350cc, 

1930 (Francia)
Matrículas del Mundo

Charles Terrot empezó fabricando bicicletas en Dijon en el año 1890. Se es-
trenó en la motorización en 1899, con la producción de un cuadriciclo y un tri-
ciclo muy convencionales. Pero fue en el Salón de París de 1902 cuando 
presentó los primeros modelos de motocicletas Terrot, denominadas sin ori-
ginalidad  nº 1, nº 2 y nº 3, y se especializó definitivamente en el negocio de 
las dos ruedas, con y sin motor.  
A pesar de que en un principio sus modelos eran muy clásicos, empezó a des-
tacar en el mundo de la competición y sus versiones sport tuvieron muy buena 
aceptación en el mercado.  
Con una muy buena red comercial y mucha inversión en publicidad, lo que 
justifica su habitual presencia en las revistas especializadas de la época, con-
siguió una gran difusión de todos sus modelos, que a menudo mantenía en 
su catálogo sin apenas modificaciones. Este es el caso de la unidad que pre-
sentamos en este reportaje, que Terrot fabricó durante toda la década de los 
años 30 sin prácticamente evoluciones. Denominada “Luxe” por su apariencia 
señorial y muy confortable, se caracterizaba por ser una moto segura, lenta 
y muy fiable. 
Tras varias crisis económicas, en 1959 decidió fusionarse con la marca también 
francesa Automoto, que a su vez estaba controlada por Peugeot, lo que ori-
ginó la creación del nuevo grupo Terrot-Peugeot. Aunque en un principio se 
mantuvo la producción de motocicletas Terrot, a partir de 1961 pasaron a in-
corporar el emblema Peugeot, lo que supuso el final de la marca.  
Fotos y texto: Museo Moto Bassella (www.museumoto.com)

Las matrículas de Kazajstan son de fondo blanco con carac-
teres negros. Tienen una configuración que comienza por 
una letra que relaciona al vehículo con su posición geográ-
fica. A continuación van tres números y después tres letras. 
Si la matrícula comienza por 01, se trata de un vehículo pre-
sidencial, si empieza por 05 pertenece a la Secretaría de Es-
tado, y si aparecen las letras NS, a la seguridad Nacional.

Parece que fue ayer

Agenda

Palaos es un estado insular formado por unas 300 islas y si-
tuado en el mar de Filipinas, en el océano Pacífico. Indepen-
diente de EE.UU. desde 1994, se organiza en 16 regiones 
administrativas cuyo nombre aparece en la parte superior de 
las matrículas y cuyo escudo se coloca a la derecha de la 
placa. En la inferior se inscribe el nombre oficial del país en 
inglés. Con una población de 20.000 habitantes, las matrícu-
las se numeran correlativamente tan sólo con cifras.

KAZAJSTAN

PALAOS

31 Diciembre 
FCM Campionat Provincial de Barcelona 

de Promovelocitat (final Camp. Cat.) 
  

 5 al 19 enero  DAKAR 2024 
  

11 al 14 enero  
42ª EDICIÓN PINGÜINOS 2024 Valladolid 

  
18 AL 21 enero 2024  

CONCENTRACIÓN MOTERA 
INTERNACIONAL “MOTAUROS”

Agenda
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Las mujeres poseen el 30% de los coches en España

Las mujeres poseen el 30% de los tu-
rismos que hay en España. Esta es una 
estimación realizada por Estamos Se-
guros, la iniciativa de divulgación de la 
cultura aseguradora impulsada por 
UNESPA, a partir de la información su-
ministrada en las pólizas de seguro de 
automóvil. Si se toman como referen-
cia todas las tipologías de vehículos 
(eg.: motos, furgonetas, autobuses…
), las mujeres representan un 26% del 
total de los conductores habituales de 
vehículos a motor 

Los seguros de automóvil identifican 
quién es el conductor de referencia 
asociado a un vehículo determinado. 
Lo habitual es que este “primer con-
ductor”, como se denomina en la 
jerga aseguradora, sea el propietario 
o, en el caso de que haya un renting, 
el poseedor del vehículo en cuestión. 
Las cifras de que disponen las asegu-
radoras son diferentes, pues, de las 
magnitudes que maneja el Ministerio 
del Interior. Según el Anuario esta-
dístico general de la Dirección Gene-
ral de Tráfico (DGT), 27,7 millones de 
personas tienen carnet de conducir 
en España. De estas, el 43% son mu-
jeres. O lo que es lo mismo, en Es-
paña hay 12 millones de conductoras. 
El seguro conoce, en cambio, cuántas 
de ellas tienen un vehículo a su nom-
bre. Pues bien, en España cerca de 8,5 
millones de mujeres aparecen como 
titulares del contrato del seguro de 
un vehículo a motor. 

La información recabada en las póli-
zas es elocuente. El turismo es el tipo 

de vehículo más propenso a ser pro-
piedad de una conductora. El 30% de 
los coches en España pertenece a 
una mujer. Les siguen los vehículos 
de dos ruedas. El 20% de ciclomoto-
res y los escúteres del país son titu-
laridad, igualmente, de mujeres. En 
marcado contraste, la presencia fe-
menina es particularmente baja en 
los vehículos pesados y de trabajo. 
Ellas rara vez figuran como titulares 
del seguro de máquinas industriales, 
camiones o vehículos agrícolas. Tam-
bién es inhabitual que las mujeres 
sean propietarias de motocicletas 
por su mayor peso que otros vehícu-
los de dos ruedas, como ciclomoto-
res o escúteres. 

La relevancia de las mujeres entre el 
total de primeros conductores de ve-
hículos (ambos sexos) es superior en 
la franja comprendida entre los 18 y 
los 40 años. En este tramo de edad, 
las mujeres representan en torno a 
un tercio de los titulares de vehículos 
del país. No obstante, se percibe una 
pérdida del interés por los vehículos 
a motor gradual entre ellas. A princi-

pios de la década de los 2010 era ha-
bitual ver tasas de entre el 40% y el 
45% de primeras conductoras. Es 
decir, 10 puntos porcentuales más 
que en la actualidad. 

La pérdida de interés por tener un ve-
hículo a su nombre se percibe entre 
todos los jóvenes. Tanto entre ellas 
como entre ellos, y se debe a varios 
factores. Por un lado, la proliferación 
de alternativas de transporte hace 
menos necesario contar con un vehí-
culo propio. Las redes de transporte 
público son cada vez más tupidas en 
las grandes ciudades (autobús, metro, 
tranvía…). A esto se suma la disponi-
bilidad de taxis y vehículos de trans-
porte con conductor (VTC), así como 
la oferta de coches de alquiler por mi-
nutos, los vehículos de movilidad per-
sonal (VMP) o las bicicletas, propias o 
de alquiler. El coche en propiedad o 
renting conlleva, por su parte, varios 

costes (cuota del préstamo o del ren-
ting, combustible, reparaciones, ins-
pección técnica de vehículos…). 
Igualmente, con el fin de reducir la 
contaminación, muchos ayuntamien-
tos llevan décadas impulsando formas 
de movilidad alternativas, así como 
desincentivando el uso del coche a 
través de zonas de aparcamiento re-
gulado y áreas libres de emisiones. 
Todos estos factores económicos y so-
ciales, unidos a un posible cambio cul-
tural a la hora de establecer sus 
prioridades en materia de movilidad, 
llevan a los jóvenes (tanto a ellas 
como a ellos) a mostrar una menor 
predisposición a contar con un coche 
a su nombre de la que tuvieron las ge-
neraciones que les precedieron hace 
10, 20, 30 o 40 años. 

A pesar del evidente cambio de ten-
dencia entre las jóvenes, el número 
global de mujeres titulares de un ve-
hículo va al alza en España. A cierre 
del pasado año, 8,4 millones de mu-
jeres figuraban como titular de un 
seguro de automóvil en España, en 
comparación con 6,9 millones en 
2010. ¿A qué se debe esta subida de 
1,5 millones de personas? Al avance 
de las “primeras conductoras” entre 
las cohortes sénior de conductoras, 

no a las jóvenes. En 2022, había en 
España más de 1 millón de conducto-
ras de más de 65 años. En 2010, eran 
en torno a 336.000. La tercera parte. 

 

Reparto territorial 

Un análisis territorial muestra cómo 
el peso de las mujeres entre los con-
ductores habituales es mayor en las 
provincias insulares. Tenerife, Las 
Palmas y Baleares se sitúan todas por 
encima del 30%. Los territorios 
donde es menos habitual que una 
mujer tenga un seguro de automóvil 
a su nombre son Cuenca, Jaén y Za-
mora, donde no alcanzan ni el 18%. 

Los datos recabados por Estamos Se-
guros desvelan que las mujeres son 
más proclives que los hombres a 
contratar las coberturas voluntarias 
del seguro del automóvil. Ocurre así 
en absolutamente todas las protec-
ciones: asistencia en viaje, daños pro-
pios, defensa jurídica, incendio, 
lunas, ocupantes y retirada de car-
net. Pero, sobre todo, en la protec-
ción frente a robo. Ocho de cada 10 
primeras conductoras protegen su 
vehículo frente a los amigos de lo 
ajeno, frente al 67% de los varones. 

Fuente: UNESPA

Las jóvenes muestran 
menos interés por 
disponer de un 
vehículo propio del 
que tuvieron las 
generaciones 
precedente 

La cantidad de 
mujeres con vehículo 
propio en España 
aumenta gracias 
a las cohortes de 
conductoras sénior

8,5 millones son titulares de un seguro de auto
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¡LIQUIDACIÓN 
POR JUBILACION¡

Seguridad Vial

El Servei Català de Trànsit (SCT) informa 
que aquest 2023 respecte al 2019, any de 
referència per al compliment dels objec-
tius de reducció de la sinistralitat del Pla 
de Seguretat Viària 2020-2023, s’està re-
gistrant una reducció del 17% pel que fa 
a les víctimes mortals a les carreteres 
catalanes i del 18% pel que fa als acci-
dents, ja que es van registrar 167 morts 
en 154 sinistres. 

Enguany, des de l’1 de gener fins al 30 de 
novembre, han mort 139 persones en 126 
accidents mortals a la xarxa viària inter-
urbana de Catalunya. Durant el mateix 
període de l’any passat, van perdre la vida 
a les carreteres catalanes 150 persones 
en 136 sinistres mortals, el que suposa 
una reducció del 7% en el nombre de 
morts i del 7,5% en els sinistres mortals. 

Quant als ferits de gravetat, enguany se 
n’han registrat 699, un 3% menys res-
pecte al mateix període de 2019, però un 
11% més respecte al 2022. 

En aquest mes de novembre, han mort 
10 persones a la xarxa interurbana,8 víc-
times mortals menys que al novembre 
de l’any passat, i les mateixes que el 2019. 

Des del Servei Català de Trànsit s’apel·la 
a la precaució i responsabilitat dels usua-
ris en els desplaçaments per evitar sinis-
tres i morts a la carretera el que resta 
d’any. En aquest sentit,es recorda que 
l’alcohol i les drogues són incompatibles 
amb la conducció i que també cal evitar 
distraccions, respectar els limitis de ve-
locitat, així com utilitzar els elements de 
seguretat passiva correctament. 

 

Es redueix a la meitat 
la sinistralitat mortal a l’AP-7 
L’AP-7, amb 13 morts, és la carretera que 
acumula més sinistres mortals aquest 
2023, tot i que es consolida la reducció 
de les víctimes mortals d’aquesta via 
respecte l’any passat, atès que se n’han 
registrat gairebé la meitat (23 el 2022). 
També hi ha hagut una reducció res-

pecte al 2019, abans de l’alliberament 
dels peatges, quan hi van haver 15 vícti-
mes mortals. La resta de vies amb més 
sinistralitat es distribueix en les se-
güents carreteres: N-II (7 morts), A-2 (7), 
N-340 (6) i C-32 i C-55 (5). 

 

51 motoristes morts 
Enguany han mort a les carreteres ca-
talanes 51 motoristes (7 dels quals 
aquest mes de novembre), el que repre-
senta gairebé el 37% de les víctimes 
mortals d’aquest 2023. L’any passat fins 
al mes de novembre van perdre la vida 
44 motoristes i el 2019, 47. 

Quant al conjunt de col·lectius vulne-
rables, motoristes, vianants i ciclistes 
sumen quasi la meitat de víctimes 
mortals (48%) a les carreteres catala-
nes. Fins al 30 de novembre, han mort 
també 12 vianants i 4 ciclistes. En rela-
ció amb l’any passat, això representa 
una víctima mortal menys pel que fa 
als ciclistes i cinc menys en el cas dels 
vianants. 

Des de l’SCT també s’insta a motoristes, 
ciclistes i vianants a tenir més percepció 
del risc i consciència de la seva fragilitat, 
i a la resta d’usuaris, respecte i prudència 
per reduir les víctimes dels col·lectius 
vulnerables. 

 

Descens de la sinistralitat 
en 3 de les 4 demarcacions 
Si analitzem la sinistralitat per demar-
cacions, a la xarxa viària de Barcelona hi 
ha hagut 58 víctimes mortals, 6 menys 

que l’any passat i 15 
menys que el 2019. Des 
que ha començat l’any, les 
comarques amb més víc-
times mortals han estat el 
Vallès Oriental, amb 12 
morts, el Baix Llobregat, 
amb 10 morts i el Bages, 
amb 9. També convé des-
tacar que a Barcelona han 
mort la meitat dels moto-
ristes (26 dels 51) i que 9 

dels 12 vianants també han perdut la 
vida en aquesta demarcació. 

A les carreteres gironines, aquest any 
han mort 25 persones, 8 menys respecte 
a l’any passat i 2 menys que el 2019. L’Alt 
Empordà, amb 10 morts, és la comarca 
gironina que més morts registra aquest 
2023, seguida de la Selva, amb 7 finats 
per accidents de trànsit. També cal des-
tacar que 13 dels 51 motoristes morts 
enguany han perdut la vida a les carre-
teres gironines. Les vies que de moment 
han registrat més morts són l’N-II i l’AP-
7, amb 5 víctimes. 

El descens de la sinistralitat es fa palès 
també a les carreteres de Tarragona, en 
què han mort 33 persones, 6 menys que 
al 2022 i 7 menys que el 2019. Aquest 
més de novembre ha mort una persona 
a les carreteres tarragonines. Des de l’1 
de gener, les dues comarques amb més 
morts han estat l’Alt Camp i el Baix Ebre, 
amb 8 víctimes mortals. Les vies amb 
més morts són l’AP-7 i l’N-340, amb 5 i 
4 persones finades respectivament. 

A Lleida, han mort enguany 23 persones, 
9 més que el 2022, però 4 menys que el 
2019. És l’únic territori que no redueix les 
víctimes mortals per accident de trànsit 
respecte l’any passat. L’Urgell (7 morts) 
i el Segrià (6 morts) són les comarques 
amb més morts. La sinistralitat a les ca-
rreteres lleidatanes és més dispersa; 
amb tot, les vies que han registrat més 
morts són l’A-2 (3), C-53 (3), C-12 (2) i L-
310 (2). 

 

8 de cada 10 víctimes són homes 
De les 139 víctimes mortals registrades 
enguany, 112 són homes i 27 dones; en 
aquest sentit, el 80% dels morts a les 
carreteres catalanes són 
homes.D’aquests 112 homes, 85 eren 
conductors, 19 passatgers (16 més que 
l’any passat) i 8 eren vianants. Quant a 
les 27 dones mortes, 12 eren conducto-
res, 11 viatjaven de passatgeres i 4 eren 
vianants. 

Per edat, les franges que concentren 
més víctimes mortals són les consecu-
tives de 35 a 44, de 45 a 54 anys i de 55 a 
64, amb 27 víctimes cadascuna. A més, 
la franja de 45 a 54 anys és la que ha re-
gistrat més increment, d’un 35%, res-
pecte a l’any passat. També convé 

destacar les 4 víctimes mortals registra-
des a la franja d’edat de 0 a 14 anys, ja 
que l’any passat en el mateix període no 
se n’havia registrat cap. 

 

Increment de mortalitat 
els diumenges 
Si analitzem les morts per tipus de dia 
de la setmana, la meitat (70) es van pro-
duir en dia feiner i l’altra meitat (69) en 
cap de setmana o festiu. En aquest sen-
tit, la probabilitat de patir un accident 
mortal es més elevada en cap de set-
mana o festiu, sobretot en diumenge. El 
nombre de víctimes mortals en diu-
menge ha augmentat aquest 2023, atès 
que se n’han registrat 26 i l’any passat en 
el mateix període n’hi havia hagut 12. A 
més, la franja horària que acumula més 
morts enguany és la tarda amb 58 vícti-
mes de les 139. 

Pel que fa al tipus de sinistre, en 86 dels 
126 accidents hi havia implicat més d’un 
vehicle, això és gairebé el 69% dels ac-
cidents. Els xocs frontals (34) sumen el 
28% del total dels accidents mortals. 
D’altra banda hi ha hagut 40 accidents 
simples, amb un únic vehicle implicat. 

Font. Servei Català de transit

Reducció de la sinistralitat a les 
carreteres catalanes fins al 30 de novembre

Enguany han  
mort 139 persones 
en 126 accidents 
mortals, 
un 17% menys 
respecte al 2019

51 motoristes 
han mort aquest 
any a la xarxa viària
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3 errores relacionados con los neumáticos 
que hay que evitar en invierno

La seguridad en la carretera siempre 
debe estar presente en todo mo-
mento, pero en la época de invierno, 
cuando las temperaturas bajan, la se-
guridad y la preparación para evitar si-
niestros, cobra aún más importancia. 

Pocos son los españoles que realizan 
cambios y modificaciones en su vehí-
culo cuando llega la temporada fría, 
sobre todo cambiar los neumáticos 
de tu coche por uno especializado 
para conducir en invierno. Esta ac-
ción solo la realiza el 3% de la pobla-
ción. 

Continental siempre ha promovido la 
seguridad en las carreteras, la impor-
tancia de tener los neumáticos ade-
cuados para evitar sustos y posibles 
accidentes de tráfico. 

Aunque ya estamos por salir del in-
vierno, en algunas zonas del país las 
condiciones meteorológicas siguen 
afectado la seguridad vial, sobre 
todo en aquellas zonas que se en-
cuentran en puntos altos, cerca de 
montañas, que aún hay presencia de 
nieve o congelación en las carreteras. 

Por ello, Continental, una vez más 
queriendo dar seguridad a los con-
ductores, define los 3 principales 
errores que frecuentan los usuarios 
en estas temporadas e informa como 
podemos solucionarlos, o mejor, evi-
tarlos. 

No utilizar los neumáticos 
adecuados al tipo de clima 

Mucho se habla de que hay que cam-
biar los neumáticos a unos especiales 
cuando es invierno pero, ¿por qué? 
Pues en sencillo, los materiales que 
son usados para los neumáticos de 
otras temporadas no son capaces de 
mantener su estado y funcionalidad 
en bajas temperaturas. 

Cuando tienes unos neumáticos que 
has usado en verano y entra el in-
vierno, y la temperatura comienza a 
caer, los compuestos de dichos neu-
máticos comienzan a endurecerse 
desde los 7 grados, haciendo que la ca-
pacidad de agarre disminuya. 

Por esta razón es que Continental re-
comienda cambiar de neumáticos si 
vives en ciudades o en zonas donde la 

temperatura llega a los 7 grados o es 
menor a esta. Los neumáticos de in-
viernos están hechos especialmente 
para resistir a estas temperaturas sin 
que los compuestos de sus neumáti-
cos cambien y disminuyan su funcio-
nalidad. Los materiales usados en la 
goma de los neumáticos de invierno 
son diferentes, proporcionando una 
mejor adherencia y un mejor rendi-
miento de los frenos en el frío. 

No comprobar 
la presión de los neumáticos 

Un error frecuente de los usuarios es 
que no revisan la presión que tienen 
sus neumáticos antes de salir a la ca-
rretera. Esto debe hacerse regular-
mente, sobre todo en invierno, ya que 
otro factor que se ve afectado por el 
frío en la presión de los neumáticos, el 
frío reduce la presión entre 0,07 y 0,14 
bares por cada 10°C, por lo que incre-
menta los riesgos en la carretera. 

El no tener una presión en los neumáti-
cos correcta no solo disminuye el agarre 
y la transacción del vehículo en la carre-
tera aumentando la probabilidad de si-
niestros, sino que también hace que 
aumente el consumo de combustible, 
añadiendo gastos a tu presupuesto y au-
mentando también la emisión de CO2. 

 

El manejo incorrecto 
de los neumáticos 

Los neumáticos de invierno, si son cui-
dados correctamente y se guardan en 
el verano con las condiciones correc-
tas, pueden tener una larga vida útil 
que puede durar hasta el próximo in-
vierno y más. Es importante también 
siempre recurrir a tu taller de con-
fianza si tienes alguna duda para que 
te resuelva y asesore en cualquier si-
tuación que necesites.
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El nuevo buque insignia de la marca Quadis presenta el KIA EV9 
 nuevo modelo 100% eléctrico de la firma coreana

Quadis ARmotors, concesionario oficial 
de KIA, ha presentado  el  nuevo KIA 
EV9, llamado a convertirse en el buque 
insignia de la gama de eléctricos de la 
firma coreana. Con más de 500 kms de 
autonomía, el nuevo vehículo ya está 
disponible en cualquiera de los 12 con-
cesionarios de QUADIS ARmotors de 
Barcelona y Tarragona. 

El nuevo SUV eléctrico, el más grande 
de la marca, cuenta con un diseño  rom-
pedor y futurista. Su enorme capacidad, 
con tres filas de asientos que llegan  

hasta las siete plazas, hacen que este 
modelo no deje a nadie indiferente. “El 
nuevo KIA EV9 nos permite descubrir un 
mundo de posibilidades a través de un 
vehículo todoterreno, robusto y con 

fuerte presencia -asegura Xavier Ferra-
rons, especialista tecnológico de KIA-; 
inspirado en la naturaleza y la moderni-
dad, el nuevo modelo ofrece una carga 
ultrarrápida y sencilla para recuperar 
del 10% al 80% de la batería en 24 mi-
nutos, en casa o en una estación pú-
blica”.  

El KIA EV9 lleva la eficiencia energética 
al siguiente nivel. Una de las prestacio-
nes destacadas es la tracción total; el 
vehículo tiene dos motores eléctricos 
de 141 kW con una batería de 99,8 kWh 
con tecnología de cuarta generación de 
KIA. Además, con la función V2L («ve-
hicle-to-load», del vehículo a la carga) 
el vehículo puede cargar objetos como 
ordenadores portátiles y equipos de 

acampada con una potencia máxima de 
3,68 kW. A futuro, la carga V2G («vehi-
cle-to-grid», del vehículo a la red) per-
mitirá incluso devolver electricidad a la 
red energética. 

 

Un vehículo sostenible y responsable 

El componente sostenible del KIA EV9 
no está solamente en su motor eléc-
trico.  

El diseño y fabricación de este vehículo 
cuenta con unos interiores selecciona-
dos de manera cuidadosa y consciente 
a través de materiales reciclados que re-
ducen el impacto medioambiental al 
tiempo que ofrecen la máxima comodi-
dad y suman elegancia al interior. 

Entre los materiales destacados están 
los asientos de cuero vegano, elegante 
y táctil, que sustituyen al genuino en las 
superficies de los asientos, lo que re-
duce el tratamiento de piel de origen 
animal y produce una huella de carbono 

inferior; unas alfombras fabricadas con 
redes de pesca recicladas que se recu-
peran de los océanos y se vuelven a 
aprovechar de forma inteligente, y unos 
acabados elaborados con plástico reci-
clado de botellas de PET y fibra de lana.

Sant Joan Despí aprova un pressupost de 54,8 milions 
d'euros per a la millora de la ciutat i el benestar

L'Ajuntament de Sant Joan Despí dis-
posarà per al proper any 2024 d'un 
pressupost de 54,8 milions d'euros que 
estarà encaminat a la millora de la ciu-
tat i al benestar. El pressupost munici-
pal tindrà com a objectius estratègics: 
les actuacions en els àmbits social, 
econòmic i mediambiental; la millora 
de la qualitat de vida de la ciutadania; 
el manteniment del programa d'inver-
sions, i l'equilibri pressupostari com a 
garantia de gestió.  

En sessió celebrada el dijous 30 de 
novembre, el Ple de l'Ajuntament ha 
aprovat el pressupost municipal de 
2024, amb els vots a favor de PSC i 
SJDECP, l'abstenció d'ERC i de JxSJD i 
els vots en contra de PP i Vox.  

El pressupost per a 2024 ascendeix a 
un total de 54.871.870 euros. De cada 
100 euros del pressupost, 38,5 euros 
es destinen a serveis a les persones; 
38,5 euros, a manteniment i millora de 
l'espai públic; i 23 euros a funciona-
ment de l'administració. Per la seva 
banda, l'empresa municipal Adsa tin-
drà un pressupost de capital de 
3.760.021 euros.  

L'alcaldessa de Sant Joan Despí, Belén 
García, ha expressat que el pressupost 

municipal de 2024 "servirà per seguir 
desenvolupant polítiques per al benes-
tar de la ciutadania i projectes per a la 
millora de la nostra ciutat. Les perso-
nes, la promoció econòmica, l'ocupació, 
la seguretat, la qualitat de vida, el medi 
ambient i la igualtat defineixen uns 
comptes municipals que son possibles 
gràcies a una situació financera equili-
brada que ens permet seguir invertint 
en equipaments i infraestructures". 

Pel que fa a les inversions, l'Ajuntament 
destinarà 3.656.184 euros per desenvo-
lupar múltiples actuacions. Entre altres, 
la reforma integral del Centre Cívic Les 
Planes, la remodelació de la plaça de 
Maria Aurèlia Capmany, millores a ca-
rrers i places i als camins del riu, l'enjar-
dinament de diferents espais, la 
renovació de jocs infantils, la millora 
dels carrils bici de l'avinguda Onze de 
Setembre i del passeig del Canal, la po-
sada en funcionament de la pista de 

skate al parc de la Fontsanta, la col·lo-
cació de tendals per a ombra a espais 
públics, la reforma de l'edifici de l'antic 
Pascual Cañís, reformes a centres edu-
catius i la millora de la piscina del po-
liesportiu municipal Calvet i de les 

piscines Fontsanta. 

El capítol d'inversions també dedica 

una atenció especial a les accions rela-

cionades amb el medi ambient i amb el 

Pla Sant Joan Despí pel Clima, de forma 

que es continuarà amb la instal·lació de 

plaques fotovoltaiques a equipaments 

i escoles i es posaran en marxa una 

electrolinera i una fotolinera. 

Font: Ajuntament Sant Joan Despí

L’Ajuntament 
Sant Joan Despí 
posarà en marxa 
una electrolinera 
i una fotolinera
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Los VMP comercializados hasta el 21 
de enero de 2024 podrán circular hasta 
el 22 de enero de 2027 aunque no dis-
pongan de certificado. A partir de 
dicha fecha, solamente lo podrán 
hacer los VMP que cuenten con la cer-
tificación. 

Los objetivos son velar por la seguri-
dad de los conductores de estos vehí-
culos y garantizar que los VMP que se 
pongan en el mercado cumplen unas 
garantías de calidad y durabilidad mí-
nimas exigibles. 

Los motivos que han llevado a la DGT a 
plantear esta medida recogida en el 
Manual de características de los vehícu-
los de movilidad personal, no son otras, 
que velar por la seguridad vial y la pro-
tección al conductor de este tipo de ve-
hículos, así como la del resto de 
usuarios de la vía, y garantizar  que los 
Vehículos de Movilidad Personal (VMP) 
que se pongan en el mercado tienen 
unas garantías de calidad y durabilidad 
mínimas exigibles.  

Desde la DGT se recomienda que el ciu-
dadano que tenga pensado adquirir un 
VMP consulte la página web del Orga-
nismo www.dgt.es/vmp, donde encon-

trará las marcas y modelos que ya han 
sido certificados y que cumplen todos 
los requisitos recogidos en el Manual de 
características de los VMP. De esta 
forma, el interesado comprará un pro-
ducto que posee ciertas garantías y que 
puede utilizar en el tiempo, ya que a 
partir del 22 de enero de 2027 sola-
mente podrán circular los VMP que 
estén certificados por las autoridades 
competentes. 

El manual de características técnicas de 
los VMP se publicó en el Boletín Oficial 
del Estado el 21 de enero de 2022 y 
desde entonces ya han sido muchas las 
marcas y modelos certificados.  

 
¿QUÉ CARACTERÍSTICAS DEBE 
CUMPLIR UN VMP? 
Velocidad: podrán circular a una ve-
locidad máxima de 25km/h, a partir 
de la cual el motor dejará de impul-
sar al vehículo. Además, dispondrán 
de sistemas antimanipulación, tanto 
para la velocidad como para la po-
tencia. También deberán disponer de 
un indicador de información visible 
en el que conste la velocidad a la que 
va y el nivel de batería. 

Sistema de frenado. Todos los vehícu-
los destinados al transporte personal 
deberán disponer de dos frenos inde-
pendientes, con una desaceleración mí-
nima de 3,5 m/s2. Además, los 
vehículos de más de 2 ruedas deberán 
disponer de freno de estacionamiento. 

Visibilidad: Los vehículos de movilidad 
personal deberán estar equipados de 
catadióptricos frontales (blanco), en 
ambos laterales (blanco o color amari-
llo auto) y traseros (rojo). Además, la 
luz de freno deberá estar diferenciada o 
combinada con la luz trasera. 

Más concretamente, los VMP para 
transporte de mercancías u otros servi-
cios deberán llevar reflectantes latera-
les de color amarillo auto y traseros de 
color rojo, en aristas y vértices de la 
carga, que permitan señalizar y distin-
guir claramente en situaciones de baja 
visibilidad tanto la altura como la an-
chura de la misma. 

Además, estos vehículos de mercancías 
u otros servicios, deberán llevar instala-
dos obligatoriamente indicadores de di-
rección delanteros y traseros, 
conocidos popularmente como inter-
mitentes. También deberán llevar retro-

visores y asistente de marcha atrás.  

Avisador acústico: será obligatorio 
disponer de un avisador acústico en 
todo tipo de VMP y, en el caso de los 
destinados a mercancías u otros servi-
cios, deberán llevar también avisador de 
marcha atrás. 

Sistema de estabilización en apar-
camiento: con el objetivo de evitar los 
VMP caídos en medio de las calles y 
guardar un cierto orden en las ciuda-
des, se ha establecido la obligatorie-
dad para los VMP con menos de 3 
ruedas de disponer de un sistema de 
estabilización consistente en una pata 
de cabra lateral o caballete central 
mientras están aparcados. 

Ruedas: se establece en 203,2 mm el 
diámetro mínimo establecido de las 
ruedas, las cuales deben ser de super-
ficie rugosa de modo que permitan la 
adherencia al terreno. En ningún caso 
se permitirá la utilización de neumáti-
cos lisos.  

Plegado seguro: Los VMP deberán dis-
poner de un doble sistema de seguridad 
para que queden bien acoplados mien-
tras se llevan recogidos y evitar así aper-
turas involuntarias. 

Marcaje: todos los VMP deberán dis-
poner de un marcaje de fábrica único, 
permanente, legible y ubicado de 
forma claramente visible con informa-
ción sobre la velocidad máxima, el nú-
mero de serie, el número de 
certificado, el año de construcción y la 
marca y modelo. 

Portaidentificador: los VMP deberán 
llevar en la parte trasera del mismo un 
espacio para llevar una identificación o 
etiqueta de registro. 

Además de todas estas características 
técnicas, en el manual se detallan 
otras características más orientadas a 
calidad (integridad estructural y com-
patibilidad electromagnéticas, resis-
tencia a la humedad, protección de 
batería ante temperaturas elevadas, 
superficies antideslizantes…). 

 

¿QUÉ SE CONSIDERA UN VMP? 
No todo lo que se vende como VMP es 
un VMP, ni todo lo que circula por 
nuestras ciudades son VMP. Según el 
Reglamento General de Vehículos, se 
denomina Vehículo de Movilidad Per-
sonal (VMP) al vehículo de una o más 
ruedas dotado de una única plaza y 
propulsado exclusivamente por moto-
res eléctricos (baterías de hasta 100 
VCC y con un cargador integrado de 
hasta 240 VCA de entrada) que pue-
den proporcionar al vehículo una velo-
cidad máxima por diseño 
comprendida entre 6 y 25 km/h y que 
sólo puede estar equipado con un 
asiento o sillín si están dotados de sis-
temas de autoequilibrado. 

Tráfico insiste una vez más en recordar 
que la circulación de estos vehículos 
está prohibida por travesías, vías inter-
urbanas y autopistas y autovías, así 
como por túneles urbanos. Asimismo, 
también está prohibida la circulación 
por las aceras en ámbito urbano. 

Además, al ser considerados como ve-
hículos a todos los efectos, sus con-
ductores están obligados a cumplir las 
normas de circulación, como el resto 
de conductores. 

 En la página www.dgt.es/vmp se pue-
den consultar todos los modelos que, 
a día de hoy, ya cumplen con todos los 
requisitos obligatorios. 

Fuente: DGT

La DGT recuerda que a partir del 
22 de enero los VMP que se comercialicen 

deberán estar certificados para su uso

Va De Vins Restaurant

• Desayunos y Menús diarios 
• Caterings (Solicitar presupuestos) 
• Servicio a la carta • Comedor privado 
• Comidas y cenas de empresas

C/ Tirso de Molina, 34 • Cornellà de Llobregat • Tel. 684 460 208 • info@vadevins.es • www.vadevins.es

Horario: 
Lunes a viernes de 6:00 a 17:00 h. 
Sábados: De 10:00 a 00:00 h. 
 

Dia 26 diciembre 
abierto solo comidas 

¡Servimos platos frescos, sabrosos, sanos y deliciosos! 
Cocina con productos de proximidad, carnes, arroces y pescados a la leña

Sábados noche monologos y tributos
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nuevos concesionarios en 
L’Hospitalet de Llobregat y Molins de Rei

En un emocionante y estratégico movimiento, Autocomercial 
MAAM Peugeot y J.P.Carrión Citroën han dado vida a Di-
moauto, un concesionario que emerge como un actor clave 
en el panorama automotriz de L’Hospitalet de Llobregat y 
Molins de Rei. Este nuevo establecimiento no solo repre-
senta la creación de una marca, sino también la introducción 
de una oferta diversificada con la inclusión de las prestigiosas 
marcas Opel, Fiat, Jeep y Abarth. 

 

¡Movilidad para todos! 
La presentación de Opel, Fiat, Jeep y Abarth en el catálogo de 
Dimoauto marca un capítulo completamente nuevo para la 
zona. Esta diversificación de marcas busca no solo satisfacer, 
sino sorprender y cautivar a una audiencia ávida de opciones 
que reflejen sus personalidades y preferencias únicas. 

 

Ir más allá de la venta de 
coches es la filosofía de Dimoauto. 
‘’No nos limitamos a vender coches, queremos que nuestros 
clientes tengan una gran experiencia ofreciéndoles todo lo 
necesario relacionado con su vehículo, y todo lo relacionado 
con soluciones de movilidad. Por ello contamos con profe-
sionales formados para dar un asesoramiento excelente 
cuando alguien decide iniciarse en la búsqueda de su nuevo 
coche, tanto nuevo, como de km 0 o ocasión. Nuestro propio 
departamento de seguros, que trabaja con más de 15 asegu-
radoras y no solo te ofrece un seguro, sino que puedes contar 
con su apoyo para incidencias, gestiones y partes futuros. Al-
quiler de vehículos con un enfoque en la calidad, seguridad y 
servicio excepcional. Servicios posventa de mecánica y carro-
cería donde no tener dudas de que estás dejando tu coche en 
las mejores manos.’’ 

En L’Hospitalet de Llobregat visita Rambla de la Marina, 
nº442, para encontrar Opel, Peugeot y Jeep; o Trav. Industrial, 
81 para conocer Fiat, Citroën y Abarth. 

Y si lo prefieres en Molins de Rei, Calle Foment, nº 9 tam-
bién puedes dejarte conquistar por Opel, Citroën, Jeep, Fiat y 
Abarth.  

¿Quieres conocer ya stock y servicios? 

Visita www.dimoauto.com .

Autocomercial MAAM Peugeot y J.P.Carrión Citroën dan la bienvenida a Opel, Fiat, Jeep 
y Abarth en un nuevo capítulo de más de 35 años de experiencia en el sector

DIMOAUTO  OPEL Y PEUGEOT  L’Hospitalet

Jeep Renegade

DIMOAUTO Jepp L’Hospitalet DIMOAUTO  OPEL Y Jepp  Molins de Rei
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Consumo de energía eléctrica del Jeep® Avenger totalmente eléctrico (kW/100 km): 15,4 – 15,9; emisiones de CO2 (g/km): 0. Valores de homologación de tipo determinados a 

partir del ciclo combinado WLTP, actualizados a marzo de 2023. Los valores reales de consumo de energía pueden ser muy diferentes y variar en función de las condiciones de uso 

y de diversos factores como: opciones, frecuencia de carga eléctrica por kilómetro recorrido, temperatura ambiente, estilo de conducción, velocidad, peso total, uso de determinados 

equipamientos (aire acondicionado, calefacción, radio, navegación, luces, etc.), tipo y estado de los neumáticos, estado de la carretera, condiciones climáticas externas, etc. 

Autonomía del Jeep® Avenger totalmente eléctrico: 389 – 400 km. Valor de homologación de tipo determinado a partir del ciclo combinado WLTP, actualizado a marzo de 2023. El 

valor indicado es a efectos comparativos. 

Consumo de combustible Jeep® Avenger gama de gasolina l/100 km: 5,6; emisiones de CO2 g/km: 126-127. Valores definidos según el ciclo combinado WLTP, medidos por el 

fabricante en las pruebas de pre homologación y que pueden estar sujetos a cambios tras la homologación final.

Los valores reales de consumo de combustible y de emisiones de CO2 pueden ser muy diferentes y pueden variar en función de las condiciones de uso y de diversos factores como: 

equipamientos opcionales, temperatura ambiente, estilo de conducción, velocidad, peso total del vehículo, uso de determinados equipamientos de aire acondicionado, calefacción, 

radio, navegación, luces, etc., tipos y condiciones de los neumáticos, condiciones de la carretera, condiciones climáticas externas, etc.

NUEVO JEEP
®

JEEP® AVENGER 100% ELÉCTRICO Y TAMBIÉN 
DISPONIBLE EN GASOLINA

EL COCHE DEL AÑO QUE CAMBIA LAS REGLAS DEL JUEGO
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NUEVO CONCESIONARIO JEEP®

Calle Foment, 9

Molins de Rei
Rambla de la Marina, 442

L’Hospitalet de Llobregat
Tfno: 932 649 500

www.dimoauto.com

Publicidad
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• Menú Diario y Fin de semana 
• A LA CARTA 

Especialidades: 
• Pizza a la piedra 
  hechas con horno de leña 
• Carnes a la Brasa 
• Entrantes 
• Ensaladas • Pasta

Ctra. del Prat, 22 • Cornellà • Tel. 93 377 52 71 • 652 097 411 

ABRIMOS DE 
MARTES A DOMINGO 
 
Menu Especial: 
25 y 26 de diciembre 
6 de enero (Reyes)
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L’AMB presenta la nova electrolinera de Sant Boi, 
que comença a dibuixar una de les xarxes públiques de 

punts de recàrrega ràpida més extenses del sud d’Europa 

L’AMB ha presentat avui dimecres, 13 de 
desembre, a Sant Boi de Llobregat, la 
nova electrolinera de recàrrega ràpida 
que s’ha instal·lat al municipi, un nou 
model que suposa el tret de sortida del 
pla d’expansió del servei Electrolineres 
AMB, per ampliar els punts de recàrrega 
pública per a vehicles elèctrics de la me-
tròpolis de Barcelona. Amb aquesta es-
tratègia, com ja es va anunciar el passat 
mes d’octubre, l’AMB crearà, l’any vi-
nent, una de les xarxes metropolitanes 
públiques de recàrrega ràpida més ex-
tenses del sud d’Europa.  

En l’acte de presentació d’aquesta nova 
electrolinera de recàrrega ràpida (60 
kW), que forma part d’un hub de mobi-
litat sostenible, hi han assistit el vice-
president de Mobilitat, Transport i 
Sostenibilitat de l’AMB, Carlos Cordón, 
la consellera delegada de Mobilitat Sos-
tenible de l’AMB, Elisabet Latorre, i l’al-
caldessa de Sant Boi, Lluïsa Moret.  

“Avui donem el tret de sortida i comen-

cem a fer realitat un ambiciós pla d’ex-
pansió de punts de recàrrega de vehicles 
elèctrics, que ens convertirà en un refe-
rent del sud d’Europa. Aquest pla i 
aquestes noves infraestructures ens 
permeten avançar en la descarbonitza-
ció de la mobilitat, un dels principals 
reptes actuals, i facilitar al ciutadà al-
ternatives més netes i sostenibles per 
desplaçar-se”, explica el vicepresident 
de Mobilitat, Transport i Sostenibilitat 
de l’AMB, Carlos Cordón.  

"L'entrada en servei d'aquesta electroli-
nera és un pas important per consolidar 
el paper de Sant Boi com a ciutat refe-
rent de la mobilitat sostenible i de 
l'aposta per l'ús energies alternatives 
menys contaminants. Mitjançant alian-
ces amb administracions com l'AMB i 
mitjançant la col·laboració públicopri-
vada estem promovent un canvi de 
model on el vehicle elèctric ha de ser 
sens dubte la peça central. L'existència 
d'una xarxa àmplia de punts de càrrega 

a disposició de la ciutadania és fonamen-
tal per poder avançar amb garanties cap 
a aquest nou model, que a Sant Boi hem 
començat a identificar amb la marca 'Ci-
timob. Sant Boi Motor de la Mobilitat 
Sostenible". Aquesta marca, presentada 
durant el darrer cap de setmana a la Fira 
de la Puríssima, aplega els concessionaris 
de vehicles del nostre municipi”, explica 
l’alcaldessa de Sant Boi, Lluïsa Moret.   

 

Descarbonització: 
hub de mobilitat sostenible a 
Sant Boi de Llobregat  
L’electrolinera presentada avui, l’onzena 
de l’AMB, finançada amb una subvenció 
MOVES, s’ubica al costat de l’estació de 
FGC de Sant Boi de Llobregat, i compar-
teix ubicació amb una parada de taxis, 
una estació de l’AMBici (el servei de bici 
pública metropolitana), una electroli-
nera solar de l’AMB i parades de Bus 
Metropolità (diürn i nocturn). 
D’aquesta manera, es potencia un hub 

de mobilitat sostenible, amb una àm-
plia oferta i alternatives de transport de 
baixes emissions encaminades a la des-
carbonització, un dels principals reptes 
que marca Europa per a l’any 2030.   

Concretament, disposa de dos connec-
tors COMBO que es poden utilitzar si-
multàniament i dues places 
d’estacionament. Per utilitzar-la, com 
la resta d’electrolineres de l’AMB, cal re-
gistrar-se a l’app AMB Electrolineres. La 
recàrrega s’activa amb la mateixa apli-
cació i el temps màxim és de 30 minuts.  

 L’AMB també recorda que, a partir de l’1 
de gener del 2024, un cop finalitzat el 
període de promoció gratuït i seguint el 
model de tarifació de Barcelona ciutat i 
l’estratègia de la resta d’Europa de sos-
tenibilitat econòmica i transició energè-
tica, el servei AMB Electrolineres, que 
fins ara havia estat gratuït, passarà a ser 
de pagament.  

  

Ampliació de la xarxa 
d’electrolineres de l’AMB  

Amb aquesta nova estratègia, l’AMB 
passarà de les 10 electrolineres actuals 
a una àmplia xarxa de 102 electroline-
res, que permetran donar servei i carre-
gar simultàniament 367 vehicles 
elèctrics. D’aquestes 102, n’hi haurà 63 

de recàrrega ràpida, 11 de recàrrega se-
miràpida i 28 de solars (fotolineres). 

Per executar aquesta ampliació de la 
xarxa i arribar a disposar de 102 electro-
lineres públiques a la metròpolis de Bar-
celona, l’AMB instal·larà, d’una banda, 
45 noves electrolineres de recàrrega rà-
pida i semiràpida, finançades amb fons 
FEDER. Es distribuiran de la manera se-
güent: 3 electrolineres disposaran de 
punts de recàrrega ultraràpids i semirà-
pids, hi haurà 31 electrolineres amb 
punts ràpids i semiràpids i 11 electroli-
neres tindran punts de recàrrega semi-
ràpids.  

L’AMB preveu que aquest pla d’expansió 
tindrà un cost global de quatre milions 
d’euros, dos milions dels quals provin-
dran de subvencions del Fons Europeu 
de Desenvolupament Regional (FEDER).  

D’altra banda, el servei Electrolineres 
AMB també passarà a integrar 28 elec-
trolineres solars de l’AMB, que són punts 
de recàrrega equipats amb una marque-
sina fotovoltaica que proporciona ener-
gia d’origen solar als vehicles elèctrics. 
Finalment, el servei AMB Electrolineres 
també integrarà 10 electrolineres muni-
cipals, gestionades ara pels ajuntaments, 
i 8 electrolineres cedides per TMB.  

En finalitzar l’expansió, la pràctica tota-
litat de municipis de la metròpolis de 
Barcelona comptarà amb electroline-
res. En funció de la població i extensió 
del terme municipal, cada municipi 
podrà tenir entre 1 i 8 electrolineres pú-
bliques metropolitanes.  

L’AMB va iniciar l’establiment de la seva 
xarxa d’electrolineres l’any 2015. Ac-
tualment, a banda d’aquesta nova elec-
trolinera, la infraestructura disposa de 
10 punts de recàrrega ràpida que distri-
bueixen més de 175.000 kWh cada mes, 
amb 9.200 recàrregues mensuals, se-
gons dades de l’octubre del 2023. Dià-
riament, de mitjana, en cada punt es 
fan entre 25 i 30 recàrregues. Aquests 
punts estan ubicats als municipis de Ba-
dalona, Barberà del Vallès, Cornellà de 
Llobregat, Gavà, l’Hospitalet de Llobre-
gat, Molins de Rei, Montcada i Reixac, 
el Prat de Llobregat, Sant Cugat del Va-
llès i Sant Joan Despí.

L’organisme 
metropolità i 
l’Ajuntament de 
Sant Boi han 
presentat la nova 
instal·lació de 
recàrrega ràpida 
aquest matí al 
municipi, on s’ha 
creat un hub de 
mobilitat de baixes 
emissions, que inclou 
també FGC, AMBici 
i Bus Metropolità
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El programa ‘En bici sense edat’ ofereix passejos per gaudir de l’ambient 
nadalenc de la ciutat de Cornellà a persones grans i/o amb diversitat funcional
Fins al 5 de gener la Fundació per a 
l’Atenció a Persones Dependents ofe-
reix fer un passeig per la ciutat a les 
persones grans i /o amb diversitat fun-
cional que ho sol·licitin, i que puguin 
participar així de l’ambientació nada-
lenca i de les decoracions que hi ha als 
carrers. Aquests passejos es fan a bord 
del ‘Cornelius’, el tricicle del programa 
En Bici Sense Edat, que és conduït per 
voluntariat format específicament per 
participar en el projecte. 

En Bici Sense Edat a Cornellà pro-
posa, mitjançant un programa de vo-
luntariat social, retornar la capacitat 

d’anar en bicicleta i fer “sentir el vent 
a la cara” a persones grans i/o perso-
nes amb diversitat funcional. Busca 
estimular la participació activa de la 
societat en la millora de la qualitat 
de vida, el benestar i la salut 
d’aquests col·lectius, a partir de la 
millora de la seva mobilitat i l’acom-
panyament. Precisament per aquest 
motiu, s’ha decidit oferir una progra-
mació específica durant aquestes 
festes, perquè persones en aquesta 
situació –habitualment també amb 
problemes de mobilitat- tinguin la 
possibilitat de gaudir dels carrers de-

corats i de l’ambient d’aquestes 
dates tan assenyalades. 

 

Programa iniciat l’octubre de 2022 

El programa funciona regularment des 
d’octubre de 2022, per mitjà de 5 conve-
nis de col·laboració que la Fundació ha 
signat amb entitats i centres socials de 
Cornellà per fer sortides regularment, 
acompanyant a les persones grans i/o 
amb diversitat funcional que atenen. 
Fins ara, s’han realitzat 65 sortides gru-
pals i individuals, i unes 100 persones 
han gaudit dels passejos, que durant 

aquestes festes podran fer també altres 
persones de la ciutat amb les mateixes 
característiques.  

L’equip de voluntariat que condueix el 
tricicle consta de 16 persones, que 
també han estat formades per la Fun-
dació. Les passejades es fan amb el 
‘Cornelius’, un tricicle elèctric preparat 
expressament per a aquest programa, 
en què l’acompanyant seu a la part da-
vantera. Duren aproximadament 45 mi-
nuts, i es fan pel barri o pel lloc que 
desitgi cada usuari, amb l’objectiu de 
gaudir del passeig. El voluntariat 
s’adapta en la mesura del possible a les 

inquietuds de les persones que fan ús 
del servei. Per prendre-hi part, cal adre-
çar-se al correu electrònic info@depen-
dents.cat o bé trucar al telèfon de la 
Fundació, el 933750010. 

El programa es va implantar a Corne-
llà fruit d’un acord de col·laboració 
entre la Fundació per a l’Atenció a Per-
sones Dependents i l’entitat promo-
tora, també anomenada En Bici Sense 
Edat. De fet, és un projecte d’abast in-
ternacional: Cycling Without Age va 
néixer el 2012 i està present a 52 països 
arreu del món, amb activitat a més de 
2.700 localitats.

Avda. Pau Casals, 19-21 • 08901 L’Hospitalet • blafer21@gmail.com • 933 370 046 • 670 515 913 • www.talleresblafer.com

AUTOELECTRIC BLAFER SCP

• Baterías • Cambios de aceite y filtros 
• Embragues, amortiguadores, frenos y silenciosos 
• Puesta a punto y analisis de motor diésel y gasolina 
• Equilibrado, montaje y desmontaje de ruedas 
• Reparación y cargas de aire acondicionado 
• lnstalación kit GLP y Revisiones

REPARACIÓN DEL AUTOMÓVIL MECÀNICA Y ELECTRICIDAD

Poliment 
de vehicles 

Higienització 
d’interiors 

Neteja integral 
de vehicles 

Rentat a mà 
i neteja d’interiores

Del 21 al 31 de desembre 2023

Oferta lúdica-educativa pels menors de 3 a 12 anys

www.firacornella.com

Horaris: d’11 a 20 h.
excepte els dies 24 i 31 d’11 a 18 h.
25 i 26 de desembre tancat.

FIRA CORNELLÀ 
Tirso de Molina, 34
Cornellà de Llobregat

93 474 02 02

30ª

ATENCIÓ!ATENCIÓ!
TORNEM A 

FIRA DE
CORNELLÀ

La Fira Infantil de Nadal celebra els seus 30 anys d’història tornant a Fira de Cornellà
Torna la Fira Infantil de Nadal, un dels 
esdeveniments més esperats i la millor 
oferta lúdica i educativa pels més petits 
durant les seves vacances nadalenques. 
La novetat més important d’aquesta 
trentena edició és que el saló torna a 
Fira de Cornellà després de dos anys 
fent-se al Parc Esportiu Llobregat. Ara, 
el recinte firal tornarà a convertir-se en 
el palau de la il·lusió i de la màgia del 21 
al 31 de desembre (25 i 26 tancat), tot i 
que els escolars més afortunats podran 
gaudir de la fira del 18 al 20 de desembre 
amb les seves escoles que hagin progra-
mat la visita en aquests tres dies dedi-
cats exclusivament a col·legis. 

L’oferta firal està adreçada a nens i 
nenes d’entre 3 i 12 anys i recordem que 

a la Fira Infantil de Nadal només neces-
siten adquirir entrades els nens i nenes 
d’aquesta franja d’edat. Posem a l’abast 
de les famílies, combinacions d’entrada 
per a un, dos i tres menors amb l’objec-
tiu de fer més assequible la visita a la 
fira a totes les famílies. 

 

Moltes disciplines esportives, 
karaoke i tallers de tota mena 

El saló nadalenc inclou tota mena d’ac-
tivitats pels més moguts: llits elàstics, 
castells inflables, atraccions firals, ro-
còdrom... però també un munt de dis-
ciplines esportives per gaudir de l’esport 
en companyia dels amics jugant a fut-
bol sala, mini futbol, tennis taula, es-
cacs, bàsquet o tennis entre d’altres. 

Els més creatius poden desenvolupar la 
seva creativitat amb un munt de pro-
postes. El saló ofereix tallers de pintu-
res a l’oli, macramé, maquillatge, 
manualitats... També és una bona 
forma de desenvolupar la imaginació 
optar pels jocs de taula, així com el joc 
amb portes reciclades que cada any és 
aclamat per molts dels nostres petits 
visitants. I els més cantaire tornaran a 
tenir a la seva disposició un bon micrò-
fon en el Karaoke, per ser estrelles per 
un dia.. 

 

Activitats puntuals 

També s’han programat diverses activi-
tats de forma puntual en el marc de la 
Fira Infantil de Nadal. De 21 al 24 de de-

sembre els nens i nenes podran partici-
par en el taller de les 3P organitzat pel 
Periódico de Catalunya. 

En la zona exterior, en la plaça de la fira, 
els dies 23 i 30 de desembre tindrà lloc 
una exhibició de gossos policia, a càrrec 
de la Unitat Canina de la Guàrdia Ur-
bana de Cornellà. I els dies 27 i 28 de de-

sembre la policia local muntarà un cir-
cuit amb motos del cos de policia. 

Així, està tot a punt per gaudir de la 
trentena edició de la Fira Infantil de 
Nadal de Cornellà, una de les fires més 
veteranes i una de les que obren més 
aviat al calendari de fires nadalenques 
d’aquests tipus.
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1 En una curva sin 
visibilidad como 
la que se muestra 
en la fotografía, 
¿está permitido 
adelantar? 
 
A. Sí, sin invadir el sentido contrario. 
B. No, en ningún caso. 
C. Sí, siempre que la maniobra pueda 
efectuarse con seguridad. 
 
2 La edad avanzada, ¿puede ser un 
factor que favorezca la distracción 
al volante? 
 
A. No. 
B. Sí, siempre. 
C. Sí, si no se toman las debidas pre-
cauciones. 
 
3 Qué tipo de daños, en general, 
cubre el seguro de responsabilidad 
civil de suscripción obligatoria? 
 
A Solamente los daños materiales. 

B.Solamente los daños personales. 
C.Los daños personales y los mate-
riales. 
 
4¿Cuándo se circula a velocidad 
anormalmente reducida? 
 
A.Cuando se circula a velocidad infe-
rior a la mínima permitida. 
B.Cuando se circula a velocidad infe-
rior a la máxima permitida. 
C.Cuando se circula a velocidad su-
perior a la mínima permitida. 
 
5 En un control de alcoholemia, 
¿cuántas pruebas pueden reali-
zarle? 
 
A.Una única prueba con el etilómetro. 
B.Dos pruebas a elegir entre aire es-
pirado con el etilómetro o un análisis 
de sangre. 
C.La primera de aire espirado con el 
etilómetro y pueden solicitar una se-
gunda prueba transcurridos 10 minu-
tos. 

6 ¿Es recomendable parar y des-
cansar durante los viajes? 
 
A Sí, 20 ó 30 minutos cada 2 horas 
de conducción o cada 200 kilóme-
tros. 
B No, porque se alarga el tiempo de 
viaje y aumenta la fatiga. 
C No, si el viaje es por vías inter-
urbanas. 
 
7 La velocidad 
máxima, con ca-
rácter general, 
para un vehículo 
especial es de... 
 
A 45 kilómetros por hora. 
B 60 kilómetros por hora. 
C 40 kilómetros por hora. 
 
8 ¿Cómo debe 
conducir con 
nieve? 
A Con las luces de 
emergencia en-

cendidas. 
B Frenando y acelerando con suavi-
dad. 
C Por el arcén. 
 
9 Puede parar en una zona de pa-
rada y estacionamiento de uso 
exclusivo para transporte público 
urbano? 
 
A No. 
B Sí. 
C Parar sí, pero no estacionar. 
 
10 En un turismo de 9 plazas in-
cluido el conductor, ¿pueden via-
jar 9 niños? 
 
A No, porque se supera el número 
de plazas autorizado. 
B Sí, cuando van al cargo de un 
adulto. 
C Sí, cuando los niños tienen edades 
comprendidas entre los 2 y los 12 
años de edad.

So
lu

ci
ón
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Test de conducir Sopa de letras

10 Los mas jovenes campeones de MotoGP

  A   H   D  O   N    I    S    S   O   R 
M  A   R   Q   U   E   Z   W  T   A 
R    I    G   L    S    E   N   O   T    S 
S    L    H   O   C   K    I    N   G   M 
E   W   D   R   S   O   L   G   A    I 
E    O   T   E   Ñ   T   S   A   L    R 
T   O   M  N   H   U    I    T   O   L 
R   D   B   Z   U    I    T   N   V   C 
U   Z    A   O   T    E   M   U    I    Y 
S    P    E   N   C    E   R   L   O   B

  A   H   D  O  N   I   S   S  O  R 
M  A   R  Q  U   E   Z  W  T   A 
R    I    G   L   S   E   N  O  T   S 
S   L   H  O  C   K   I   N  G  M 
E   W  D  R   S   O   L   G  A   I 
E   O   T   E   Ñ   T   S   A   L   R 
T   O  M  N  H   U   I   T  O   L 
R   D   B  Z   U   I   T   N  V   C 
U   Z   A  O  T   E  M  U   I   Y 
S   P   E  N   C   E   R   L  O   B
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El quinto capítulo de la epopeya saudí 
del rally se desarrollará del 5 al 19 de 
enero de 2024: el pistoletazo de salida 
será en la ciudad milenaria de Al-Ula, 
para después atravesar el país en direc-
ción al Empty Quarter y, por último, re-
gresar hasta Yanbu a orillas del mar 
Rojo. 

 

CRONO DE 48 HORAS: 
NUEVO EN 2024 
Se trata de una etapa con formato 
nuevo que se disputa durante dos días 
con las limitaciones propias de una 
etapa maratón. Cuando el reloj mar-
que las 16.00, todos los vehículos es-
tarán obligados a detenerse en el 
siguiente campamento al que lleguen. 
Sin conexión y sin saber el resultado 
de sus rivales, los pilotos acamparán y 
retomarán la ruta a las 7.00 del día si-
guiente para completar el resto del re-
corrido. 

 

DAKAR FUTURE Y MISIÓN 1000: 
LAS ENERGÍAS DEL MAÑANA 
Mientras la categoría TU continúa su 
progresión y los biocombustibles siguen 
ganando terreno, las tecnologías más 
innovadoras en materia de descarboni-
zación están llamadas a participar en 
un desafío paralelo: Misión 1000. 

 

RECORRIDO 2024: INDOMABLE 

La quinta edición del Dakar organizada 
en Arabia Saudí se perfila como la más 
exigente hasta la fecha, tanto para los 
pilotos como para las máquinas. Al 
final de la primera semana, que se dis-
tingue por su dificultad desde la salida 
de AlUla, los competidores se somete-
rán a una secuencia de tres días en el 
Empty Quarter, que incluye un formato 
de prueba inédito: la Crono 48h, repar-
tida en dos días, que dispersará a los 
competidores en casi total autonomía 
en ocho vivacs diferentes. Tras la jor-
nada de descanso en Riad, la intensidad 
no decaerá hasta la meta de Yanbu, ha-
biendo de sortear las trampas de nave-
gación en una gran variedad de terrenos 
que cada día pueden cambiar las tornas.  

 

ALULA, UN ESCENARIO 
A LA ANTIGUA  
AlUla y su región cautivaron a los pi-
lotos del Dakar al llegar a Arabia Saudí 
en enero de 2020. A la inmensidad del 
territorio y a los vibrantes colores de 

este paisaje, se añade el peso de la his-
toria y un punto de misterio, que invita 
a la humildad y a la contemplación. 
Desde aquella primera emoción ante 
los yacimientos arqueológicos milena-
rios y los templos nabateos disemina-
dos por la ciudad antigua, el Dakar ha 
regresado sistemáticamente a AlUla. 
Siguiendo el principio probado a orillas 
del Mar Rojo durante la última edi-
ción, una vez más será en un vivac XXL 
donde los pilotos, copilotos y miem-
bros de los equipos de asistencia y or-
ganización se reunirán durante los 
últimos días de preparación antes del 
comienzo del rally. Y todo ello en un 
ambiente de sana convivencia y de pa-
sión compartida por la belleza del de-
sierto. 

AL-ULA CAMP: 
UNA CITA CON LA HISTORIA 
Los pilotos del Dakar conocieron las 
maravillas de Al-Ula en la primera edi-
ción organizada en Arabia Saudí en 
2020. En esta ocasión, podrán impreg-
narse desde el principio del ambiente 
que se respira en sus yacimientos ar-
queológicos milenarios: tras haber dis-
frutado de la versión costera del 
campamento de salida, se opta ahora 
por la dimensión del desierto al situar 
el vivac en la zona misma de los magní-
ficos templos construidos por los naba-
teos. Inspirarse en edificios con siglos de 
historia es el método perfecto para ac-
tivar el modo aventura y exploración, 
con la vista puesta en los miles de kiló-
metros del recorrido. 

1 PRŌLOGO 12 ETAPAS, 
14 DÍAS DE CARRERA 
Tras una edición exigente que puso a 
prueba la capacidad de resistencia de 
los competidores, la tónica del Dakar 
2024 será igual de respetuosa con 
sus expectativas para el reto de la 
competición. El trazado, que recorre 
una distancia equivalente a 5000 ki-
lómetros, sigue adelante con la ex-
ploración del territorio saudí, con un 
60 % de zonas inéditas en las espe-
ciales cronometradas. Se instalarán 
en total nueve vivacs en una franja 
muy ancha que discurrirá de oeste a 
este, mientras que la ruta cruzará en 
ambas direcciones para llegar a la 
meta final en Yanbu, a orillas del mar 
Rojo. 

CRONO DE 48 HORAS: TOQUE 
DE QUEDA PARA LOS MOTORES 
Se trata de una etapa con formato 
nuevo que se disputa durante dos 
días con las limitaciones propias de 
una etapa maratón, si bien los com-
petidores podrán ayudarse entre sí 
por la tarde. Lo nuevo es que en esta 
ocasión no podrán elegir a sus com-
pañeros de comedor ni de taller, ya 
que se repartirá a pilotos y tripula-
ciones por ocho vivacs diferentes. 
Cuando el reloj marque las 16.00, 
todos los vehículos estarán obliga-
dos a detenerse en el siguiente cam-
pamento al que lleguen. Sin 
conexión y sin saber el resultado de 
sus rivales, los pilotos acamparán y 
retomarán la ruta a las 7.00 del día 
siguiente para completar el resto del 
recorrido. Los movimientos en la cla-
sificación solamente se sabrán tras 
unos 600 kilómetros de especial. 

 

EMPTY QUARTER: 
DOS DÍAS APARTE 
El inmenso desierto del Empty Quar-
ter será el escenario en el que se dis-
putará la nueva etapa «crono de 48 
horas», con características especia-
les que van más allá de la hora tope 
impuesta en la primera jornada. El 
terreno se presta en particular a la 
confección de dos recorridos por se-
parado: uno para motos y quads, 
otro para autos y camiones. Por lo 
tanto, los equipos punteros de la FIA 
no se beneficiarán de las trazadas de 
los pilotos sobre dos ruedas y depen-
derán en exclusiva de su talento para 
la navegación. Se les aplicará de 
modo excepcional el mismo sistema 
de la última edición de «bonificacio-
nes» para las motos que abren pista. 

Fuente : Dakar

DAKAR 2024 del 5 al 19 de enero de 2024: 
Un paso más hacia el futuro

WWW.TERRA4X4.COM



LlobregatMotor14 diciembre de 2023

Avda. de la Fama, 43 · Cornellà 
Tel.      640 067 624 · 93 410 12 12

REPARACIÓN DE VEHÍCULOS 
INDUSTRIALES Y COMERCIALES

Clasificados

CLASIFICADOS
LlobregatMotor

www.llobregatmotor.com 
info@llobregatmotor.com     619 900 979

LOCAL en VENTA 
en Cornellá. 55 m2. 

672 738 051

info@llobregatmotor.com
619 900 979

¿Cuántos negocios no han 
funcionado por no tener una 

buena campaña de marketing?  
Llámanos y te diseñamos 

una a tu medida. ¡Da a 
conocer tu empresa y 

anunciate con nosotros!

LlobregatMotor

Este anuncio está 
reservado para usted. 

Consultar precios 
Tel. 619 90 09 79

ROSTISSERIA 

EL POLLO CON 1 PATA
Tel. 93 475 34 66

C/ Avenir, 1 
¨Esquina 

Ferrocariles 
Catalanes¨ 

Cornellà 

www.san- ju.com
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e 
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7

BUSCAMOS 
Fotos Antiguas

info@llobregatmotor 619 900 979

Entre todos los que envien fotos sorteamos 2 entradas 
para ir al Museo Moto Bassella (Lleida) Enviar a: 

• Medios de transportes 
• Coches, motos, camiones, autobuses 

• Carros, bicicletas, etc…

Foto caves Pujol

Nueva apertura en Cornellà
c/ Sant Lluís 39, Cornellà (a 200m del C. C. Splau!)

624 434 113
¡Desde

35€
la unidad!

¡Desde

35€
la unidad!

Taller de Neumáticos Low Cost
Neumáticos nuevos y de ocasión.

Busco local 
                    para oficina

619 90 09 79

Fundada en 1973

Campfaso, 5 · Cornellà · Tel. 93 375 78 52

¡LIQUIDACIÓN 
POR 

JUBILACION¡
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• Mecánica y electricidad 
• Reparación de plataforma de vehículos 
• Soldaduras metálicas de hierro y aluminio 
• Diagnosis • Pasamos ITV 
• Recargas de aire acondicionado

Avda. de la Fama, 43 · Cornellà 
Tel.      640 067 624 · 93 410 12 12

REPARACIÓN DE VEHICULOS INDUSTRIALES,COMERCIALES Y TURISMOS

Panaderia Colombiana en Cornellà 
Nuestras delicias colombianas en un solo lugar 

Abiertos desde las 9:00h 
C/ Bonestar, 39 • Cornellà • Tel. 664 03 45 86

• Pan queso 
• Empanadas 

• Buñuelos 
• Pandebonos 

• Arepas de Choclo 
• Chorizos con arepa 
• Lechona 
• y muchísimos más…

Nueva 
Dirección

ROSTISSERIA 

EL POLLO CON 1 PATA

Tel. 93 475 34 66 
 

Abierto 
de Jueves a Domingo 
de 9:30h a 16:00h

C/ Avenir, 1 ¨Esquina Ferrocariles Catalanes¨ 
Cornellà de Llobregat (Barcelona)

Estem al mes de desembre, som camí de Nadal. 
Ja està tot preparat per a les properes festes, els 
carrers adornats, les escoles ben ambientades, els 
comerços amb les decoracions... 

El tercer diumenge del mes de novembre vam ce-
lebrar el dia mundial de les víctimes de trànsit, 
vam fer un acte molt emotiu i molt dur. Quan hi 
ha víctimes de trànsit, no s’obliden mai, però en 
dies com aquest el record és encara més present.  

El Nadal són uns dies màgics, familiars, emocio-
nants...  Les festes de Nadal també són compli-
cades per tots aquells que han patit una pèrdua. 
Aquests dies que es passen en família, es troben 
molt a faltar els que no hi són. Són molts els que 
no estan entre nosaltres per culpa d’un sinistre de 
trànsit. 

Els sinistres de trànsit són una realitat que afecta 
a moltes de persones cada any, les conseqüències 
són molt grans i afecten moltes de  les àrees de 
la vida. 

Demanem molta precaució durant aquestes fes-
tes de Nadal amb el trànsit, ja que són dies de 
molta mobilitat.  Cal evitar cometre infraccions 
de trànsit, hem de ser prudents i evitar totes les 
accions que comporten un risc. 

Per Nadal s'afegeixen alguns factors a la conduc-
ció que compliquen les carreteres i poblacions. 
Durant les festes hi ha molts desplaçaments tant 
a la ciutat com a la carretera. Atenció amb l’ al-

cohol i la conducció. És clar que pots beure aques-
tes festes i fer-ho amb la prudència que tu consi-
deris, però no condueixis. Alcohol i  conducció son 
incompatibles.  Per Nadal hi ha molts embussos,  
de fet es pateixen tot l'any i per Nadal més. Cal 
circular amb calma, no fer maniobres imprudents 
i sortir amb temps. Arribar tard pot ser un pro-
blema, però si no arribes, encara és pitjor. I recor-
deu que molt de compte amb els vianants, també 
formen part del trànsit, aquestes festes els ca-
rrers són molt plens de vianants. Vianants que 
van distrets amb els llums de les poblacions, amb 
les decoracions, amb presses per retrobar-se...  

Us volíem fer un regal de nadal anticipat, i convi-
dar-vos a participar en el nostre XII Concurs Na-
cional de Fotografia i guanyar interesants premis. 
Podeu descarregar les bases en el següent enllaç: 
https://stopaccidentes.org/campanas-de-segu-
ridad-vial/convocatoria-xii-concurso-nacional-
de-fotografia-2023-peaton-no-atravieses-tu-vida
/gmx-niv43-con1470.htm 

I finalment acabem les festes amb el dia de Reis, 
a Stop Accidentes ja tenim la carta preparada per 
als Reis Mags: Volem que no hi hagi menys sinis-
tres de trànsit a les ciutats i carreteres i que tot-
hom condueixi respectant la normativa de 
trànsit. 

 Oriol López Julià 
Soci i voluntari de STOP ACCIDENTS

Camí de Nadal
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Estar al volante del hiperdeportivo Bu-
gatti exclusivo para pista es una expe-
riencia sensorial multidimensional 
que no se parece a ninguna otra cosa. 
El centro de esta inmersiva aventura 
de conducción es el interior del Bolide; 
un habitáculo que se inspira en el 
mundo del deporte del motor de alto 
nivel y está influenciado por una arte-
sanía exquisita y un lujo incomparable. 

El increíble rendimiento del Bolide (y, 
por tanto, los requisitos de equipa-
miento interior resultantes) requirie-
ron un monocasco aún más fuerte y 
rígido que el del Chiron 2 . Un nuevo 
monocasco creó la oportunidad de 
una nueva posición de asiento: una 
que se inclina hacia atrás en el auto-
móvil, lo que permite que los talones 
del conductor se sienten ligeramente 
elevados y que el pasajero esté en un 
ángulo óptimo hacia el morro del Bo-
lide, reflejando disposiciones similares 
que figuran en algunos de los autos de 
carreras más extremos del mundo. 
Debido a la naturaleza cruda e intran-
sigente del Bolide, no hay piezas ni ni-
veles de equipamiento compartidos 
con la familia Chiron; por el contrario, 
el interior del Bolide ha sido diseñado 
exclusivamente para este proyecto, in-
cluidos asientos de carrera optimiza-
dos, un volante de alta tecnología y 
una variedad de disposiciones perso-
nalizadas que abarcan seguridad, co-
modidad y rendimiento. 

Formando una conexión con el cauti-
vador ADN exterior del Bolide, donde 
en la parte trasera del hiperdeportivo 
se encuentran sus luces traseras en 
forma de X reconocibles al instante 
que enmarcan perfectamente una 
nueva y llamativa configuración de es-
cape central, la cabina del Bolide se 
funde elegantemente alrededor de la 
misma atrevida 'X'. -Diseño del tema. 
Tan visible al instante como las luces 
traseras exteriores, una vez dentro del 
Bolide, el punto focal principal es un 
volante visionario que en su núcleo 
tiene una estructura de "tema X". En 
esencia, el diseño del volante Bolide 
tiene como objetivo inspirar total con-
fianza a medida que el conductor y el 
automóvil se vuelven uno, especial-
mente cuando se enfrentan a las fuer-
zas extremas que el modelo exclusivo 
de pista de Bugatti le permitirá expe-
rimentar al conductor. 

Sin embargo, con sus proporciones fi-
namente equilibradas, el volante tam-
bién adquiere una forma artística 
incomparable por derecho propio, 
transformándose en una obra de arte 
creativa cuando el Bolide está en re-
poso. El volante se puede desabrochar 

fácilmente, sacar de la cabina y utilizar 
para mejorar creativamente un espa-
cio en el que el propietario del Bolide 
considere adecuado, como una sala de 
juntas de negocios de alto nivel, lo que 
sirve para recordarles que otro emo-
cionante Bugatti en la pista conduce. 
la experiencia nunca está lejos. 

El software de modelado de última 
generación mejoró el proceso de desa-
rrollo del innovador volante 'X-theme' 
del Bolide. El equipo de diseño de Bu-
gatti adoptó intuitivamente el mode-
lado 3D de alta tecnología con 
modelado poligonal, siendo este úl-
timo una técnica avanzada estable-
cida por desarrolladores de la 
industria de los juegos y los efectos vi-
suales. Esta técnica permitió a los es-
pecialistas de Bugatti modelar con 
precisión el volante con todos sus 
componentes y subsistemas avanza-
dos. Utilizando este proceso innova-
dor, el equipo pudo simular cada 
característica y las diferentes superfi-
cies del volante, incluida la multitud 
de estructuras complejas, interaccio-
nes y puntos de encuentro, utilizando 
solo mallas poligonales. Todo el pro-
ceso mejoró la calidad y, lo que es 
igualmente importante, aceleró las 
iteraciones de optimización del diseño 
necesarias para el volante a medida 
que avanzaba el desarrollo, lo que per-
mitió al equipo de diseño reaccionar 
en tiempo real a cada nueva retroali-
mentación basada en sesiones de 
prueba ubicadas en pistas de carreras 
en otras partes. del mundo. 

De hecho, el diseño del volante también 
se basó en valiosos comentarios de los 
conductores de pruebas de Bugatti, 
quienes especificaron la necesidad de 
un paquete ajustado, compacto y ergo-
nómico con ocho botones clave ubica-
dos de manera óptima para facilitar la 
funcionalidad al conducir a velocidades 

impresionantes en la pista. y lidiar con 
las fuerzas g que crea el Bólido. 

Diseñado específicamente para la 
conducción en pista, el Bolide debe 
transmitir datos en tiempo real al 
conductor de una manera muy precisa 
y fácil de interpretar. Por lo tanto, el 
conductor tiene la opción de interac-
tuar con una de las dos interfaces de 
pantalla Bolide. El primer modo pre-
senta datos complejos y sofisticados 
que fueron solicitados inicialmente 
por los pilotos de pruebas de Bugatti: 
esencialmente valores deportivos fun-
damentales que el piloto debe moni-
torear cuando realiza una conducción 
de alto rendimiento en la pista. El se-
gundo modo pone a disposición del 
cliente una descripción general de la 
información clave. Este modo brinda 
a los clientes la oportunidad de lograr 
una sensación de familiaridad al estar 
al mando del Bolide, asumiendo una 
mayor cantidad de entradas de datos, 
el impacto de las fuerzas g y las inten-
sas emociones predominantes que 
proporciona la experiencia del Bolide. 

Los asientos con almohadillas múlti-
ples están colocados con precisión di-
rectamente sobre el monocasco, lo 
que garantiza una conexión inque-
brantable entre el piloto y su Bólido 
sin comprometer la comodidad. Esta 
disposición ayuda a reducir significati-
vamente el peso y convierte al Bolide 
en el primer Bugatti en tener asientos 
fijos, garantizando al mismo tiempo 
una posición de asiento perfecta para 
un automóvil de alto rendimiento ex-
clusivo para pista. Tanto el volante 
como los pedales son ajustables para 
satisfacer las necesidades exactas del 
conductor. 

Están disponibles cuatro opciones de 
tamaño de asientos, todas las cuales 
envuelven al conductor perfectamente 

dentro del interior del Bolide, incluido 
un paquete de asientos que adopta las 
formas específicas y únicas del cuerpo 
del cliente. Se puede especificar una va-
riedad de materiales para el asiento, in-
cluidos cuero, gamuza, napa y 
Alcantara, y detalles que van desde 
acolchados dinámicos hasta finas per-
foraciones láser, manteniéndose fiel al 
concepto de personalización en el cora-
zón de cada configuración Bolide. 

Mantener la experiencia fresca para el 
cliente cuando está en la pista y detrás 
del volante del Bolide es un sistema de 
control de clima liviano, que canaliza 
su flujo de aire desde un sistema de di-
seño cuádruple bellamente simétrico 
que incorpora cuatro tubos con boqui-
llas de aluminio: otra conexión esté-
tica con el Bolide. ADN exterior. 

Con los clientes de Bolide a punto de 
completar el proceso de personaliza-
ción de sus obras maestras de carreras 
en la pista, los expertos conductores 
de pruebas, diseñadores e ingenieros 
de Bugatti están ultimando las últi-
mas modificaciones restantes para 
garantizar que cada ejemplar de Bo-
lide sea incomparable en todos los as-
pectos. 

Junto con una potencia, precisión y 
rendimiento increíbles, un hiperdepor-
tivo exclusivo para pista debe poseer 
niveles excepcionales de seguridad, 
razón por la cual el Bugatti Bolide pre-
senta un nuevo e innovador mono-
casco de fibra de carbono desarrollado 
para la misma exigente Fédération In-
ternationale de l'Automobile LMH y 
LMDh. requisitos que los coches de ca-
rreras de Le Mans. 

El Bugatti Bolide presenta un nuevo e 
innovador monocasco de fibra de car-
bono desarrollado según los mismos 
exigentes requisitos FIA LMH y LMDh 
que los autos de carreras de Le Mans 

El éxito y la innovación en el deporte 
del motor han estado inseparable-
mente ligados a Bugatti durante más 
de 100 años, desde que el Tipo 13 con-
siguió la primera victoria de la icónica 
marca en el Gran Premio de la Sarthe 
en 1920. El inigualable Tipo 35, que 
salió a la pista cuatro años después , 
consolidó la reputación de Bugatti de 
fabricar autos de carreras hermosos y 
exitosos, logrando más de 2,000 vic-
torias y podios durante su larga y dis-
tinguida carrera en competencia. 

Esta incomparable herencia del de-
porte del motor, combinada con tec-
nología de punta y absoluta 
excelencia en ingeniería, ha llevado al 
Bolide 1 a encarnar la visión de Bugatti 
del último hiperdeportivo exclusivo 
para pista. Para poder diseñar el Bolide 
para que se ajustara lo más posible al 
legendario motor turboalimentado 
W16 de 8.0 litros de la marca, fue ne-
cesario desarrollar un nuevo mono-
casco avanzado fabricado con 
compuestos de fibra de carbono de la 
más alta calidad, que normalmente 
solo se utilizan en la Fórmula 1. y co-
ches de carreras de Le Mans. 

Fuente: Bugatti

Reportaje

“Bugatti se 
enorgullece de luchar 
por la perfección en 
todos los niveles 
dentro de la creación 
continua de sus 
hiperdeportivos que 
definen el rendi-
miento. Este enfoque 
intransigente también 
se ha aplicado a 
nuestro coche 
exclusivo para 
circuito, el Bolide, 
para el que hemos 
creado un interior muy 
especial y una 
experiencia de 
conducción única, 
que dejará una 
impresión eterna 
en cada conductor”

Bugatti Bolide(II): Una cabina diseñada 
para experiencias emocionantes en la pista


