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1897. Se celebró la primera carrera de dos 
ruedas, en Sheen House, Richmond, Ingla-
terra.  

1904. Se creó la Federación Internacional 
Motociclista.  

1909. Se construyó el famoso circuito de 
Indianápolis,  ovalado, de 4,023 km  

1911. Se  celebró  la primera carrera de las 
500 millas de Indianápolis. 

1923. Los franceses Leonard y Lagache ga-
naron la Primera Edición de "Las 24 Horas 
de Le mans" 

1924. Se realizó la primera carrera de motocross  en la localidad 
inglesa de Camberley. Este  deporte rápidamente se popularizó  
en Gran Bretaña, en Europa Occidental y en Estados Unidos.  

1946.  Comienza a funcionar oficialmente la FIA (Federación 
Internacional de Automovilismo). 

1947.  Fue reconocido internacionalmente con la introducción 
del Motocross de las Naciones, con prueba anual por equipos 
y categorías. 

1953.  Se inicia el Campeonato del Mundo de Prototipos. 
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SORIANO, MODELO TIGRE, 96cc. (1944) Matrículas del Mundo

Don Ricardo Soriano Schotz era un español afincado en Francia muy li-
gado al ambiente automovilista y náutico de su época. Tras la guerra civil, 
decidió regresar a su país de origen y se ubicó en Madrid para desarro-
llar, junto a otros industriales españoles, motocicletas de su propia crea-
ción. Así nació, en 1942, el primer modelo de Soriano, conocido como 
“Potro de Acero”. Una moto de reducido tamaño de la que se llegaron a 
producir hasta 1943 un centenar de unidades, por lo que se considera la 
primera motocicleta española fabricada en serie.   
La Soriano “tigre”, motocicleta que aparece en este reportaje, era el se-
gundo modelo de la marca, que presenta algunas modificaciones téc-
nicas. Un motor rediseñado con 3CV de potencia que le permitía 
alcanzar los 65-70km/h y un nuevo cambio de marchas de tres veloci-
dades. Tuvo que superar algunos problemas de abastecimiento habitua-
les en la dura época de la posguerra, como la escasez de carburante y 
caucho o las restricciones eléctricas que dificultaban su fabricación, 
pero en menos de un año consiguió superar las 200 unidades.  
Todas las Soriano se distinguieron siempre por su simplicidad mecánica 
en busca de la máxima robustez y versatilidad. Éste es el motivo de la 
utilización de las características llantas de tan solo 8”, que las hacían 
atractivas a un amplísimo público, incluyendo el femenino y el de los 
más inexpertos. Estaba pensada básicamente para su utilización en las 
grandes ciudades, siendo una visión anticipada de los futuros scooters.  
Después de la “Tigre”, la marca continuó evolucionando y presentó dos 
modelos más a los que siguió denominando con nombres de animales y 
que mantenían las mismas características de comodidad, estabilidad y 
poco peso: “Puma”  en 1947 y “Pantera” en 1951, un año antes de que ce-
rrara definitivamente sus puertas. 

Foto y texto: Museo Moto Bassella

Las matrículas de Bulgaria están compuestas por una 
franja azul con la Eurobande o la bandera de Bulgaria, y 
siempre la abreviatura del nombre del país "BG", seguido 
de una superficie blanca con letras y números negros. Las 
letras, dependiendo de la región del país, pueden ser una 
o dos, aparecen a la izquierda, después van cuatro núme-
ros y por último otras dos letras. Las placas personalizadas 
están permitidas pagando 3.500 euros, por lo que son 
poco frecuentes. 

Parece que fue ayer

Las matrículas de Mongolia están compuestas por el es-
cudo del país a la izquierda en color rojo, seguido de una 
serie de cuatro números, y por último del identificador 
regional en alfabeto cirílico. Entre los números y el iden-
tificador hay un pequeño óvalo con la abreviatura ‘MNG’. 
Las matrículas de Cuerpos Diplomáticos tienen fondo 
rojo, al igual que las de Organizaciones Internacionales.

BULGARIA

MONGOLIA

20 de enero CARRERA G2 – GSERIES 2024 Circuit de Andorra 

21 enero  FCM Tram Cronometrat de Moto Valley La Floresta 

21 enero  FCM Jornada Test Ohvale-Polini a Móra d'Ebre 

25-28 de enero Rally de Montecarlo 

26-27 de enero Formula –E Dyriyah (Arabia Saudi ) 

28 enero FCM Campionat de Catalunya de Trial de Nens Vila de Constantí 

28 enero  FCM Resistència Terra a La Clua - 3 Hores 

28 enero  I Trial Social de Can Sagnari 

28 enero  Trial Social de Matadepera 

3 de febrero CARRERA G3 – GSERIES 2024 Circuit de Andorra 

10 de febrero CARRERA G4 – GSERIES 2024 Circuit de Andorra 

15-18 de febrero Rally de Suecia

Agenda
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Los 10 consejos esenciales para 
una conducción segura con hielo y nieve

La Fundación de la Confederación 
Nacional de Autoescuelas (FCNAE) 
advierte de los riesgos de conducir 
en condiciones adversas motiva-
das por el hielo y la nieve. En estas 
circunstancias, tal y como explica 
el director de Formación de 
FCNAE, Roberto Ramos, la primera 
pregunta que debe hacerse es “si 
es imperiosamente necesario con-
ducir o podemos evitarlo en deter-
minados escenarios”. En el caso de 
que no tengamos alternativa, 
Ramos recuerda a todos los con-
ductores que es necesario extre-
mar la precaución al volante por la 
aparición de hielo en la calzada y 
ofrece los consejos fundamentales 
para una conducción segura en in-
vierno. 

 

CONSEJOS PARA CONDUCIR 
SOBRE NIEVE O HIELO 
Conducir solamente los trayectos 
estrictamente necesarios siem-
pre tras conocer el parte meteo-
rológico de la AEMET y los avisos 
de la DGT sobre el estado de las 
carreteras cercanas. Si se puede, 
la mejor opción es evitar conducir 
en caso de que nieve o hiele. El 
pavimento estará deslizante; la 
visibilidad será reducida y las ca-
rreteras pueden estar cortadas. 

Tener siempre en el vehículo ras-
cador y cadenas. Llevar siempre 
un rascador para limpiar el para-
brisas completo, no sólo la parte 

del conductor, también ventani-
llas y luna trasera, para garantizar 
la mejor visibilidad posible, antes 
de ponerse al volante. No intentar 
descongelar el parabrisas ro-
ciando agua caliente sobre el 
mismo porque se consigue el 
efecto contrario. Tampoco salir a 
la carretera sin las cadenas en el 
maletero del vehículo. Y, por su-
puesto, viajar con un cargador 
para el dispositivo móvil, agua, 
algo de comida, suficiente ropa 
de abrigo y una manta, ante la 
posibilidad de vernos temporal-
mente inmovilizados. 

Montar neumáticos de invierno, 
para proporcionar mayor agarre 
con temperaturas inferiores a 7ºC. 

Reducir la velocidad considera-
blemente, ya que la falta de adhe-
rencia del neumático al firme 
puede hacer que, a tan solo 20 
km/h, se salga de la vía en una 
curva con hielo. 

Cuando se conduce sobre nieve o 
hielo es muy difícil mantener la 
trayectoria del vehículo, incluso a 
bajas velocidades (especialmente 
sobre hielo). Por eso, el conductor 
ejecutará las maniobras de ma-
nera progresiva y sin brusqueda-
des. La dirección, los frenos, el 
acelerador, etc, deben utilizarse 
con suavidad. 

Aumentar la distancia de segu-
ridad. Sobre hielo, el vehículo 
puede llegar a necesitar hasta 10 

veces más espacio para dete-
nerse. 

El que necesite poner cadenas, 
debe saber cómo hacerlo. Lo 
mejor es que emplee guantes y 
practique antes de salir. Las ca-
denas se sitúan en el eje motriz. 
Explicamos en este vídeo cómo 
se colocan correctamente las 
cadenas. 

En caso de nevada, es obligatorio 
encender, al menos, la luz de po-
sición y cruce. Además, si el vehí-
culo dispone de luz antiniebla 
delantera, será aconsejable en-
cenderla también. En esta situa-
ción está prohibido usar la luz 
antiniebla trasera, ya que sólo en 
el caso de fuertes nevadas es 
obligatorio encenderla. Se desco-
nectará cuando exista riesgo de 
deslumbramiento, por ejemplo, 
en vías urbanas con retenciones. 

Al conducir sobre nieve: circular 
por las roderas que haya dejado 
otro vehículo, cuando haya sufi-
ciente nieve en la calzada. En 
caso de poca nieve, circular por 
fuera de las roderas, pero parale-
lamente a su trazado. Además, los 
conductores deberán circular a 
poca velocidad y mantenerla 
(siempre que se pueda), evitando 

acelerar y frenar en lo posible. Si 
fuera necesario frenar, siempre 
es mejor realizar deceleraciones 
suaves (sólo levantando el pie del 
acelerador). Si la frenada es más 
fuerte, es mejor utilizar el freno 

con suavidad (que actúa sobre las 
cuatro ruedas) que una retención 
brusca del motor (que sólo frena 
dos ruedas). 
 Al conducir sobre hielo, el con-
ductor tiene que saber que es 
prácticamente imposible conse-

guir manejar el vehículo con se-
guridad. Si el hielo aparece poco 
a poco sobre el pavimento, la di-
rección del vehículo estará exce-
sivamente blanda. Al iniciar la 
marcha sobre una placa de hielo, 

se intentará arrancar con mar-
chas largas, aceleraciones muy 
suaves, intentando no tocar el 
freno, girando la dirección con 
suavidad, en definitiva, la con-
ducción debe ser suave. 
Fuente: FCNAE
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L'accidentalitat a la xarxa de carreteres locals continua estable en 
els darrers cinc anys, tot i mostrar una tendència cap a la disminució

L’accidentalitat amb morts i ferits 
greus en els 1.584 km de carrete-
res de la xarxa de carreteres lo-
cals de la Diputació de Barcelona 
s’ha estabilitat en un 60 - 70 ac-
cidents anuals, en els últims cinc 
anys, tot i que "aquest any, amb 
les dades que tenim ara, la ten-
dència és que està disminuint i, 
per tant, aquesta és una bona no-
tícia”, tal i com ha detallat el vice-
president quart i diputat 
d’Infraestructures, Equipament i 
Patrimoni Arquitectònic, Marc 
Castells, durant la presentació de 
l’estudi EuroRAP 2023 sobre ac-
cidentabilitat al conjunt de la 
xarxa viària catalana, organit-
zada pel RACC. 

En aquest sentit, Castells ha asse-
gurat que la Diputació està "fent 
actuacions reactives quan es pro-
dueix l’accident, d’una forma 
molt eficient i molt ràpida” però 
que també es duen a terme "ac-
tuacions pal·liatives i preventives, 
que són més estudiades”. Això ha 
permès, tal i com ha afirmat Cas-
tells, que tres carreteres, titulari-
tat de la Diputació, ja no surtin al 
llistat de 10 de carreteres amb 
major risc de patir un accident en 
el període 2020-2022, que són la 
BP-1432 de Sant Feliu de Codines 
a l’Ametlla del Vallès, la BV-1221 de 
Terrassa a Matadepera i la BV-
5224 de Manlleu a Torelló. 

El vicepresident quart ha dedicat 
la seva intervenció per repassar 
les actuacions executades i pre-
vistes a les tres carreteres que, en 
l’estudi d’aquest 2023, surten al 
llistat publicat. La primera és la B-
502, de Vilassar de Mar a Argen-
tona, on durant el període 
2020-2022 s’ha registrat sis ac-
cidents greus, tot i que no hi ha 
constància que, aquest any, n’hi 
hagi hagut cap de greu o mortal. 
A aquesta carretera l’any 2020 
s’hi va realitzar una actuació de 
seguretat viària de més d’un milió 
d’euros, mentre que al 2021 es va 
reurbanitzar la travessera d’Ar-
gentona, amb un pressupost de 
600.000 € i, aquest any, s’han 
fet actuacions de revestiment de 
cunetes i per valor de 200.000 €.  

A més, estan previstes actuacions 
de limitació de velocitat a la tra-

vessera de Vilassar a 30 km/h, 
l’execució d’un itinerari de via-
nants (del PK 1+000 a l’1+800) al 
tram periurbà de Vilassar de Mar 
a Cabrera, estimat en 1.200.000 
€ i l’execució d’un projecte en re-
dacció de millora de la seguretat 
viària estimat en 500.000 €. 

La segona carretera és la BV-
5001, carretera de la Roca, on 
durant el període 2020-2022 
s’han registrat 7 accidents greus 
i no es té constància que aquest 
2023 hi hagi hagut cap accident 
greu i/o mortal. Entre el 2018 i el 
2021 s’hi van executar dos itine-
raris de vianants a l’entorn de 
Montornès del Vallès per un im-
port de 1.400.000 € i, aquest 
any, s’ha dut a terme una actua-
ció de millora de la seguretat 
viària a la travessera de Montor-
nès (400.000 €).  

També està previst un projecte de 
millora de la seguretat viària del 
tram interurbà entre Martorelles i 
Montornès, estimat en un milió 
d’euros, així com la continuació 
d’un dels itineraris de vianants 
fins a arribar a Vilanova del Va-
llès, amb un pressupost de 
500.000€. 

Finalment, la tercera carretera 
titularitat de la Diputació que, a 
l’EuroRAP 2023, s’ha inclòs al 
llistat de 10 de carreteres amb 
major risc de patir un accident 
entre els anys 2020-2022 és la 
BV-1201, carretera d'Olesa a 
Martorell, on durant aquest pe-
ríode s’hi van registrar dos acci-

dents greus i dos mortal; i que, 
aquest 2023, es té constància 
que n’hi ha hagut un de greu.  

A aquesta carretera s’han fet ac-
tuacions d’ampliació de la plata-
forma mitjançant cuneta per la 
instal·lació de fibra òptica per un 
import de 125.000 € i s’està lici-
tant una obra de seguretat viària 
de tota la carretera per un import 
d’1.100.000 €. D’altra banda, en 
els propers anys està previst exe-
cutar cinc rotondes, dos d’elles 
per part de la Diputació per un 
import total de 2,5 milions, que 
estan en procés de redacció del 
projecte constructiu; i, tres roton-
des més, que estan pendent de 
desenvolupament dels plans par-
cials dels ajuntaments implicats. 

 

Accidents amb 
vehicles de dues rodes     
Durant la seva intervenció, Marc 
Castells ha assegurat que "els ve-
hicles de dues rodes en preocu-
pen” i ha posat en relleu que en 
gairebé la meitat dels accidents 
registrats a les carreteres que són 
titularitat de la Diputació, hi ha 
implicada una moto o una bici, 
mentre que si només es tenen en 
compte els accidents mortals i 
greus, més de dues terceres parts 
(68%) d’aquests compten amb 
bicis o motos implicades. 

Per fer front a aquesta situació, la 
Diputació de Barcelona inverteix, 
de forma anual, aproximadament 
un milió d’euros en barreres de 

seguretat i sistemes de protecció 
de motoristes, motiu pel qual ha 
assegurat, Castells, que la Dipu-
tació de Barcelona està "treba-
llant en aquests sistemes de 
protecció de motoristes” i que 
"estem al 80% de l’objectiu” de 
tenir la xarxa protegida. A més, 
també ha detallat que en els pro-
pers tres o quatre anys s’hauran 
protegit tots els revolts perillosos 
per motoristes. 

No obstant, el vicepresident quart 
ha fet una "crida a la responsabi-
litat dels usuaris, dels conductors, 
dels motociclistes, dels ciclistes” 
ja que cal "ser conscients que 
sortir a la carretera s’ha d’exercir 
amb molta responsabilitat”. 

 

22a edició de l’estudi 
El RACC ha presentat, aquest di-
lluns, la 22a edició de l’estudi 
d’avaluació de carreteres Euro-
RAP, que analitza un any més 
l’accidentalitat a la xarxa viària 
catalana. El RACC i altres clubs 
europeus membres de la Federa-
ció Internacional de l’Automòbil 
(FIA) avaluen cada any amb 
aquesta metodologia les xarxes 
viàries de països d’arreu del món.  

A Catalunya, l’estudi compta amb 
la col·laboració del Servei Català 
de Trànsit, del Departament de 
Territori de la Generalitat de Ca-
talunya i de la Diputació de Bar-
celona. EuroRAP és un consorci 
europeu que analitza el risc d’ac-
cidentalitat de les carreteres amb 

l’objectiu de millorar la seguretat 
viària. La seva metodologia com-
para el nombre d’accidents greus 
i mortals que hi ha hagut els úl-
tims 3 anys en un tram de carre-
tera amb el volum de vehicles que 
hi circulen (en termes d’intensitat 
mitjana diària de trànsit, IMD). 

L’estudi EuroRAP es publica cada 
any a Catalunya des del 2002 i 
analitza més de 6.300 km de ca-
rreteres interurbanes de titulari-
tat estatal, autonòmica i de les 
diputacions, on es concentra el 
92% de la mobilitat del territori i 
on tenen lloc el 74% dels acci-
dents amb ferits greus i víctimes 
mortals. 

Les dades de sinistralitat de 2023 
presenten una reducció de les xi-
fres en relació tant al 2022 com 
al 2019. Fins al 30 de novembre, 
han mort 139 persones en 126 
accidents mortals a la xarxa vià-
ria interurbana de Catalunya, el 
que suposa una reducció del 7% 
en el nombre de morts i del 7,5% 
en els sinistres mortals respecte 
el mateix període de 2022. Si es 
compara amb el 2019, la reduc-
ció és del 17% pel que fa a les víc-
times mortals i del 18% pel que fa 
als accidents. 

Tot i així, les víctimes que pertan-
yen a col·lectius vulnerables –
motoristes, vianants i ciclistes– 
augmenten i representen el 48% 
del total fins el 30 de novembre 
de 2023 (44% l’any passat). Tot i 
que han mort cinc vianants 
menys (12) i un ciclista menys (5) 
respecte el mateix període de 
l’any passat, les víctimes mortals 
motoristes s’han incrementat 
fins a 51 morts (44 en el mateix 
període de l’any passat), el que 
representa un 37% de les víctimes 
mortals d’aquest 2023. 

A l’acte també han intervingut el 
president del RACC, Josep Mateu; 
el director de l’Àrea de Mobilitat 
del RACC, Cristian Bardají; el di-
rector general d’Infraestructures 
de Mobilitat del Departament de 
Territori de la Generalitat de Ca-
talunya, David Prat; i el director 
del Servei Català de Trànsit, 
Ramon Lamiel. 

Font: Diputació de Barcelona
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Reducció de la sinistralitat 
a les carreteres catalanes el 2023

Aquest 2023, han mort 152 perso-
nes en 135 accident mortals a la 
xarxa viària interurbana catalana. 
Respecte al 2019, any de referència 
per al compliment dels objectius 
de reducció de la sinistralitat del 
Pla de Seguretat Viària 2020-
2023, s’ha registrat una reducció 
del 13% pel que fa a les víctimes 
mortals a les carreteres catalanes, 
ja que es van registrar 175 morts. 
Respecte el 2022 la reducció ha 
estat del 5% de víctimes mortals. 

Pel que fa al conjunt de col·lectius 

vulnerables, motoristes, vianants i 
ciclistes sumen quasi la meitat de 
víctimes mortals (45%) a les carre-
teres catalanes. Aquest 2023, han 
mort 53 motoristes, 12 vianants i 4 
ciclistes. 
L’AP-7, amb 15 morts, és la carre-
tera que acumula més sinistres 
mortals aquest 2023, tot i que es 
consolida la reducció de les vícti-
mes mortals d’aquesta via res-
pecte a l’any passat, un 37,5% 
menys, quan hi va haver 24 
morts. La xifra de morts d’en-
guany és la mateixa que la del 
2019, abans de l’alliberament dels 
peatges. La resta de vies amb més 
sinistralitat es distribueix en les 
següents carreteres: A-2 (8 
morts), N-II (7 morts), N-340 (6 
morts) i C-32, C-37 i C-55 (5 
morts cadascuna). 
 
Es redueix la sinistralitat 
mortal a l’AP-7 
L’AP-7, amb 15 morts, és la carre-
tera que acumula més sinistres 
mortals aquest 2023, tot i que es 
consolida la reducció de les vícti-
mes mortals d’aquesta via res-
pecte a l’any passat (-37,5%), 
quan hi va haver 24 morts. La 
xifra de morts d’enguany és la 

mateixa que la del 2019, abans de 
l’alliberament dels peatges. La 
resta de vies amb més sinistralitat 
es distribueix en les següents ca-
rreteres: A-2 (8), N-II (7 morts), N- 
340 (6) i C-32, C-37 i C-55 (5). 

 

53 motoristes morts i menys 
ciclistes i vianants morts 
 

Enguany han mort a les carrete-
res catalanes 53 motoristes, el 
que representa gairebé el 35,5% 
de les víctimes mortals d’aquest 
2023. L’any passat van perdre la 
vida 44 motoristes i el 2019, 48. 

Quant al conjunt de col·lectius 
vulnerables, motoristes, vianants 
i ciclistes sumen quasi la meitat 
de víctimes mortals (45%) a les 
carreteres catalanes. Aquest 
2023, han mort també 12 vianants 
i 4 ciclistes. En relació amb l’any 
passat, això representa dues víc-
times mortals menys pel que fa 
als ciclistes i set menys en el cas 
dels vianants. 

Des de l’SCT també s’insta a mo-

toristes, ciclistes i vianants a tenir 
més percepció del risc i conscièn-
cia de la seva fragilitat, i a la resta 
d’usuaris, respecte i prudència 
per reduir les víctimes dels 
col·lectius vulnerables. 

 

Descens de la sinistralitat en 
3 de les 4 demarcacions 
Si analitzem la sinistralitat per de-
marcacions, a la xarxa viària de 
Barcelona hi ha hagut 63 víctimes 
mortals, 10 menys que l’any pas-
sat i 16 menys que el 2019. Aquest 
l’any, les comarques amb més 
víctimes mortals han estat el Va-
llès Oriental i el Baix Llobregat, 
amb 12 morts i el Bages, amb 9. 
També convé destacar que a Bar-
celona han mort la meitat dels 
motoristes (27 dels 53) i que 9 
dels 12 vianants també han perdut 
la vida en aquesta demarcació. 

A les carreteres gironines, aquest 
any han mort 28 persones, 6 
menys respecte a l’any passat i 2 
menys que el 2019. L’Alt Empordà, 
amb 13 morts, és la comarca giro-

nina que més morts registra 
aquest 2023, seguida de la Selva, 
amb 7 finats per accidents de 
trànsit. També cal destacar que 13 
dels 53 motoristes morts en-
guany han perdut la vida a les ca-
rreteres gironines. Les vies que de 
moment han registrat més morts 
són l’N-II i l’AP-7, amb 5 víctimes. 

El descens de la sinistralitat es fa 
palès també a les carreteres de 
Tarragona, en què han mort 36 
persones, 3 menys que el 2022 i 4 
menys que el 2019. Des de l’1 de 
gener, les dues comarques amb 
més morts han estat l’Alt Camp i 
el Baix Ebre, amb 8 víctimes mor-
tals. Les vies amb més morts són 
l’AP-7, amb 6 morts, i l’N-340, 
amb 4 persones finades. 

A Lleida, han mort enguany 25 
persones, 11 més que el 2022, 
però 3 menys que el 2019. És 
l’únic territori que no redueix les 
víctimes mortals per accident de 
trànsit respecte a l’any passat. 
L’Urgell (7 morts) i el Segrià (6 
morts) són les comarques amb 
més morts. La sinistralitat a les 

carreteres lleidatanes és més dis-
persa; amb tot, les vies que han 
registrat més morts són l’A-2 (3), 
C-53 (3), C-12 (2) i L-310 (2). 
 
8 de cada 10 víctimes 
són homes 
De les 152 víctimes mortals regis-
trades enguany, 121 són homes i 31 
dones; en aquest sentit, el 80 % 
dels morts a les carreteres catala-
nes són homes. D’aquests 121 
homes, 92 eren conductors, 21 
passatgers (13 més que l’any pas-
sat) i 8 eren vianants. Quant a les 
31 dones mortes, 13 eren conduc-
tores, 12 viatjaven de passatgeres i 
4 eren vianants. 
Per edat, la franja que concentra 
més víctimes mortals és la de 35 a 
44 anys amb 29 víctimes. A més, la 
franja de 45 a 54 anys és la que ha 
registrat més increment, d’un 
29%, respecte a l’any passat. 
També convé destacar les 4 vícti-
mes mortals 
registrades a la franja d’edat de 0 a 
14 anys, ja que l’any passat no se’n 
va registrar cap. 
 
Increment de 
mortalitat els diumenges 
Si analitzem les morts per tipus de 
dia de la setmana, 48% (74) es van 
produir en dia feiner i el 52% (78) 
en cap de setmana o festiu. En 
aquest sentit, la probabilitat de 
patir un accident mortal es més 
elevada en cap de setmana o fes-
tiu, sobretot en diumenge. El nom-
bre de víctimes mortals en 

diumenge ha augmentat aquest 
2023, atès que se n’han registrat 
29 i l’any passat n’hi va haver 13. A 
més, la franja horària que acumula 
més morts enguany és la tarda 
amb 64 víctimes de les 152. 

Font: Servei Català de transit

Enguany han 
mort 152 persones 
en 135 accidents 
mortals, un 
13% menys 
respecte al 2019

53 motoristes 
han mort 
aquest any 
a la xarxa viària 
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Vehiculos clásicos en el Prat
El pasado 2 de diciembre la Asso-
ciació Amics dels vehicles Antics i 
Clàssics del Prat hicieron una con-
centración de clásicos en El Prat. 

Sobre las 9 de la mañana, la plaza 
Lluís Braille del Prat de Llobregat 
empezaba a despertarse. Puntua-
les, los primeros vehículos toma-
ban la plaza y poco a poco el frío 
de la noche quedaba atrás. Este 
año, enmarcada en la 50ª Feria 
Avícola de raza Prat, la celebración 
de los veinte años del Rally Pota 
Blava indicaba que el éxito de la 

jornada sería superado con creces 
al de otras ocasiones. Y así fue, 
más de sesenta vehículos, entre 
coches y motos, tomaron la salida 
para dar inicio al recorrido por las 
calles de El Prat. 

Superadas todas las expectativas, 
este año se presentaron a la cita 
lujosos ejemplares deportivos 
como un Austin Healey 100 de 
mediados de los años 50, varios 
Porsche como un 356 B de 1962, 
un 911 S de 1971, un 911 SC de 1990, 
un espectacular Opel GT de 1971, 

un Seat Spider de 1972 o una fabu-
losa réplica de Shelby Cobra que 
impresionó a mayores y pequeños. 

La asociación quiso celebrar sus 
veinte años de Concentración Pota 
Blava con el sorteo de un jamón y 
un lote de botellas de cava que ge-
neró gran expectación. Sobre las 
11:30 de la mañana y previo dis-
paro de salida, se inició el recorrido 
por las calles del Prat que, con gran 
vistosidad, paseó estas joyas sobre 
ruedas ante la mirada de los visi-
tantes de la Feria Avícola.

El mercado de turismos cierra con 
949.359 unidades, un 16,7% más que en 2022

Las ventas de turismos cerraron 
diciembre con un alza del 10,6% 
hasta las 81.772 unidades. Con este 
dato, 2023 registra un alza del 
16,7% hasta 949.359 unidades, 

quedándose a las puertas de las 
950.000 ventas y sin franquear la 
barrera psicológica del millón de 
entregas. 

El dato es positivo teniendo en 
cuenta que la financiación sigue 
elevada y que la inflación todavía 
no se ha controlado a los niveles 
que tenía antes de la escalada de 
conflictos bélicos a nivel interna-
cional. Todos los canales muestran 
datos positivos. 

Las emisiones medias de CO2 de 
los turismos vendidos en diciem-
bre se quedan en 112,6 gramos de 
CO2 por kilómetro recorrido, un 

5,36% inferior que la media de 
emisiones de los turismos nuevos 
vendidos en el mismo mes de 
2022. Durante 2023, las emisiones 
se sitúan en 117 gramos de CO2 por 
kilómetro recorrido, un 2,87% 
menos que en el año anterior. 

Si desglosamos las ventas por ca-
nales, el particular crece un 8,1% 
hasta las 38.548 unidades mien-
tras que el de empresa lo hace un 
12,6% hasta 35.997 unidades. El 
pasado diciembre, fueron las al-
quiladoras las que más subieron en 
términos porcentuales, un 15,1% 
con 7.227 compras. 

En el acumulado anual, el canal 
particular cierra con 419.528 en-
tregas y un alza del 14,5% y conti-
núa siendo el canal que más peso 
tiene en el mercado, si bien el de 
empresas no dista mucho tras ce-
rrar con 393.815 unidades y una 
subida anual del 13,1%. Las alquila-
doras dispararon sus compras el 
año pasado un 37,5% hasta las 
98.887 unidades. 
  
MATRICULACIONES 
DE TURISMOS. Diciembre 2023 
VEHÍCULOS 
COMERCIALES LIGEROS 
Las matriculaciones de vehículos 
comerciales ligeros logran un des-
tacado crecimiento del 7,6%, con 
13.131 unidades. En el acumulado 
anual se han 146.052 unidades con 
un alza del 22% respecto a 2022. El 
canal de empresas, con 10.272 
unidades, es el motor de las ventas 
y subió en diciembre un 11,7%. 
También es el canal dominador en 
el año con 106.928 entregas y un 

alza del 37,7%. Por su parte, las 
ventas a autónomos cerraron 
2023 con 26.177 entregas y una 
caída del 14,1%. 
INDUSTRIALES Y AUTOBUSES 
En noviembre, las matriculaciones 
de vehículos industriales, autobu-
ses, autocares y microbuses se ce-
rraron al alza diciembre con un 
aumento del 16,8% y 2.626 unida-
des. En el acumulado del año, se 
entregaron 32.454 unidades, que 
suponen un crecimiento del 25,2% 
respecto a 2022. Por tipo de vehí-
culos, los industriales sumaron 
28.685 nuevas matriculaciones en 
2023949.000, aumentando un 
22,3% en respecto a 2022. En 
cuanto a los autobuses, autocares 
y microbuses registran 380 ven-
tas, con un fuerte crecimiento del 
113,5%. 
Fuente: Faconauto

El mercado 
de turismos 
nuevos cierra 
diciembre con 
81.772 unidades, 
un 10,6% más 
que en el mismo 
mes de 2022 

Las matriculacio-
nes de vehículos 
comerciales ligeros 
aumentan un 7,6% 
en diciembre, con 
13.131 ventas 

Las ventas 
de vehículos 
industriales, 
autobuses, 
autocares y 
microbuses crecen 
un 16,8%% en 
diciembre con 
2.626 unidades
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1.145 personas fallecieron en 
siniestros de tráfico en carretera durante 2023

El ministro del Interior Fernando 
Grande-Marlaska ha presentado 
este jueves el balance provisional 
de los siniestros registrados en 
las carreteras españolas durante 
el pasado año; 1.048 siniestros 
mortales en los que fallecieron 
1.145 personas, tres menos que en 
2022, y otras 4.495 personas su-
frieron heridas que requirieron su 
ingreso hospitalario. 
La presentación de este balance 
anual se ha realizado en la sede 
madrileña de la Dirección General 
de Tráfico (DGT), y el ministro del 
Interior ha estado acompañado 
por la subsecretaria del departa-
mento, Susana Crisóstomo, y por 
el director general de Tráfico, 
Pere Navarro. 
Las cifras difundidas este jueves 
se enmarcan en un contexto en el 
que han aumentado un 2 por 
ciento los desplazamientos de 
largo recorrido, el parque de ve-
hículos (un 1,7 por ciento) y el 
censo de conductores (un 0,4). 
En 2023 se realizaron 448,7 mi-
llones de desplazamientos por 
carretera, con un parque de vehí-
culos que se sitúa en los 36,6 mi-
llones y un censo de conductores 
que se eleva hasta los 27,8 millo-
nes. 

“Me han escuchado en numero-
sas ocasiones decir que los si-
niestros de tráfico en su mayoría 
son evitables y que reducir esas 
trágicas cifras está en nuestras 
manos si todos redoblamos nues-
tros esfuerzos con ese objetivo”, 
ha destacado Grande-Marlaska 
en la presentación del balance, 
donde ha reiterado un “llama-
miento a la responsabilidad de los 
conductores, porque evitar las 
distracciones, respetar las nor-
mas de circulación y usar los sis-
temas de seguridad son tres 
simples elementos que pueden 
rebajar sobremanera estas dra-
máticas cifras y las tragedias hu-
manas que hay tras ellas”. 
 
ENCUADRE 
La evolución de la siniestralidad a 
lo largo de los 365 días del pasado 
año ha sido variable, tal y como a 
continuación se muestra en los 
siguientes datos: 
• Ha aumentado el número de si-
niestros mortales registrados, pero 
el número de fallecidos es casi el 
mismo, lo que indica que la letali-
dad media (número de fallecidos 
por siniestro) ha disminuido. 

• Ha habido 25 días con 0 falleci-
dos, cuatro días más que en el 
año anterior. 

• El promedio diario de fallecidos 
en carretera ha sido de 3,1 per-
sonas. 
La evolución de la siniestralidad 
en la Unión Europea muestra 
una situación de estabilidad, en 
el que las cifras de los distintos 
países se sitúan entre un +/-5 
por ciento según la Comisión 
Europea. Con datos provisiona-
les del primer semestre de 2023, 
Suecia, Irlanda y Estonia han au-
mentado los fallecidos en 2023, 
mientras que Alemania y Dina-
marca están estabilizados.  
 
PRIMER ANÁLISIS 
DE LA SINIESTRALIDAD 
Por tipo de vía:  De las 1.145 per-
sonas fallecidas, 849 (74%) falle-
cieron en siniestros que tuvieron 
lugar en vías convencionales, 21 
persona más que en 2022. 
En vías de alta capacidad los fa-
llecidos han disminuido respecto 
al año anterior. Concretamente 
en 2023 murieron 296 personas, 
24 menos que en 2022.  
Estos datos confirman que se 
mantiene estable la relación de 
que 3 de cada 4 fallecidos se pro-
ducen en siniestros que tienen 
lugar en vías convencionales. 
Por tipo de siniestro: La salida de 
la vía sigue siendo el tipo de si-
niestro que más fallecidos regis-
tra con 486 personas, el 42% del 
total de fallecidos, cifra similar a 
la del pasado año. Por el contra-
rio, disminuyen un 9% los falleci-
dos en colisiones frontales.  
Por tipo de usuario: Aumenta en 

un 9% los usuarios vulnerables 
fallecidos, situándose en 463 fa-
llecidos, 38 más que en 2022.  
Este incremento que ha sido de-
sigual entre los distintos tipos de 
usuarios vulnerables, como se 
puede ver en la siguiente tabla, se 
debe principalmente a los moto-
ristas, cuya mortalidad ha au-
mentado un 19% respecto a 2022.  
Destaca que casi la mitad de los 
peatones fallecidos lo fueron en 
siniestros que tuvieron lugar en 
autopistas y autovías (56) frente 
a los 62 que lo fueron en vías con-
vencionales. 
Teniendo en cuenta la evolución 
desde 2012, el único medio de 
desplazamiento que ha aumen-
tado la siniestralidad es el de los 
motoristas con un aumento del 
37% (de 218 a 299).  
En cambio, la cifra de ciclistas fa-
llecidos permanece constante en 
la última década, en un entorno 
de mayor uso de la bicicleta y con 
el reto de no aumentar la sinies-
tralidad.  

Los peatones, los que viajaban en 
turismo y en camión también han 
reducido su mortalidad desde 
2012, con un 11%, un 23% y un 
34% de disminución respectiva-
mente. 
Por características de la persona 
víctima: La franja de edad que 
más aumenta su mortalidad es 
la de 45 a 54 años con 228 per-
sonas fallecidas, el 20% del total 
y con cifras un 11% superiores a 
las de 2022. Aumenta también la 
mortalidad infantil ya que el año 
2023 registra un total de 22 fa-
llecidos entre 0 y 14 años, la se-

gunda cifra más alta de los últi-
mos 10 años solamente por de-
trás del año 2014. 

Por su parte, el grupo de 65 y más 
años concentra el 18% de las per-
sonas fallecidas (206), con un 
descenso del 10% (-24) respecto 
al 2022. 

Por sexos, los hombres concen-
tran el 79% de las víctimas mor-
tales (905)   frente al caso de las 
mujeres (236) que concentran el 
21% restante. Estas cifras son un 
1% inferiores a las de 2022 en el 
caso de los hombres, pero se 
mantienen sin variaciones en el 
caso de las mujeres. 

Por temporalidad del siniestro: El 
57 % de los fallecidos (658) se re-
gistra en día laboral frente al 43% 
(487) del fin de semana. 

Accesorios de seguridad: 138 per-
sonas que viajaban en turismo y 
furgoneta no hacían uso del cin-
turón de seguridad. En el caso de 
los motoristas fallecidos, 8 de 
ellos no llevaban casco y tam-
poco hacían uso del mismo 9 de 
los ciclistas fallecidos. 

Por localización del siniestro: An-
dalucía y Cataluña registran las 
mayores cifras de siniestralidad 
vial, en ambos casos se observa 
una disminución respecto al pa-
sado año de un 12% (-26) y un 5% 
(-8) respectivamente. Por contra, 
La Rioja y la Comunidad Foral de 
Navarra registran las menores ci-
fras con el 1% del total, con 11 y 13 
fallecidos respectivamente. 

 

MEDIDAS A ADOPTAR 
A la vista de estas estadísticas, la 
política de seguridad vial del Mi-
nistgerio del Interior este 2024 
priorizará asuntos como la mor-
talidad de los motoristas, las sali-
das de la vía, las distracciones y 
somnolencia y la conducción 
bajo el efecto de alcohol y drogas.  

El colectivo de motorista es uno 
de los que más preocupa al Minis-
terio del Interior, que prepara va-
rias medidas para intentar 
reducir la siniestralidad de este 
colectivo:  

• Actualización del contenido de 
los cursos de recuperación de 
puntos para incorporar un perfil 
específico para los motoristas 
que han perdido su saldo de pun-
tos y para los que se programarán 
cursos de conducción segura y 
eficiente. 
• Establecimiento de un curso 
obligatorio para los conductores 
del permiso B con tres años de 
antigüedad que quieran conducir 
motos de hasta 125 centímetros 
cúbicos. 
• Uso obligatorio del casco inte-
gral o modular y los guantes ho-
mologados a los motoristas en 
carretera.  
Además de estas medidas, la DGT 
va a revisar las normas regulado-
ras del tráfico:  
• Reformará el Reglamento de Cir-
culación para actualizar el Catá-
logo de Señales de Tráfico. 
• Impulsará la reforma de los Re-
glamentos de Conductores, Vehí-
culos y de Circulación para la 
regulación del vehículo autó-
nomo. 
Grande-Marlaska ha hecho tam-
bién balance del semestre de la 
Presidencia Europea, durante la 
cual se celebró en Madrid una 
reunión del Grupo de Alto Nivel de 
Seguridad Vial y se han llegado a 
dos orientaciones generales en el 
Consejo de la UE sobre la Direc-
tiva de Permisos de Conducir (la 
vigente es de 2006) y la Directiva 
sobre Intercambio Transfronte-
rizo sobre Infracciones de Tráfico 
(la vigentes es de 2015) 
El Ministro del Interior ha con-
cluido con el compromiso de que 
“todos los que formamos parte 
del Ministerio del Interior, de se-
guir trabajando de forma cons-
tante en estas y otras medidas 
para mejorar la coordinación 
entre administraciones, aumen-
tar la colaboración público-pri-
vada, reclamar una mayor auto 
responsabilidad de conductores 
y usuarios de nuestras carrete-
ras y, por supuesto, vamos a se-
guir poniendo el máximo 
esfuerzo de todos quienes for-
mamos parte del Ministerio del 
Interior para lograr reducir las 
cifras de mortalidad vial”. 
Fuente: Ministerio del Interior

La salida de la vía 
sigue siendo el tipo 
de siniestro que 
más fallecidos 
registra con 486 
personas, el 42% 
del total de vícti-
mas mortales

Se reduce un 
9% los fallecidos 
en colisiones 
frontales: 225 
en 2023 frente 
a los 246 del 
año anterior 

Disminuyen los 
peatones muertos 
por atropello 
(118 en 2023 frente 
a los 127 en el año 
anterior) y casi la 
mitad de ellos 
fallecieron en 
siniestros que 
tuvieron lugar 
en autopistas y 
autovías (56)

Los motoristas 
son el colectivo 
que más 
incrementa su 
mortalidad con 
299 fallecidos, 
45 más que en 2022
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‘Carretera nevada’, una app per monitorar la 
xarxa viària catalana en cas de temporal de neu

Catalunya no és un territori afec-
tat per grans temporals de neu, 
però quan la neu cau de forma 
extraordinària o en llocs on habi-
tualment no neva, pot afectar i 
col·lapsar les carreteres i provo-
car interferències en la mobilitat. 
Per evitar les incidències relacio-
nades amb les nevades o les si-
tuacions associades, o 
minimitzar-ne els efectes nega-
tius, és important conèixer l'estat 
d'afectació de la xarxa viària. És 
en aquest context que el Centre 
de Recerca Aplicada en Hidrome-
teorologia (CRAHI) de la Universi-
tat Politècnica de Catalunya - 
BarcelonaTech (UPC) llança ‘Ca-
rretera nevada’, una web app  per 
consultar la previsió de l’estat de 
les carreteres per a les següents 
24 hores davant d’episodis de 
neu. L’ús de l’aplicació permet a 
les persones usuàries prendre de-
cisions informades abans i durant 
els desplaçaments, evitant les 
rutes previsiblement afectades 
per la neu. 

 

Com funciona 
‘Carretera nevada’? 
La previsió de les afectacions i les 
condicions de les carreteres es 
mostra sobre el mapa de la xarxa 
viària catalana i es genera a partir 
d'un model numèric de predicció 
desenvolupat pel CRAHI que fa 
servir previsions meteorològi-
ques i les transforma en impactes 
quantitatius i mesurables sobre 
l'estat de les vies i les condicions 

de circulació. L’estat de les carre-
teres es classifica segons el grau 
d’afectació i es mostra utilitzant 
un codi semafòric de tres colors. 
Així, les carreteres es classifiquen 
segons si es troben en bones con-
dicions per circular (verd), la neu 
ha agafat a terra (taronja) o la neu 
ha agafat a terra i afecta la con-
ducció fent probable l’ús de cade-
nes (vermell). 

La previsió també es pot consul-
tar desglossada per comarques 
en format text, i pot contenir la 
següent informació: nom de la 
carretera afectada; hora d’inici de 
l’afectació; hora en què acaba 

l’afectació, i com evolucionarà en 
les següents 24 hores. Si es té ac-
tivada la ubicació del dispositiu, 
per defecte es mostra la informa-
ció en funció de la geoposició de 
la persona usuària; si no, s’ha de 
seleccionar manualment  de 
quina comarca es vol veure la 
previsió. 

 

Un model robust 
amb marge de millora 
‘Carretera nevada’ també ofereix 
la possibilitat de col·laborar amb 
el CRAHI mitjançant l’enviament 
de fotografies geolocalitzades de 
les vies afectades a través de la 

l’aplicació en temps real. La per-
sona usuària pot afegir informa-
ció addicional (pot indicar el nom 
de la via, el punt quilomètric i el 
municipi) que es recull amb la fi-
nalitat de seguir validant i refi-
nant el model de predicció. La 
web app veurà incrementades les 
seves funcionalitats properament 
amb el desenvolupament d’un 
mapa amb les imatges rebudes. 
L’origen d’aquesta web app es re-
munta al projecte europeu En-
hANcing emergencY 
management and response to ex-
treme WeatHER and climate 
Events (ANYWHERE), coordinat 

pel CRAHI (2016-2019) i centrat a 
desenvolupar solucions tecnolò-
giques innovadores per anticipar 
i gestionar fenòmens meteorolò-
gics amb un fort impacte en la so-
cietat. És aleshores que la primera 
versió del model de predicció es 
va testejar en temps real en el 
marc d’una campanya de segui-
ment de neu que va comptar amb 
la participació ciutadana. 
 
Adeu a les barreres 
entre web i apps 
‘Carretera nevada’ és una aplicació 
web amb una interfície fàcil d’usar, 
multiplataforma i multidispositiu, 
accessible gratuïtament a través 
de https://arquimedes.upc.es/Ca-
rreteraNevada tant en l’entorn An-
droid com iOs. Un cop instal·lada 
en un dispositiu mòbil, no cal ac-
cedir al navegador i posar l’adreça 
per tornar a entrar, sinó que l’en-
llaç directe apareix en la llista 
d’aplicacions com si es tractés 
d’una aplicació nativa al dispositiu. 
Font: Universitat 
Politècnica de Catalunya

La nova aplicació 
es pot consultar 
a través de 
navegadors web 
i descarregar en 
forma d’aplicació 
en dispositius mò-
bils Android i iOs.

El Centre de 
Recerca en 
Hidrometeorologia 
Aplicada (CRAHI) 
de la UPC llança 
‘Carretera nevada’, 
una aplicació web 
progressiva (PWA, 
per les sigles en 
anglès) que permet 
conèixer la 
previsió de l’estat 
de la xarxa viària 
catalana i la seva 
afectació en cas de 
temporal de neu 
a un dia vista.
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Va De Vins Restaurant

• Desayunos y Menús diarios 
• Caterings (Solicitar presupuestos) 
• Servicio a la carta • Comedor privado 
• Comidas y cenas de empresas

C/ Tirso de Molina, 34 • Cornellà de Llobregat • Tel. 684 460 208 • info@vadevins.es • www.vadevins.es

Horario: 
Lunes a viernes 

de 6:00 a 17:00 h. 
Sábados: 

De 10:00 a 00:00 h. 

¡Servimos platos frescos, sabrosos, sanos y deliciosos! 
Cocina con productos de proximidad, carnes, arroces y pescados a la leña

Sábados noche monologos y tributos

DGT 3.0 ya envía a los navegadores la ubicación de 
los vehículos averiados que utilizan la V-16 conectada

A partir del 1 de enero de 2026 sólo 
serán válidas las luces V-16 conec-
tadas. En caso de adquirir una pró-
ximamente es aconsejable que 
cumpla este requisito. Esta señal 
mejora la seguridad vial pues evita 
tener que salir del vehículo a colo-
car los triángulos en caso de avería 
y avisa al resto de conductores de 
su presencia gracias a su geoposi-
cionamiento. 
La plataforma DGT 3.0 ya 
está recibiendo las seña-
les con las ubicaciones de 
aquellos vehículos que 
sufren una incidencia en 
la carretera y cuyos con-
ductores han colocado la 
baliza V-16 conectada en 
la parte superior del vehí-
culo para avisar al resto 
de usuarios de la vía de su 
presencia. 
La señal V-16, pionera en 
Europa, contribuye a me-
jorar la seguridad vial de todos los 
usuarios de la vía en caso de ave-
ría, ya que, por un lado, sustituye 
el riesgo de salir a colocar los 
triángulos por el simple gesto de 
colocar la luz, con visibilidad ga-
rantizada en condiciones climato-
lógicas adversas, y, por otro, avisa 
al resto de usuarios de la ubicación 
de ese peligro gracias al envío de 
su geoposicionamiento a DGT 3.0. 

En el momento en el que se recibe 
la información en DGT 3.0, dicha 
plataforma envía de forma auto-
mática el aviso a los navegadores, 
a las aplicaciones de movilidad y a 
los ordenadores de a bordo de los 
vehículos para que los conducto-
res que circulen por la zona de in-
fluencia del vehículo parado 
puedan adoptar las medidas opor-
tunas (reducir la velocidad, cam-

biar de carril…) y seguir realizando 
una conducción segura. 
EL SUSTITUTO 
DE LOS TRIÁNGULOS 
Aunque la luz V-16 conectada no 
será obligatoria hasta el 1 de enero 
de 2026 (hasta ese momento po-
drán seguir utilizándose indistin-
tamente en caso de avería los 
triángulos de preseñalización de 

peligro y las V-16 no conectadas) 
ya existen gran cantidad de mode-
los de esta nueva señal luminosa 
certificados por la DGT. 
Por este motivo, en caso de estar 
interesado en adquirir una baliza 
de este tipo próximamente, desde 
el Organismo se recomienda con-
sultar la web en la que aparecen 
todos los modelos que han supe-
rado el proceso de certificación en 

los laboratorios designa-
dos y que, en caso de 
tener que ser utilizadas, 
enviarían los datos a la 
plataforma DGT 3.0. 
Adquirir ahora una señal 
V-16 conectada evitará 
una doble inversión, ya 
que éstas serán las únicas 
válidas a partir del 1 de 
enero de 2026. La V-16 
conectada integra en el 
interior de su carcasa 
todos los elementos ne-

cesarios para su funcionamiento, 
incluidos los de comunicaciones, 
sin tener que recurrir a elementos 
externos como aplicaciones de te-
léfonos móviles u otros similares. 
Además, en lo que respecta a la 
duración del servicio, la legisla-
ción marca una disponibilidad de 
conectividad mínima de 12 años, 
cuyo coste ya está contemplado 
en el precio de venta de la V-16, 

por lo que no será necesario 
pagar ningún tipo de cuota adi-
cional. Eso sí, es importante ob-
servar la fecha de caducidad, 
impresa tanto en el envase como 
en el propio dispositivo. 
 
GRÚAS DE AUXILIO 
EN CARRETERA, LAS PRIMERAS 
EN EMITIR LA SEÑAL 
El primer sector que ha comen-
zado a utilizar este dispositivo co-
nectado y enviar la ubicación de 
sus vehículos cuando están reali-
zando un servicio de auxilio en ca-
rretera es el sector de las grúas. 
Aunque la obligación de llevarlo 
en los vehículos es el 1 de enero 
de 2026, desde la DGT se insta a 
las organizaciones públicas a ad-
quirir dicho dispositivo conec-
tado para sus flotas de vehículos, 
así como la inclusión en las cláu-
sulas en los contratos públicos, el 
requisito de incluir tanto en los 
propios vehículos que se adquie-
ren, como en los vehículos que 
vaya a proporcionar el contratista 
la baliza V-16 conectada. 
La Declaración de Estocolmo de la 
Tercera Conferencia Ministerial 
Mundial sobre Seguridad Vial: Al-
canzar los objetivos mundiales 
para 2030” y la Estrategia de se-
guridad vial 2030, instan a las or-

ganizaciones públicas y al sector 
privado a adquirir servicios de 
transporte y vehículos seguros y 
sostenibles, que se materializa en 
su inclusión en compras, contratos 
y concesiones pudiendo hacerse 
extensible a la dotación de ele-
mentos de seguridad que pueden 
reducir el riesgo de accidentes 
como es el caso de la señal V-16. 

 
ELIMINADA LA OBLIGACIÓN 
DEL USO DE LOS TRIÁNGULOS 
EN AUTOPISTA Y AUTOVÍA 
Desde el pasado 1 de julio, la Direc-
ción General de Tráfico ha elimi-
nado la obligatoriedad del uso de 
los triángulos de emergencia para 
señalizar un incidente en autovías 
y autopistas. 

La medida se adoptó tras el au-
mento del número de atropellos en 
ese tipo de vías, dado que la mayo-
ría de estos arrollamientos se pro-
ducen cuando, tras un incidente, 
los ocupantes del vehículo aban-
donan el habitáculo para colocar 
los triángulos de emergencia y se-
ñalizar la situación al resto de 
usuarios de la vía. En los últimos 
cinco años se ha registrado una 
media de 22 atropellos mortales 
anuales por dicho motivo. 

Fuente: DGT

Els Mossos d’Esquadra intensifiquen els controls 
sobre els taxis il·legals a l'aeroport del Prat

Agents de la Policia de la Generali-
tat - Mossos d’Esquadra de la Co-
missaria General de Mobilitat 
conjuntament amb l’Àrea Regional 
de Seguretat Aeroportuària van 
denunciar, entre els dies 14 i 15 de 
desembre, cinc conductors per fer 
serveis de taxi a l’aeroport del Prat 
de Llobregat sense cap tipus d’au-
torització administrativa. 

Periòdicament, els mossos de la 
Divisió de Trànsit fan controls en 
els accessos a les terminals de l’ae-
roport incidint especialment en els 
vehicles que puguin portar passat-

gers fent funcions de taxi sense 
l’autorització específica legal. 

Aquests infractors són bàsicament 
de dos tipus: els que capten els 
clients en l’origen, o sigui en qual-
sevol punt de Catalunya, com 
poden ser punts turístics o hotels, 
i els que capten els clients en les 
terminals d’arribada de l’aeroport. 

Principalment, aquests serveis de 
taxi no autoritzats el realitzen amb 
vehicles particulars i/o de lloguer i, 
molts d’ells, reincideixen malgrat 
les quantioses multes imposades. 

L’import econòmic d’aquestes de-

núncies pot arribar als 4.000 
euros. A més, la Policia Local del 
Prat de Llobregat va immobilitzar 
en el dipòsit municipal els vehicles 
que fan aquest servei de taxi no 
autoritzat. 
Fuente: Mossos d’esquadra

En dos dies es 
van denunciar 
cinc conductors 
als quals se’ls va 
immobilitzar 
el vehicle

Seguridad Vial
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Cornellà, epicentre del món del busseig del 23 al 25 de febrer

Fira de Cornellà escalfa motors 
per convertir-se, un any més, en 
la capital del món de les activitats 
subaquàtiques. Del 23 al 25 de fe-
brer torna el Mediterranean Di-
ving Show (MDS), el mític Saló de 
la Immersió que Cornellà va en-
gegar fa 24 edicions. Des de lla-
vors, la fira ha evolucionat de 
forma paral·lela al sector i sempre 
s’ha erigit com a punt de trobada 
de professionals i practicants del 
busseig. Fabricants, centres d’im-
mersió, escoles, didàctiques, or-

ganitzacions, botigues especialit-
zades, agències de viatge, enti-
tats, etc. es trobaran a Cornellà, 
una de les fires més importants 
d’Europa de les dedicades de 
forma monogràfica al submari-
nisme. 

La fira obrirà les portes el diven-
dres, 23 de febrer de 10 a 19h, el 
dissabte, 24 de febrer de 10 a 21h 
i el diumenge, 25 de febrer de 10 
a 15h. Tres dies que ofereixen al 
visitant una àmplia superfície ex-
positiva en què podran trobar les 

darreres novetats quant a equips 
per a immersions per a tots els ni-
vells, des de principiants, busseig 
recreatiu, esportistes i per a pro-
fessionals, aptes per al busseig a 
qualsevol fons marí i a qualsevol 
temperatura, neoprens, aletes, 
ulleres, equips de captació 
d'imatge subaquàtica, il·lumina-
cions, caixes estanques, els re-
llotges i els reguladors més 
innovadors, etc. La presència 

d'agències de viatge i centres de 
busseig ofereixen les millors des-
tinacions i alternatives de vacan-
ces adaptables a qualsevol 
petició. Per a aquells que busquen 
millorar el seu nivell, el Mediterra-
nean Diving Show oferirà una 
àmplia oferta de cursos i les di-
dàctiques i les organitzacions 
presents oferiran informació 
sobre noves certificacions ofi-
cials i especialització en qualsevol 
de les disciplines que inclou el 
sector de les activitats subaquàti-
ques. 

 

La piscina climatitzada, 
protagonista de la fira 
Més enllà dels estands, cada any la 
piscina climatitzada instal·lada al 
recinte aclama l'atenció del públic 
amb demostracions d’equips i ma-
terials i on també els visitants més 
petits ( a partir dels 8 anys) tenen 
l'opció de fer el primer bateig d'im-
mersió amb l'ajuda d'instructors 
professionals. Novament aquest 

any la piscina serà un dels punts 
vius de la fira amb contínua activi-
tat durant els tres dies. 

Un altre dels punts calents del saló, 
el trobarem a la sala de conferèn-
cies on tindran lloc una nova edició 
de les Jornades Tècniques Profes-
sionals, un fòrum de presentació i 
debat de noves tendències, anàlisi 
del present i el futur del sector i on 
veuen la llum noves iniciatives re-
lacionades amb el submarinisme. 
A www.mdivingshow.com ja es 
poden consultar les ponències 
programades. 

Els visitants també poden gaudir 
d'exposicions i altres activitats que 
estem preparant per a un MDS que 
s’està cuinant per tal que la 24ena 
edició sigui tot un èxit, avalat per la 
seva història i amb el suport incon-
dicional dels principals agents del 
sector. Les entrades es compren 
directament a la taquilla durant els 
tres dies vàlides per a un dia i amb 
possibilitat d'adquirir un abona-
ment de dos o tres dies.

El Mediterranean 
Diving Show ens 
portarà l'últim 
en equips, les 
destinacions més 
innovadores, 
demostracions, 
conferències i tot 
allò relacionat 
amb el 
submarinisme

Comença l’ampliació del Pont d’Esplugues
Permetrà un carril bidireccional 
per a bicicletes i patinets que 
farà de connexió entre els del 
carrer Laureà Miró i l'avinguda 
Països Catalans. 

Un dels espais urbanístics més 
característics del municipi, el 
Pont d’Esplugues (el nom amb 
què es coneix el pont del carrer 
Laureà Miró sobre el parc dels To-
rrents), serà objecte d’una nova 
modificació durant la primera 
meitat del 2024. La estructura, 
que ja va ser ampliada als anys 
60 del segle passat (als arcs ori-
ginals de maó es van adossar arcs 
de formigó) i fa uns 20 anys per a 
la construcció del tramvia, guan-
yarà novament en amplitud amb 
les obres per crear un carril per a 
bicicletes i patinets. 

Els treballs, que s’han iniciat a 
mitjans de gener i es prolongaran 
uns sis mesos, consisteixen a ins-
tal·lar una passarel·la adossada a 
la part muntanya del pont. 
Aquesta ampliació permetrà 
guanyar espai per a un carril bici 

bidireccional de 2,50 metres 
d’amplada –per la vorera, però 
separat de la part per a vianants–
, que connectarà el carril proce-
dent del carrer Laureà Miró des 
de Sant Just amb el vial ciclable 
que transcorre per l’avinguda 
Països Catalans, tot mantenint els 
actuals carrils per a vehicles i la 
plataforma del tramvia. 

L’alcaldessa, Pilar Díaz, que ha 
visitat aquest 16 de gener l’espai, 

ha destacat la importància de 
l’obra, “tant pel fet de ser un lloc 
emblemàtic i històric d’Esplu-
gues, com pel que suposarà per 
afavorir desplaçaments en mo-
bilitat sostenible”. 

 

Obra finançada en un 
70% pels fons Next Generation 

Actualment, les persones que 
van en bici o patinet han de fer 
aquest tram per la calçada, o bé 

baixar del vehicle i anar a peu 
per la vorera. L’obra està pressu-
postada en uns 770.000 euros i 
compta amb un finançament de 
gairebé el 70% procedent dels 
fons europeus Next Generation. 

Aquesta és una de les obres més 
importants de la primera fase del 
projecte municipal 4×100%, que 
preveu actuar als 220 carrers del 

municipi en els quatre anys del 
present mandat (2023-2027), 
amb una inversió global d’uns 
35,5 milions. A la primera fase, 
fins a l’estiu d’aquest any, es 
faran unes 40 obres per tots els 
barris, entre les quals les refor-
mes dels carrers Severo Ochoa i 
Lluís Millet. 

Font : Ajuntament Esplugues 

Baix Llobregat
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 1 En un carril bus, ¿está permitido 
realizar una parada? 
A No. 
B Sí, si no entor-
pezco el paso de 
autobuses y taxis. 
C Sí, en todo caso. 
 
2 Leer un periódico o mirar un 
mapa mientras se circula, ¿es un 
riesgo para la conducción? 
A Sí. 
B Leer un periódico sí, pero mirar un 
mapa no. 
C Únicamente si se aparta la mirada 
de la carretera más de dos segundos. 
 
3 En esta intersección, ¿se puede 
adelantar? 
A  No, está prohi-
bido. 
B Sí, si las circuns-
tancias del tráfico 
lo permiten. 
C Sí, pero sólo a un vehículo de dos 
ruedas. 

4 ¿Está permitido 
circular sobre 
una marca longi-
tudinal disconti-
nua si circula por 
una calzada con carriles de 
menos de 3 metros de anchura? 
A No, nunca. 
B Sí, siempre. 
C Sí, siempre que sea necesario y la 
seguridad de la circulación lo per-
mita. 
  
5 A 100 km/h por una vía así se-
ñalizada, ¿circula a una velocidad 
adecuada? 
A No, porque lo 
aconsejado es cir-
cular a 120 km/h. 
B Sí, siempre que 
lo permitan las cir-
cunstancias del 
tráfico y la vía. 
C Sí, siempre que no entorpezca la 
circulación. 
 

6 ¿Qué indica esta señal? 
A Vía reservada 
para ciclos. 
B Vía reservada a 
ciclomotores. 
C Prohibición de 
entrada a ciclomotores. 
 
7 Ante esta situación: 
A debe obligatoria-
mente detenerse 
hasta que todos los 
animales hayan pa-
sado. 
B debe separarse de los animales y 
ocupar, al menos, una parte del carril 
contrario. 
C si prevé que los animales pueden 
irrumpir en la vía, debe moderar la ve-
locidad, llegando a detener el vehículo 
si fuera preciso. 
 
8¿Cuál es la finalidad principal del 
airbag? 
A Ninguna, es un elemento decora-
tivo. 

B Evitar, en caso de accidente, el im-
pacto de los ocupantes del vehículo 
contra los elementos del automóvil. 
C Disminuir el consumo de combus-
tible. 
 
9 En esta intersección con los se-
máforos en amarillo intermitente, 
¿qué debe hacer? 
A Continuar con 
precaución, el se-
máforo en amarillo 
i n t e r m i t e n t e 
exime de cumplir 
la señal vertical. 
B Extremar la precaución y, en su 
caso, ceder el paso a ambos lados. 
C Detener el vehículo. 
 
10 Sobre los raíles de tranvía, ¿qué 
está prohibido? 
A Parar y estacio-
nar. 
B Estacionar, sola-
mente. 
C Circular.

So
lu

ci
ón
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-3
B-

4C
-5

B-
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B-
7C

-8
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9
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A

Test de conducir Sopa de letras

10 Equipos de F1

  S   O   R   F   A   D   N   O   H   Y 
T    A    L   E   N    I    P    L   A   V 
S    E   D   R   N    I    T   O   A   S 
M  H   B   R   V   A   O   L   S   N 
A   C   M  A   P    E   Y   T    I    E 
 I    S    H   R   C   O   O   D   O   R 
L    R   A    I    V    I    T    J    E   A 
L    O   T   U   S   M   A   T   U   L 
 I    P    I   M  O   L   A   H   O   C 
W  B    S   E   D   E   C   R   E   M

  S   O   R   F   A   D  N  O  H   Y 
T   A   L   E   N   I   P   L   A   V 
S   E   D  R   N   I   T  O  A   S 
M  H   B  R   V   A  O   L   S   N 
A   C  M  A   P   E   Y   T   I    E 
 I    S   H  R   C   O  O  D  O  R 
L   R   A   I   V   I   T   J   E   A 
L   O   T  U   S  M  A   T  U   L 
 I   P    I   M  O   L   A  H  O  C 
W  B   S   E   D   E   C   R   E  M
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DAKAR 2024 : 
Sainz y Brabec, maestros de las dunas

La edición 46 del Dakar es la quinta que se 
celebra en Arabia Saudí y llega a su fin tras 
más de 4.700 kilómetros de especiales y un 
total de casi 8.000 kilómetros que pusieron 
a prueba a los pilotos y copilotos desde la 
antigua ciudad de AlUla hasta las orillas del 
mar Rojo en Yanbu, pasando por el océano 
de dunas del Empty Quarter. 

Los grandes vencedores de la edición 2024 
han sabido sacar partido, cada uno a su ma-
nera, de equipos capaces de construir un 
éxito basado en su fuerza colectiva. Entre los 
favoritos de Monster Energy Honda, el esta-
dounidense Ricky Brabec logra un segundo 
título tras su victoria en 2020, resistiendo a 
Ross Branch con su Hero, primera moto 
india en el podio del Dakar, que Adrien Van 
Beveren alcanza por primera vez en su ca-
rrera (tercer puesto), también con una 
Honda. 

En la categoría de coches, no se esperaba la 
victoria del Audi híbrido de Carlos Sainz. En 
su pugna con Sébastien Loeb, que acabó en 
tercer puesto, el español se hizo con su 
cuarto título gracias en parte al apoyo de sus 
compañeros de equipo Stéphane Peterhan-
sel y Mattias Ekström, y con una ventaja de 
1h20 sobre el belga Guillaume de Mevius. 

En la última etapa, la batalla por la categoría 
Challenger se decantó del lado de Mitch 
Guthrie y a favor de Cristina Gutiérrez, que 
se convierte así en la primera mujer piloto 
que gana una categoría del Dakar desde 
Jutta Kleinschmidt en 2001. - En la categoría 
SSV, Xavier de Soultrait también se impuso 
por la mínima. No consiguió ganar en su 
época de motorista, pero que se ha impuesto 
en un Polaris pilotando para Sébastien Loeb 
Racing... una pequeña revancha para el al-
saciano. - Por último, en la categoría de ca-
miones, Martin Macík devolvió a la 
República Checa a lo más alto, 23 años des-
pués de la última victoria de Karel Loprais y 
por delante de su sobrino Aleš Loprais. 

Un total de 239 vehículos (de 340 iniciales) 
llegaron a Yanbu, entre ellos 96 motos (de 
132), 7 quads (de 10), 55 coches Ultimate (de 
70), 3 Stocks (de 3), 29 Challengers (de 42), 
28 SSV (de 36) y 21 camiones (de 47). Entre 
ellos, los pilotos y copilotos de 182 vehículos 
han podido subir al podio final para recibir 
una medalla de 'finisher', mientras que los 
demás no han completado todo el recorrido.    

Por último, la cuarta edición del Dakar Clas-
sic, que reunió a 78 vehículos, se saldó con 
71 tripulaciones y el español Carlos Santao-
lalla acabó como vencedor de la carrera de 

regularidad. Por su parte, el desafío Mission 
1000, brindó a 10 vehículos con tecnologías 
innovadoras de motores alternativos la 
oportunidad de probar su valía en el Dakar y 
fijar una fecha para el futuro. 

 
Ultimate: el señor de los anillos  
 No muchos apostaban por un final feliz para 
la aventura de Audi en el Dakar. En 2022, 
cuando la marca alemana se embarcó en la 
arriesgada apuesta de hacer triunfar un ve-
hículo de propulsión híbrida, asestó un golpe 
en la mesa asegurándose los servicios de 
Stéphane Peterhansel, Carlos Sainz y Mat-
tias Ekström. Entonces causó una gran im-
presión al ganar cuatro etapas desde el 
principio, siendo el campeón español el pri-
mero ese año en dar forma a tan ambiciosa 
revolución tecnológica. Tal vez fuera una 
señal del destino, incluso cuando los RS Q e-
Tron atravesaron los tiempos de vacas flacas 
del año 2023, cuando nada más que uno de 
los tres vehículos, el de Ekström, llegó a la 
meta en el puesto 14 de la clasificación ge-
neral. La temporada no había ido mucho 
mejor que digamos, a pesar de la única vic-
toria de Audi de la mano de 'Peter' en Abu 
Dhabi. Y el trío parecía llegar a AlUla con la 
moral por los suelos. Todo cambió en el 
Empty Quarter, donde Carlos Sainz se pre-
sentó sin haber cometido ni un solo error, y 
resistió la contrarreloj de 48h mientras que 
todos sus rivales se encontraban dispersos: 
Yazeed Al Rajhi volcó y Nasser Al Attiyah 
quedó al margen de las lides en su terreno de 
juego favorito, pero Sébastien Loeb volvió al 
partido para ganar y supuso una amenaza 
real durante la segunda semana. El duelo 
tuvo lugar, y tanto Carlos Sainz como el ca-
zador alsaciano tropezaron sucesivamente, 

sobre todo en la décima etapa. Si bien Carlos 
pudo beneficiarse del apoyo de sus dos 
compañeros de equipo, descolgados en la 
general pero capaces de proporcionar un 
convoy seguro a su líder, Seb se lanzó a una 
persecución arriesgada y fracasó final-
mente en su "remontada", al tiempo que sal-
vaba en el último momento un tercer puesto 
en el podio final, el quinto de su carrera en 
las ocho veces que ha participado en el rally. 
Sainz llegó a Yanbu como un héroe de la 
marca de los anillos, sellando una cuarta 
victoria en el Dakar, que le sitúa a la altura de 
Ari Vatanen en los libros, pero habiendo ga-
nado con cuatro marcas diferentes (Volks-
wagen, Mini, Peugeot, Audi) y en un 
intervalo de 14 años. Entre el Audi de Sainz 
y el Hunter Prodrive de Loeb, una tercera 
marca subió al podio (por primera vez desde 
2019), si bien no ha sido con el aspirante más 
esperado a este nivel. Tras la marcha de Al 
Attiyah, Toyota tenía puestas todas sus es-
peranzas en Yazeed Al Rajhi para tomar el 
relevo. No fue así. La carta de Guerlain Chi-
cherit era una de las más avanzadas para al-
canzar finalmente la consagración, pero el 
mal comienzo que tuvo al perder hora y 
media en la cuarta etapa 4 malogró sus 
oportunidades. Sin embargo, el saboyano 
reaccionó y lo hizo con ganas de remontar y 
finalmente logró el mejor puesto de su ca-
rrera, al pie del podio, con dos etapas más en 
el bolsillo. Por encima de todo, Chicherit 
puede estar encantado de haber contado en 
su equipo con el joven piloto belga Guillaume 
de Mevius, que también terminó segundo 
con un Hilux en su primera aparición en la 
categoría reina. En el clan Toyota (Overdrive 
y Gazoo Racing combinados), esto fue sufi-
ciente para compensar el accidentado debut 

de Seth Quintero (40º) y la caída de Lucas 
Moraes del tercer puesto al noveno a falta de 
dos días para el final. Los puestos en el Top 
10 se iban a vender caros este fin de semana, 
ya que detrás de Martin Prokop, el tercer ex 
piloto del WRC en el Top 5, los restantes 
cinco miembros de la élite estaban todos a 
menos de 25 minutos unos de otros y todos 
cambiaron de posición en los últimos tres 
días: mejoraron Guy Boterill (6º), Giniel de 
Villiers (7º) y Benediktas Vanagas (8º), pero 
no así Moraes (9º) ni Mathieu Serradori (10º). 
Al tercer clasificado francés le costará con-
solarse con el título de dos ruedas motrices 
y eso que era sexto al inicio de la decimopri-
mera etapa. 

 
Rally GP: Brabec nunca titubeó 
Líder del rally desde las dunas del Empty 
Quarter y la despiadada etapa crono de 48 
horas que puso al límite a muchos pilotos, 
Ricky Brabec nunca cedió el primer puesto 
y se ha adjudicado en Yanbu su segunda vic-
toria en el Dakar. Un éxito aún más sabroso 
que el de hace cuatro años, ya que este año 
Branch le presionó hasta el final. Para resis-
tir, Brabec pudo contar con el apoyo de sus 
compañeros de equipo y el de Adrien Van 
Beveren en particular, que abrió en más de 
una ocasión con el californiano. El francés 
aprovechó para terminar tercero y subir a su 
primer podio en nueve participaciones. Ha 
sido todo un alivio para el hombre que dice 
vivir y entrenarse para el Dakar todo el año... 
Adrien Van Beveren debe su éxito tanto a sus 
progresos en las piedras como a su Honda, 
que le ha permitido atacar con confianza de 
principio a fin. El constructor japonés colocó 
a dos de sus representantes en el podio para 
adjudicarse su octavo éxito en el Dakar. Y de 
no haber sido por un problema con la bomba 
de combustible al final del rally, Nacho Cor-
nejo también podría haberse unido a sus 
compañeros de equipo para completar un 
podio totalmente rojo. Para ello, él y Adrien 
Van Beveren hubieran tenido que adelan-
tarse a la heroica Hero de Ross Branch. El 
botsuano siguió siendo un aspirante a la vic-
toria hasta el final. Sin embargo, se vio pri-
vado de sus compañeros de equipo, que 
desaparecieron uno tras otro debido a caí-
das o problemas mecánicos. Branch lideró 
la primera semana antes de perder ante un 
Brabec en su mejor momento. No obstante, 
el botsuano dio al continente africano un 
podio que no se veía desde Alfie Cox en 
2005 (tercer puesto). Fuente : Dakar
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Busco local 
                    para oficina
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Fundada en 1973

Campfaso, 5 · Cornellà · Tel. 93 375 78 52

¡LIQUIDACIÓN 
POR 

JUBILACION¡

www.llobregatmotor.com 
info@llobregatmotor.com     619 900 979

BUSCAMOS 
Fotos Antiguas

info@llobregatmotor 619 900 979

Entre todos los que envien fotos sorteamos 2 entradas 
para ir al Museo Moto Bassella (Lleida) Enviar a: 

• Medios de transportes 
• Coches, motos, camiones, autobuses 

• Carros, bicicletas, etc…

Se buscan anunciantes. No se necesita experiencia. 
          619 90 09 79

LlobregatMotor

info@llobregatmotor.com
619 900 979

¿Cuántos negocios no han 
funcionado por no tener una 

buena campaña de marketing?  
Llámanos y te diseñamos 

una a tu medida. ¡Da a 
conocer tu empresa y 

anunciate con nosotros!

LlobregatMotor
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• Mecánica y electricidad 
• Reparación de plataforma de vehículos 
• Soldaduras metálicas de hierro y aluminio 
• Diagnosis • Pasamos ITV 
• Recargas de aire acondicionado

Avda. de la Fama, 43 · Cornellà 
Tel.      640 067 624 · 93 410 12 12

REPARACIÓN DE VEHICULOS INDUSTRIALES,COMERCIALES Y TURISMOS

ROSTISSERIA 

EL POLLO CON 1 PATA

Tel. 93 475 34 66 
 

Abierto 
de Jueves a Domingo 
de 9:30h a 16:00h

C/ Avenir, 1 ¨Esquina Ferrocariles Catalanes¨ 
Cornellà de Llobregat (Barcelona)

Nuevo año, 
nuevas oportunidades

Desde Stop Accidentes nos hacemos eco 
del balance del pasado año 2023 presen-
tado por la DGT, cerrando el año con un 
total de 1.145 personas fallecidas y un 
total de 4.495 personas heridas de grave-
dad en los más de 448,7 millones de des-
plazamientos en todo el territorio 
español.  
Consideramos que es una cifra inacepta-
ble. Cada muerte y cada persona lesio-
nada en un siniestro vial es una tragedia 
que afecta, no solo a la persona sino a 
todo su entorno familiar y social. Y estos 
siniestros viales SON EVITABLES.   
Desde la asociación nos seguiremos com-
prometiendo este 2024 en trabajar para 
disminuir la siniestralidad vial, organi-
zando actuaciones muy específicas 
que van dirigidas a colectivos 
concretos (peatones, con-
ductores, ciclistas, etc.) 
Además, para noso-
tros es muy impor-
tante adaptarnos a 
todo el ciclo vital 
de una persona, de 
manera que ajus-
tamos nuestros 
mensajes de con-
cienciación en fun-
ción del colectivo al 
que queremos sensi-
bilizar (infantes, jóve-
nes, adultos, personas 
mayores). 
Otra parte muy importante en la que 
vamos a continuar trabajando es la de 
ofrecer una atención integral y efectiva, 
tanto psicológica, como social y jurídica, 
a aquellas personas que lo necesiten por 
haber sufrido las consecuencias directas 
que dejan los siniestros de tráfico. 
Desde la asociación somos muy cons-
cientes de que vivir una experiencia trau-
mática como la de sufrir un siniestro de 
tráfico o bien la pérdida de un ser querido 
o familiar, son acontecimientos vitales 
muy dolorosos y estresantes que cambian 
la vida de las personas. Por ello, si alguna 
vez has sufrido un siniestro o algún fami-
liar tuyo se ha visto afectado, te informa-
mos de los servicios que tienes a tu 
disposición ofrecidos por Stop Acciden-
tes:  
• Asesoramiento social, psicológico y ju-
rídico: Ponemos a vuestra disposición un 
servicio gratuito de orientación especia-
lizada a víctimas de tráfico y familiares.  
• Grupos de apoyo y ayuda mutua: Son es-
pacios donde se da apoyo emocional a 
personas que han sufrido esta experien-
cia, bajo un clima acogedor, sin prejuicios 
y respetuoso. Se comparten experiencias 
con otras personas que se encuentran en 
la misma situación y se obtienen herra-
mientas que ayudan a afrontar la nueva 
realidad.  

Actualmente las sesiones de grupo se 
hacen online, cada 1º y 3º jueves de mes 
a las 18.00 h. 
• Cibercafé: Un espacio online informal 
donde conectar con otras personas que 
han pasado por una situación similar y en-
contrar un entorno cercano, seguro y de 
confianza. Cada semana los lunes a las 
16:00h y se van tratando varios temas re-
lacionados con el afrontamiento de un si-
niestro de tráfico, así como otros temas de 
interés general.  
• Talleres de Psicologia Positiva: es un espacio 
muy dinámico donde se proponen ejercicios 
que ayudan a estimular el buen humor, 
dando validez a todas las emociones. Se crea 
un espacio de evasión, donde liberar tensio-

nes, esto ayuda a estar más consciente de 
nuestro entorno, lo que permite 

una movilidad más segura 
tanto si vamos cami-

nando, en coche, moto, 
bicicleta o patinete. 

Actualmente las se-
siones de grupo se 
hacen el 1º miérco-
les de cada mes a 
las 17:30h y presen-
ciales dos lunes al 

mes a las 11:00h 
(consultar para más 

horarios y lugares en 
formato presencial). 

• Talleres de Mindfulness: la 
atención plena es una capaci-

dad que nos ayuda a ser conscientes 
del momento presente, de manera que 
hace que podamos estar más concentra-
dos en las actividades que hacemos en 
cada momento, dejando de lado las distrac-
ciones. En estas sesiones se ofrecen estra-
tegias y técnicas para aprender a controlar 
esta habilidad, con el objetivo de equilibrar 
nuestro cuerpo y mente. Este trabajo de ser 
conscientes del aquí y el ahora, nos ayuda 
a desplazarnos de una manera más segura, 
evitando de esta manera los desplazamien-
tos automáticos (el: “no sé cómo he llegado 
aquí”) que nos pueden poner en peligro al 
ir pensando en otras cosas y no ser cons-
cientes de nuestro entorno. 
 
Actualmente las sesiones de grupo se 
hacen online, el 3r miércoles de cada 
mes a las 19h y el 3r sábado de cada 
mes a las 10:00h.  
Para obtener más información sobre cual-
quier servicio o actividad, podéis contactar 
con nosotros a través del correo: info@sto-
paccidentes.cat o en el 93 245 40 48. 
También podéis inscribiros directamente a 
nuestros talleres accediendo al siguiente 
formulario: https://www.sslstopacciden-
tes.org/talleres.html 
 
Equipo de Stop Accidentes
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