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Mitos
Tehuelche, 98cc, 1955

Esta curiosa marca argentina, fundada a principios de los afios
’50, toma el nombre de la ultima tribu india que habité en Tierra
de Fuego, como ilustra el dibujo que aparece en su emblema. Su
creador fue un ingeniero italiano afincando en el pais sudame-
ricano quien, juntamente con la compania Industria Argentina,
se encarg6 de fabricar motocicletas durante mas de una década,
entre 1950 y 1960.

El primer modelo, de clara inspiracion italiana, fue una 74cc muy
ligera que se convirti6 en la moto mas popular del pais, siendo
utilizada por miles de argentinos como medio de transporte dia-
rio para ir a trabajar.

El éxito fue tal que la firma decidio crear una férmula de promo-
cion ala que denomin6 Copa Tehuelche. Con un reglamento muy
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20/07/2025 WRC Rally Estonia
20/07/2025 MGP Gran premio Republica Checa
26/07/2025 VI Mototerra de ['Alt Urgell
27/07/2025 Formula E Circuito de Londres
27/07/2025 F1 Gran premio de Bél?ica
27/07/2025 FCM Campionat de Catalunya
de Promovelocitat a Osona
27/07/2025 FCM Trofeu Catala de
Supermotard Road a Osona
3/08/2025 WRC Rally Finlandia
3/08/2025 F1 Gran premio de Hungria
17/08/2025 MGP Gran premio de Austria
24/08/2025 MGP Gran premio de Hungria
31/08/2025 WRC Rally de Paraguay
31/08/2025 F1 Gran premio de Paises Bajos
7/09/2025 MGP GRAN PREMIO DE CATALUNYA
7/09/2025 F1 Gran premio de Italia Monza
14/09/2025 WRC Rally de Chile
14/09/2025 MGP Gran premio de San Marino
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liberal, permitia a cada piloto, equipo o concesionario modificar
la motocicleta bajo su criterio. Se eliminé el sillin biplaza, la ins-
talacion eléctrica, las luces,... Incluso la propia fabrica facilitaba
unos kits de transformacion del motor, pasandolo a 98cc y con
un considerable aumento de potencia. El modelo que ocupa este
reportaje corresponde a una de las tltimas evoluciones de la Te-
huelche preparada para participar en la Copa.

Todos los jovenes sofiaban en participar en la Copa Tehuelche,
muy popular en Argentina, donde se formaron numerosos pilo-
tos noveles que después pasaban a categorias y campeonatos
superiores.

Foto y texto: Museo Moto Bassella

Parece que fue ayer
primer vehiculo a motor Qua-

dricycle (cuadriciclo) y realiza las
? 1896. Georg H. Morill (hijo), de
o~ Norwood (Massachusetts) entra
prador estadounidense de un au-

tomouvil, al adquirir un vehiculo

fabricado por los hermanos Dur-

1896. Heinrich Ehrhardt funda la fabrica Eisenach
y comienza a fabricar bajo licencia el automovil
francés Decauuville. Este vehiculo se comercializa

— 1896. Henry Ford construye su
primeras pruebas dinamicas.
en la historia como el primer com-
yea.
bajo el nombre de Wartburg.

1897. La empresa Benz, de Mannheim, fabrica el
coche namero 1.000 y se convierte en el fabri-
cante mas antiguo y mas grande.

1897. La empresa suiza SULZER HERMANOS cons-
truye el primer motor diesel.

1897. Un vehiculo Winton realiza en Estados Uni-
dos el primer viaje de largo recorrido a través de
800 millas entre Cleveland y Nueva York. Durante
diez dias, Alexander Winton conduce 78,43 horas.
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El 78% de los espanoles descarta adquirir
un vehiculo electrico sin ayudas oficiales

Elimpulso al vehiculo eléctrico en
Espafia sigue dependiendo, en
gran medida, del apoyo publico.
Esta es una de las principales con-
clusiones del mayor estudio reali-
zado hasta la fecha sobre el
proceso de compra en los conce-
sionarios, elaborado por Faco-
nauto y Sigma Dos a partir de
5.000 entrevistas.

Los datos son concluyentes: la
transicion hacia modelos electrifi-
cados no avanza sin ayudas. Un
37,8 % de los encuestados afirma
que no se plantearia adquirir un
coche eléctrico en ausencia de in-
centivos directos, y otro 41,7 %
sélo lo haria si las ayudas son cla-
ras, accesibles y libres de trabas
burocraticas.

Ademas, el tipo de apoyo también
importa. Para el 44,5 % de los
compradores, la medida mas efi-
caz son las ayudas directas en el
momento de la compra, mientras
que un 33,1 % considera que los
incentivos fiscales podrian ser el
elemento decisivo para optar por
un vehiculo electrificado.

OTROS FRENOS
A LA ELECTRIFICACION

El estudio apunta que, aunque la
sostenibilidad preocupa, no movi-
liza por si sola: el 68,1% de los ciu-
dadanos descarta por ahora la
adquisicion de un vehiculo eléc-
trico. Entre los frenos mas citados
destacan el precio (65,8%), la au-
tonomia (52,5%), la falta de in-
fraestructura de recarga (43,3%) y
la inseguridad en torno a las ayu-
das publicas (29%).

Sin embargo, la experiencia poste-
rior es positiva: el 75,2% de quie-
nes ya lo han probado volveria a
comprar uno, lo que sugiere que
muchas de las reticencias se disi-
pan con el uso real del vehiculo.

Los puntos de carga no gozande la
confianza general de los conduc-
tores. Se percibe que hay pocos
(42% de acuerdo), son dificiles de
encontrar (47% de acuerdo), mu-
chos no estan operativos (40% de
acuerdo) y falta informacion clara
y unificada (46,2% de acuerdo).

=1

En este contexto, el 74,8% de los
esparoles se decantaria hoy por
adquirir un vehiculo de combus-
tion, gasolina, diésel o hibrido con-
vencional.

EL CONCESIONARIO, CLAVE
EN EL PROCESO DE COMPRA

Pese al auge del comercio digital,
los concesionarios mantienen su
papel protagonista en el proceso
de compra de coches en Espana.
Segun el estudio, el 90,3 % de los
compradores recientes adquirié su
vehiculo en uno de estos estable-
cimientos, que obtienen una valo-
racion media de 7,9 sobre 10. La
experiencia presencial sigue
siendo decisiva, especialmente por
el trato personalizado (67,7 %), la
confianza en elvendedor (54,9 %)
y la claridad informativa (47,8 %).

Ademas, el canal fisico no solo re-
siste, sino que se proyecta con
fuerzahacia el futuro: el 95,9 % de
los compradores potenciales tiene
previsto visitar un concesionario
en su proxima operacion, y mas de
tres de cada cuatro (78,2 %) pla-
nea formalizar alli la compra. Para
muchos, sigue siendo un punto de
inflexion en el proceso: el 40,4 %
lo considera la fuente de informa-
cién mas influyente a la hora de
tomar la decision.

Esta preferencia por el canal tradi-
cional contrasta con la timida pe-

netracion del modelo online.
Frente a esa confianza en el canal
presencial, la opcién de compra di-
gital apenas ha calado: solo un
3,7% de los encuestados completd
la operacion por internet y, entre
ellos, la mitad asegura que no vol-
veria a hacerlo. De hecho, un 71%
afirma que no se sentiria comodo
comprando un coche sin pasar por
el concesionario.

El informe refleja un comporta-
miento hibrido: muchos compra-
dores consultan webs de
fabricantes (65,5%) y portales es-
pecializados (60,5%), pero el mo-
mento clave sigue ocurriendo en
el concesionario. En total, el
58,8% declara que consulta entre
tres y cinco fuentes antes de de-
cidirse.

FACTORES DETERMINANTES
EN LA COMPRA

El precio es el factor mas decisivo
para el 80,7% de los encuestados,
seguido del consumo y la fiabilidad
dela marca. Sin embargo, también
se valora cada vez mas la rapidez
de entrega: un 43,6% estaria dis-
puesto a pagar algo mas si puede
tener el coche antes. Esto refuerza
el papel del concesionario como
canal con mayor capacidad de
respuesta.

La edad del vehiculo actual sigue
siendo el principal desencade-

nante para plantearse un cambio,
tal y como senala el 46,1% de los
compradores. Le siguen los moti-
vos personales o familiares (31,2%),
la basqueda de un menor con-
sumo (28%) o el cambio en el dis-
tintivo medioambiental para poder
circular por zonas restringidas
(24%).

LA PROPUESTA DE FACONAUTO:
UN PLAN NACIONAL DE
680 MILLONES ANUALES

El diagnéstico del informe y la opi-
nion de los ciudadanos sobre sus
habitos de compra y movilidad
respaldan plenamente la estrate-
gia de Faconauto. En esta linea, la
patronal ha detallado el Plan Na-
cional de Renovacion del Parque
2025-2027, que ya esta trasla-
dando a los diferentes partidos po-
liticos como hoja de ruta
prioritaria.

El plan contempla una dotacion
anual de 680 millones de euros
paraincentivar la compra de vehi-
culos mas eficientes y retirar de
circulacion los mas contaminan-
tes. Segun los calculos de Faco-
nauto, esta medida permitiria
sustituir 195.000 vehiculos anti-
guos al afno, con una reduccion del
63,6 % en emisiones por cada
unidad renovada y un retorno fis-
cal de 1,92 euros por cada euro in-
vertido.

La propuesta da continuidad al
modelo de éxito que ya ha demos-
trado su eficacia en comunidades
como la Comunidad Valenciana,
Madrid, Galicia, La Rioja o el Pais
Vasco, y se basa en un sistema de
ayudas directas, aplicables en el
momento de la compra y gestio-
nadas integramente desde el con-
cesionario, sin tramites anadidos
para el comprador.

El importe de las ayudas variaria
segun el tipo de vehiculo: 6.000
euros para modelos eléctricos e hi-
bridos enchufables, 3.000 euros
para el resto de motorizaciones
que emitan menos de 95 gramos
de CO2 por kilémetro, y 2.000
euros para los que se sitlien entre
95y 120 gramos.

“Sabemos lo que quiere el ciuda-
dano. Solo falta un acompana-
miento eficaz de la politica”

“Con esta propuesta respondemos
punto por punto al mensaje del
ciudadano. Sabemos qué barreras
ve, qué tecnologias valora y qué
condiciones necesita para reno-
var su coche. Por eso planteamos
un modelo inclusivo, sin imposi-
ciones, que acelere la descarboni-
zacioén sin dejar a nadie atrds”,
subraya Marta Bldzquez, presi-
denta de Faconauto.

“No se trata de diseriar nuevas es-
trategias, sino de escalar a nivel
nacional lo que ya esta funcio-
nando en muchas comunidades
auténomas. La hoja de ruta estd
clara, el diagnéstico ciudadano es
rotundo y el canal profesional
para implementarlo existe. Solo
falta un acomparnamiento politico
eficaz para poner en marcha un
plan que, lejos de ser una medida
coyuntural, constituye una res-
puesta estructural a una necesi-
dad urgente de pais. El ciudadano
quiere renovar su coche viejo por
uno mds sequro, mas eficiente y
con menor impacto medioam-
biental, pero necesita apoyo deci-
dido y condiciones accesibles
para hacerlo posible”, concluye.

Fuente: Faconauto
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La Sede Electrénica de la Direc-
cion General de Trafico ha
puesto en marcha un asistente
virtual inteligente que, con el
nombre de Maria, ayudara a los
ciudadanos a realizar tramites
con el Organismo.

Se trata de un asistente conver-
sacional, disefiado para resolver
las dudas de los ciudadanos de
forma rapida y precisa mediante
inteligencia artificial generativa.

Este sistema utiliza tecnologia
RAG (Retrieval-Augmented Ge-
neration), que combina un mo-
delo avanzado de lenguaje con
una base de datos de documen-
tos oficiales convertidos en for-
mato vectorial. Cuando un
usuario plantea una pregunta, el
asistente localiza primero los
textos mas relevantes y, con esa
informacién como contexto, ge-
nera una respuesta clara y ajus-
tada a la normativa vigente.

Actualidad
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Gracias a este enfoque, el asis-
tente puede ofrecer informacion
sobre tramites como renovacién
del carnet, pago de multas o ma-
triculacion de vehiculos, sin de-
pender de menus o busquedas
tradicionales.

Con esta iniciativa, la DGT
avanza en su compromiso con la
digitalizacion y la atencion ciu-
dadana accesible y eficiente.
Fuente: DGT

Maria, la nueva asistente
virtual de Ia Direccion General
de Trafico para ayudar

a los ciudadanos a realizar
tramites con el Organismo

tradicionales

El parque movil crece un 1,77%
en el segundo trimestre de 2025

La cantidad

de vehiculos a
motor crece

de manera
ininterrumpida
desde hace

tres anos

El nimero de vehiculos asegura-
dos en Espafia se situd en
34.324.628 unidades en el se-
gundo trimestre de 2025. Este
dato corresponde a la media de
los meses de abril, mayo y junio,
y proviene del Fichero Informa-
tivo de Vehiculos Asegurados
(FIVA). De esta forma, el parque
movil nacional registro en el se-
gundo trimestre un incremento
interanual del 1,77 %.

En nimeros absolutos, el pro-
medio de vehiculos en circula-
cion por las calles y carreteras

Hay 34,3 millones
de automoéviles
en circulacion

en el pais

de Esparia se incrementd en
596.380 unidades respecto al
mismo periodo del afio anterior.
La media del segundo trimestre
de 2025 es un 0,55% superior a
la del primer trimestre del ario,
concretamente en

186.227 UNIDADES.

El aumento interanual del 1,77%
esta enlinea con los incrementos
registrados en periodos prece-
dentes. En cuanto a la evolucién
intertrimestral, cabe destacar que
se trata del decimotercer trimes-
tre consecutivo de subidas. En
otras palabras, el parque mouvil
crece de manera ininterrumpida
desde hace tres arios.

Estos datos muestran un com-
portamiento positivo del parque
asegurado en la primera mitad
del ejercicio. En el conjunto del
trimestre, la evolucion del par-
que ha mostrado un perfil conti-

nuista y un patron de creci-
miento sélido.

Durante el periodo analizado, se
produjeron 3.453.633 altas de
vehiculos y 3.116.622 bajas, lo
que arroja un saldo positivo de
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El asistente puede ofrecer
informacién sobre tramites
como renovacion del carnet,
pago de multas o matriculacion
de vehiculos, sin depender

de ments o busquedas

337.011 unidades de todas las ca-
tegorias (coches, motos, furgo-
netas, camiones, autobuses...)
entreel1deabrily el 30 dejunio
de 2025.

Fuente: CEA




julio-agosto de 2025 LlobregatMotor 5
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Las mujeres compran coche con otra
mentalidad: mas reflexion, mas foco en la
seguridad y mas capacidad de decision

Las mujeres no solo son clave en
la toma de decisiones cuando una
familia cambia de coche. También
estan redefiniendo el proceso de
compra desde una optica mas re-
flexiva, responsable y centrada
en lo verdaderamente impor-
tante: la sequridad, la confianza y
el asesoramiento experto. Asi lo
demuestra el estudio “Cuando
ellas compran”, elaborado por Fa-
conauto y Sigma Dos a partir de
5.000 entrevistas a conductores
y conductoras de toda Espana. Se
trata del analisis mas completo
hasta la fecha sobre como afron-
tan las mujeres el proceso de ad-
quisicion de un vehiculo y qué
esperan del punto de venta.

Los datos hablan por si solos: las
mujeres muestran una actitud
mas abierta y analitica durante
todo el proceso. En lugar de pre-
cipitar la eleccion, dedican mas
tiempo a informarse, comparar y
preguntar. E1 21,8 % inicia la bus-
queda sin una decision cerrada
sobre marca o modelo —casi seis
puntos mas que los hombres—, lo
que demuestra una actitud explo-

ratoria que prioriza la calidad de
la experiencia y la informacion
recibida.

Aunque el 35,2 % de las mujeres
conduce un coche de mas de 10
anos, frenteal 31,5 % de los hom-
bres, su intencion de cambiar de
vehiculo a corto plazo es ligera-
mente inferior. Lejos de interpre-
tarse como una falta de interés,
esta diferencia puede entenderse
como un enfoque més prudentey
realista ante una inversion im-
portante, en un contexto econé-
mico complejo.

El estudio destaca que ellas valo-
ran especialmente el asesora-
miento  técnico, el trato
profesional y el acompanamiento
en la decision. El 46,4 % de las
mujeres sefiala el conocimiento
del personal del concesionario
como un aspecto esencial, lo que
refuerza la importancia del con-
tacto directo en el punto de venta.
Por eso, también son mas reti-
centes a realizar una compra
100 % online: el 76,3 % preferi-
ria evitar una operacion total-

mente digitalizada.

Otro de los valores diferenciales
es el peso que otorgan a la sequ-
ridad. Para el 32,5 % es uno de
los tres factores mas importantes
a la hora de elegir coche —cinco
puntos por encima de los hom-
bres—. Ademas, tienden a buscar
vehiculos mas fiables y con
menos elementos de incertidum-
bre tecnoldgica, especialmente
cuando se trata de electrificacion.

Las dudas sobre el coche eléc-
trico no se basan en rechazo, sino
en falta de informacion clara: el
40,3 % expresa preocupacion
por la vida util y o la tecnologia,
un ambito donde el asesora-
miento especializado puede mar-
car la diferencia.

Aunque la mayoria se siente bien
atendida en el concesionario, el
informe sugiere areas de mejora
para seguir reforzando la igual-
dad. Untercio de las encuestadas
percibe que a veces se les presu-
pone menos conocimiento, lo que
no impide que, cada vez mas, de-
manden informacion completa y

se involucren activamente en
todos los detalles de la compra. El
54 % prefiere acudir acompa-
flada al punto de venta, una pre-
ferencia que refleja una forma
colaborativa de tomar decisiones,
no una falta de autonomia.

Para Marta Blazquez, presidenta
de Faconauto, “este informe nos
ofrece una valiosa radiografia del
papel que estan jugando las muje-
res como compradoras informa-
das, exigentes y protagonistas. La
decision de compra no se tomasin
ellas, y en la mayoria de los hoga-
res son precisamente las mujeres
quienes lideran el proceso. Los
concesionarios han avanzado
mucho para adaptarse a este per-
fil, pero tenemos la responsabili-
dad de seguir mejorando para
ofrecer una experiencia que co-
necte alin mas con sus expectati-
vas y valores”.

En esta linea, Faconauto impulsa
desde hace anos la iniciativa Fa-
conauto Woman, con el respaldo
de Mapfre y Enterprise, para fo-
mentar la igualdad de oportuni-
dades, visibilizar el liderazgo
femenino en todos los eslabones
del sector y construir una auto-
mocién mas inclusiva y repre-
sentativa. Esta plataforma trabaja
con un doble objetivo: abrir mas
puertas al talento femenino den-
tro del negocio y, al mismo
tiempo, mejorar la forma en que
el sector se relaciona con una
clientela cada vez mas diversa,
exigente y protagonista.

RESUMEN DE DATOS CLAVE
DEL ESTUDIO

“Cuando ellas compran”
Antigliedad del vehiculo

El35,2 % delas mujeres conduce
un coche de mas de 10 arios (us.
31,5 % de los hombres).

Intencién de renovacion

Solo el 17,6 % de las mujeres pla-
nea cambiar de coche en los pro-
ximos 12 meses (vs. 21,6 % de los

El mayor estudio
hecho en Espaia
sobre habitos de
compra en los
concesionarios
muestra que ellas
lideran la
transformaciéon
hacia una compra
mds consciente

y exigente

hombres).
Inicio del proceso de compra

21,8 % de las mujeres comienza
sin tener decidida la marca ni el
modelo (vs. 15,5 % de los hom-
bres).

Factores clave en la experiencia
46,4 % considera el asesora-
miento técnico como lo mas im-
portante al visitar el
concesionario.

29,2 % se guia por recomenda-
ciones de amigos/familiares (us.
22,1 % hombres).

Visita al concesionario
62,4 % acude en fases iniciales.

90 % formaliza la compra pre-
sencialmente.

13,2 % no iria sola; 40,9 % pre-
fiere ir acompanada.

Percepcion del trato

33,5 % percibe que en ocasiones
se les presupone menos conoci-
miento técnico.

Criterios de compra

32,5 % prioriza la sequridad (vs.
26,6 % hombres).

Solo 7,2 % compraria un eléctrico
puro (vs. 12,7 % hombres).

Compra digital

76,3 % de las mujeres no se sen-
tirla comoda haciendo toda la
operacion online.

Fuente : Faconauto
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El Govern obre la linia d'ajuts MOVES Il del 2025,
dotada amb un pressupost de 65 milions d'euros

El Govern, a través de l'Institut
Catala d’Energia (ICAEN), ha
obert l'edici6 2025 de la linia
d’ajuts MOVES Ill, dotada amb 65
milions d’euros i destinada a sub-
vencionar l'adquisicio de vehicles
electrificats i la instal-laci6 de
punts de recarrega per a vehicles
electrics.

Aquests ajuts, que des de dema
dimarts es podran sol-licitar a la
web de I'ICAEN, seran vigents
fins al 31 de desembre d’enguany
o fins que s’esgoti el pressupost, i
el procediment per demanar-los
incorpora mesures per simplifi-
car-ne i agilitar-ne la tramitacio.

L’EDICIO 2025 DEL
PROGRAMA MOVES llI
PREVEU:

- Ajuts d’entre 700 i 9.900 euros
per a l'adquisici6 de vehicles de
propulsions alternatives (elec-
trics, hibrids endollables o de pila
de combustible) per a les perso-
nes fisiques i autonoms, en fun-
ci6 de la tipologia de vehicle, de si
es desballesta el vehicle vell i de
les condicions del sol-licitant.

- Ajuts d’entre el 20% i el 80% per a
la instal-laci6 de punts de recarrega.

- Les persones fisiques podran
sol-licitar els ajuts per aquells ve-
hicles que hagin adquirit des de I'l
de gener d’enguany.

La nova convocatoria incorpora
novetats en els tramits i els requi-
sits dels ajuts, per tal de fer-los
meés agils i rapids. Entre altres mi-
llores, cal destacar que:

-+ S’ha habilitat un formulari de
sol-licitud en format HTML amb
validacions automatiques, que
substitueix la versi6 en format
PDF anterior.

- S’ha eliminat l'obligaci6 d’adjun-
tar el certificat d'empadronament
per als residents en municipis de
menys de 5.000 habitants.

- També s'ha eliminat el certificat
de la legalitzaci6 de la instal-lacio
en cas que es doni autoritzacio
per consultar-ho internament.

- S’ha reduit la informacio reque-
rida sobre el concessionari on es
compra el vehicle.

- Foto

D-:

Bache en Cornella

cnuincia

Un vehicle recarrega la bateria en un punt de recarrega de la xarxa PIRVEC, impulsada per la Generalitat de Catalunya

- Es permetra la justificacié sim-
plificada.

Aquestes mesures se sumen a les
accions de millora i refor¢ de la
tramitacio de I'anterior convoca-
toria del MOVES Il per tal de re-
duir els terminis d’atorgament,
justificacio i pagament.

L'actuacio s’insereix en el Pla

La mesura
s'insereix en el Pla
d'Impuls al Vehicle
Eléctric 2025-2030,
impulsat pel
Govern i que té
com a finalitat
accelerar la
implantacié del
vehicle electrificat
a Catalunya

d’Impuls al Vehicle Electric 2025-
2030, impulsat pel Govern i que
té com a finalitat accelerar la im-
plantacio del vehicle electrificat a
Catalunya, tot assolint 180.000
noves matriculacions de vehicles
electrificats, la creacié de 9.000
nous punts de recarrega de titu-

Carretera d'Esplugues, 199

-‘—‘Mayo z025

laritat de la Generalitat i l'estalvi
de 470.000 tones de CO2. En
total, el Gouvern preveu invertir
1.400 milions d’euros en aquest
programa.

EL MOVES Ill JA HA
CONTRIBUIT A
L’ADQUISICIO DE 28.000
VEHICLES ELECTRICS

Fins al moment, el programa
MOVES Il a Catalunya ha contri-
buit a ’adquisici6 de 27.855 vehi-
cles i a la instal-laci6 de 26.927
punts de recarrega, i ha mobilit-
zat una inversié de més de 1.100
milions d’euros. El programa
MOVES Il havia comptat fins ara
amb 287 milions d’euros de pres-
supost, després d’haver ampliat
fins a quatre vegades la dotaci6
inicial a causa de la bona acollida
de la mesura. En total, 'ICAEN ha
rebut més de 61.000 expedients
vinculats a aquesta convocatoria.
L'objectiu d’aquesta linia d’ajuts
és avancar en la descarbonitzacio
del sector del transport, i s’alinea
amb el procés de transicio cap a
un nou model energetic més net,
democratic i sostenible que viu el
pais i amb la situacié d’emergéen-
cia climatica declarada pel Go-
vern de Catalunya. A Catalunya ja
s’han matriculat més de 100.000

vehicles electrics, dels quals gai-
rebé el 70% son electrics pursila
resta, son hibrids endollables.

LES MATRICULACIONS DEL VE-
HICLE ELECTRIFICAT CREIXEN
FINS AL 27,2%

El percentatge de matriculacions
de vehicles electrificats (eléctrics
purs més hibrids endollables) el
mes de juny del 2025 ha arribat al
27,2% en la tipologia de vehicles
turisme i tot terreny, segons
dades facilitades per ANFAC (As-
sociacio Espanyola de Fabricants
d’Automobils i Camions). Pel que
faal’acumulat al primer semestre
del 2025, el percentatge és del
20,7%, xifra que suposa un fort
augment respecte al 2024, quan
se situava en el 14,3%.

Pel que al conjunt de la UE-27, les
dades s’han situat en el 24,4%
(segons ACEA - Associacio Euro-
pea de Fabricants d’Automobils)
respecte al 20,6% registrat I'any
2024. D’aquesta manera es cons-
tata que Catalunya creix més ra-
pidament que la mitjana europea.

Respecte a la infraestructura de re-
carrega, en aquests primers sis
mesos del Pla, Catalunya ha incre-
mentat en 1.901 punts d’accés pu-
blic, un 20,8% més respecte a
l'inventaride finals de'any anterior.

-Ju/m 2095

PLA D’IMPULS AL
VEHICLE ELECTRIC 2025-2030

El Govern ha posat en marxa el
Pla d’'impuls al vehicle eléctric
2025-2030 que és un instrument
clau en l'increment de la compra
de vehicles electrics i d’instal-la-
cions de punts de recarrega.

Aquest Pla esta estructurat en
cinc eixos d’actuacio, mitjancant
els quals es desplegaran 20 me-
sures per tal d’aconseguir els se-
guents objectius:

- Triplicar el ritme de penetraci6
del vehicle electric a Catalunya
per tal d’assolir els nivells de la
mitjana europea.

- Doblar el desplegament actual
d’estacions i punts de carrega en
especial pel que fa a carregadors
rapids i superiors.

- Assolir un 90% d’electrificacio
en la flota de la Generalitat.

- Incrementar el coneixement
sobre els beneficis del vehicle
electric entre el public objectiu.
-Reforgar la cadena de valor de la
industria catalana relacionada.

- Establir i consolidar una gover-
nanca publicoprivada.

Font: Generalitat de Catalunya
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Atropellos en pasos de peatones:
a un paso del abismo

No es facil asumir que la movilidad
de las personas siga provocando
cada ario miles de victimas morta-
les (1.806 fallecidos en 2023, en
Espafia). Y menos aun que los
usuarios mas vulnerables sigan
siendo ‘vulnerados’ en lugares
donde tienen derecho a circular de
forma segura, como los pasos de
peatones.

“Sucedi6 un dia de Reyes. Yo tenia
27 arios y llegaba de un viaje. La
llamé y me dijo que iba a bajar a re-
coger un perrito que le habia rega-
lado mi hermana. Quedamos en
vernos luego, pero ya no voluvi a
hablar con ella”, explica Montse-
rrat Montal. Su madre, Anna
Maria, de 58 afos, sali6 de casa en
Martorell (Barcelona) con nuevas
ilusiones, pero al cruzar por un
paso de peatones, pese a tener
prioridad, fue arrollada por un tu-
rismo. En una calle donde el limite
develocidad era, en ese momento,
40 km/h, el vehiculo circulaba a
mas de 70, segun el informe poli-
cial. Anna Maria no supero6 el grave
traumatismo  craneoencefalico
que le produjo el impacto y falleci6
tras cinco dias en coma. “El con-
ductor se distrajo, no sabemos si
con el movil. Y no lo quiso recono-
cer, decfa que el semaforo estaba
enverde, que mi madre habia cru-
zado mal. Por suerte, otro conduc-
tor que se habia detenido en el
sentido contrario, respetando la
prioridad peatonal, lo vio todo”,
explica Montserrat, vicepresidenta
de Afectados por Accidentes de
Trafico de PAT AP(A)T (Asociacion
Espariola de Prevencion de Acci-
dentes de Tréafico).

CIUDADES,
TERRITORIO HOSTIL

Las cifras del Observatorio Nacio-
nal de la Seguridad Vial (ONSV) de
la DGT sobre atropellos en pasos
de peatones arrojan pistas sobre lo
que hay detras de estas tragedias:
1.047 muertos entre 2014 y 2023,
casiun tercio de todas las muertes
por atropello, y 8.353 personas he-
ridas de gravedad, muchas con se-
cuelas para toda la vida. La gran
mayoria de los fallecidos (el 87%)
se produce en vias urbanas. Y un
dato revelador: en el 86,9% de los
atropellos con fallecidos en estos
pasos, el peaton no cometia in-
fraccién alguna, cruzaba correcta-
mente. En cuanto a los factores
concurrentes, al exceso de veloci-
dad se suma la lacra de las distrac-
ciones (en una quinta parte de los
atropellos urbanos y en casi la
mitad de los interurbanos). Los
nameros también reflejan que las
personas mayores de 65 afios (7
de cada 10 fallecidos en pasos de
peatones) son las mas afectadas.

“Tenemos que ser conscientes de
la doble vulnerabilidad de muchas
personas, y especialmente de los
mayores, para trabajar en el di-
sefio de mejores intervenciones”,
apunta Alvaro Gémez, director del

ONSV. “Debemos construir entor-
nos mas seguros, potenciar itine-
rarios accesibles, ajustando los
limites de velocidad al minimo po-
sible”. En este sentido, hay un hito
legislativo en Espafia que ya da
frutos. En mayo de 2021 entré en
vigor la modificacion del Regla-
mento General de Circulacion que
estipula un limite méaximo de velo-
cidad de 30 km/h envias urbanas
de un unico carril por sentido de
circulacion. “El balance de los tres
primeros afos de su aplicacion re-
vela que los peatones fallecidos
por atropello en nuestras ciudades
se han reducido un 16%”, anuncia
Goémez.

Al contribuir de forma determi-
nante al calmado del trafico, la
consolidacion de las ‘Ciudades 30’
constituye un buen punto de par-
tida para abordar los atropellos ur-
banos, tanto desde el punto de
vista del nimero como de su lesi-
vidad. Hay que recordar un dato
crucial: si una persona es atrope-
llada a 50 km/h, su probabilidad
de fallecer es del 80%. Pero si es
atropellada a 30 km/h, la probabi-
lidad se reduce al 10%. Por eso,
restringir la velocidad es clave
para minimizar dafios, pero no
basta.

“Corremos donde la infraestruc-
tura viaria nos lo permite. En en-
tornos urbanos, las personas
tienen que ser protagonistas, y los
vehiculos tienen que adaptarse al
peaton. Sin embargo, los pasos de
peatones son un ejemplo de que
hasta ahora no se ha hecho asi”,
explica Ana Montalban, secretaria
técnica de la Red de Ciudades que
Caminan. En ellos, “es el peatén el
que normalmente tiene que des-
cender de la acera y adaptarseala
trayectoria del vehiculo. Es el pea-
ton el que interrumpe su trayecto-
ria, o bien porque tiene que
esperar a que el semaforo le dé
prioridad, o porque no hay un paso
cercano y tiene que desplazarse
para cruzar. Las ciudades estan
hechas para que los vehiculos des-
plieguen su velocidad”.

LA VISIBILIDAD, VITAL

Uno de los aspectos sobre los que
desde la Direccion General de Tra-
fico se esta insistiendo es el de la
visibilidad en los pasos de peato-
nes. La idea es impedir que el mo-
biliario urbano o los vehiculos
estacionados en las zonas conti-
guas alos pasos la reduzcan, tanto
para los peatones como para los
conductores. Lo que hoy es sélo
una recomendacion, muy pronto
sera ley, cuando culmine la trami-
tacion del nuevo Reglamento Ge-
neral de Circulacion. Segun el
mismo: “No se permitira el aparca-
miento de automoviles en al
menos los 6 metros anteriores al
paso de peatones si la acera esta
alineada con el limite exterior -el
mas cercano a la acera- de la
banda de estacionamiento, o en los

3 metros anteriores si la

acera -adelantada en ese
tramo- esta alineada con
el limite interior de la
banda de estaciona-
miento”. Segun Marta
Martinez Camara, jefa del
Area de Vigilancia de la
Subdireccion Adjunta de
Circulacion de la DGT, el m
objetivo es “mejorar la se-

guridad de los peatones, y
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UNA ‘MARCHA’ MENOS i

Por altimo, es importante
volver a poner el foco

sobre los usuarios ‘doble- il

mente vulnerables’: “El
problema es que la ciudad
no esta adaptada al ritmo ~
de sus capacidades fisicas.
Si ponemos pasos de pea-
tones cada 100 metros, les
estamos obligando a hacer
un esfuerzo enorme.
Puede que una persona
mayor se vea obligada a
cruzar por donde no debe
por no poder estar mas
tiempo de pie. O quedarse
en medio porque el sema-
foro no le da suficiente tiempo
para cruzar”, explica Félix Marti-
nez, quien cree que en el disefio de
las ciudades no se tienen en
cuenta muchas circunstancias:
“Se estima que el peaton camina a
unos 4,5 km/h, pero eso es una
media antropométrica, no la reali-
dad. Hay nifios, ancianos, perso-
nas que llevan un carro de bebé,
que transportan bolsas, gente con
muletas... La ciudad tiene que
adaptarse a todos”.

En su apuesta por un urbanismo
mas humano, muchas ciudades
estan cambiando, aunque no
todas al mismo ritmo. En el re-
cuerdo quedaran para siempre las
personas que no terminaron de
cruzar un ‘maldito’ paso de peato-
nes: “Me costé mucho asimilar que
una persona sana puede salir cual-
quier dia a la calle y desaparecer
para siempre. Es brutal”, lamenta,
recordando a su madre, Montse-
rrat Montal.

[ S

PASOS, ;CON O SIN
SEMAFORO?

No hay una respuesta, ya que su
conveniencia no puede valorarse
de forma aislada. Ana Montalban,
de la Red de Ciudades que Cami-
nan advierte de que “un entorno
urbano sin semaforos o con un mi-
nimo nuimero de ellos es lo ideal,
pero s6lo es posible en una pobla-
cion donde el tréfico se ha pacifi-
cado: su velocidad es lenta y

PO TO DE VEHICUL QUE BTROPELLA
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quienes conducen saben que el
transito peatonal es prioritario. Ello
implica reduccion del ancho y del
numero de carriles, pasos sobre-
elevados, miniglorietas...”. En Es-
pafia hay varias experiencias, en
ciudades de cierta envergadura,
que apostaron por eliminar los se-
maforos y presumen de bajos indi-
ces de siniestralidad, como las
madrilefias Pinto (56.000 habi-
tantes) y Las Rozas (casi 100.000
hab.). La pionera en acabar con los
semaforos en Espafa fue, en el
afno 2000, Amorebieta-Etxando
(Bizkaia), con casi 20.000 habi-
tantes.

PASOS INTELIGENTES
“MADE IN SPAIN”

Aunque estadisticamente hay mas
atropellos en pasos de peatones
por el dia (hay mas trafico y vian-
dantes), la oscuridad es uno de los
grandes enemigos de los peatones.
La empresa espariola Sialtronica,
con sede en Avilés (Asturias), ha
encontrado una solucién para que
se iluminen de forma inteligente,
especialmente en los pasos no se-
mafoéricos: “Cuando el peaténva a
cruzar, hay un sensor en el propio
poste de la serial S13 que lo detecta
y desencadena la iluminacion,
tanto de esa serial vertical, como
delas placas solares que estan ins-
taladas en los extremos de las li-
neas del paso de peatones”,
explica Lorena Turrado, directora
de i+D de Sialtronica. Con apenas
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dos afos de vida, esta empresa ha
instalado ya unos 60 sistemas in-
teligentes en pasos de peatones,
tanto en Esparia (Canarias, Extre-
madura, Pais Vasco o Asturias),
como fuera (Chile, Grecia, Islan-
dia...). Turrado puntualiza que,
aunque no hay un precio estandar,
el coste medio de este tipo de ins-
talacion ronda los 15.000 euros.

INTERURBANAS

Aunque el nimero de atropellos en
pasos de peatones en vias inter-
urbanas es menor que en ciudad
(un 13% del total, entre 2014 y
2023), la proporcion de fallecidos
es mayor, ya que la velocidad de
los vehiculos en estas vias es supe-
rior. Ademas, el factor distraccion
es mas influyente, estando pre-
sente en un 42% de los siniestros.
La DGT, en coordinaciéon con los ti-
tulares de las vias, trabaja para
mejorar la sequridad de los pasos
en localizaciones conflictivas,
como zonas de poligonos, paradas
de autobuses, etc. En este sentido,
la DGT calcula que, con actuacio-
nes como el estrechamiento de la
calzada en zonas cercanas a nu-
cleos urbanos, la instalacion de se-
maforos con pulsador para la
activacion de seralizacion lumi-
nosa o la separacion de la calzada
mediante refugio central con bor-
dillo, se puede reducir la siniestra-
lidad un 25% en estos puntos.

Fuente: DGT
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Un equip d'agents ajuden la Policia Local a garantir
la convivencia durant les nits a Sant Joan Despi

La Policia Local de Sant Joan Despi
compta, un any més, amb el su-
port d'un equip d'agents de conuvi-
vencia per wvetllar per la
tranquil-litat, el civismeila sequre-
tat durant les nits. El servei, que va
a peu per tots els barris, ha esde-
vingut un referent per a les perso-
nes que es mouen de nit per la
ciutat.

Els agents de convivencia desen-
volupen la seva tasca des de les 21
hores fins a les tres de la matinada
de dimecres a diumenge. L'equip,
que funciona sota la superuisio de
la Policia Local, va a peu per tots els
barris de la ciutat, amb una indu-
mentaria identificativa, i fa tas-
ques de control dels espais publics,
d'informacio sobre la normativa de
civisme i convivéncia, de control
de sorolls i de supervisio de les ac-
tivitats a la via publica.

Els i les agents de convivencia
també tenen com a missio ser un
referent per a les persones que es

mouen de nit per la ciutat, en es-
pecial des d'una perspectiva de ge-
nere, per tal de reforcar la
percepcié de seguretat de les
dones, aixi com d'altres col-lectius
com gent gran o persones amb
mobilitat reduida.

REFORCAR
LA CONFIANCA NOCTURNA

Lafigura del'agent de convivéncia
és fruit de les politiques municipals
delAjuntament de Sant Joan Despi
en 'ambit de la perspectiva de ge-
nere, la seguretat i la convivencia.
Un servei que pren especial relleu
a l'estiu, quan hi ha més afluéncia
de persones a l'espai public. Per
aquest motiu, l'equip es va incre-
mentar amb nou persones al mes
de maig i, a partir dejuliol, se n'in-
corporaran nou meés gracies a un
nou pla d'ocupacio finangat a tra-
vés de l'Area Metropolitana de Bar-
celona.

Font: Aj. de Sant Joan Despi
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El seguro paga 398 millones en servicios
sanitarios a victimas de trafico en 2024

Los desembolsos
se reparten casi
a partes iguales
entre la red
sanitaria publica
y la privada

El seqguro del automouvil destin6
398 millones de euros a cubrir la
atencion sanitaria de las victimas
de accidentes de trafico ocurri-
dos en 2024, segun los datos re-
copilados por Estamos Sequros,
la iniciativa de UNESPA para pro-
mouver la cultura aseguradora.

En Esparia, el seguro privado se

hace cargo de los tratamientos
medicos que necesiten las victi-

mas, desde el traslado inicial
hasta la recuperacion, indepen-
dientemente de si la atencion se
presta en centros publicos o pri-
vados. Esta cobertura se articula
a través de varios convenios de
colaboracion entre las asegura-
doras, el Consorcio de Compen-
sacion de Seguros (CCS) y los
proveedores sanitarios.

Del total abonado, 196 millones de
euros se entregaron a la sanidad
publicay 202 millones a la privada,
segun cifras de Tirea, la empresa
tecnoldgica que gestiona la plata-
forma CAS, utilizada para tramitar
estos convenios. Las provincias
con mayor volumen de pagos fue-
ron Barcelona (15,5%), Madrid
(9%) y Sevilla (7,7%).

El reparto de los pagos a la sani-
dad publica y la privada varia
segun la comunidad auténoma.
En Soria, Avila, Teruel, Orense,
Huesca, Cuenca y Ciudad Real,
mas del 90% de los desembolsos
se realizaron a centros publicos.
En cambio, en Islas Baleares
(94,3%), Gerona (72,8%) y Cadiz
(71,4%), predoming la atencion en
centros privados.

Durante 2024 se gestionaron
cerca de 978.000 expedientes,
de los cuales el 64,4% correspon-
di6 a centros privados y el 35,6%
a publicos. Esto equivale a una
atencion sanitaria por accidente
de trafico cada 32 sequndos. Bar-
celona lider6 el nimero de expe-
dientes (14,9%), seguida de

Malaga (9,5%) y Madrid (9,3%).
En cuanto a la estacionalidad, la
primera mitad del afio concentré
el mayor numero de asistencias.
Por dias de la semana, los vier-
nes, lunes y martes registraron
mas actividad sanitaria relacio-
nada con accidentes.

LOS CONDUCTORES,
PRINCIPALES ATENDIDOS

El informe también detalla que el
59% de las atenciones fueron
para conductores, mientras que
los ocupantes representaron el
29,2% y los peatones, el 11,7%.

El reparto por tipologia de la

atencion prestada se reparte de la
siguiente manera: un 51,2% de los

En Espana

se tramita un
expediente cada
32 segundos

expedientes correspondi6 a con-
sultas y otras prestaciones, mien-
tras que las urgencias y primeras
asistencias representaron el
41,2%.

En términos econémicos, los ma-
yores desembolsos se dieron por
consultas y otras asistencias
(39,2%), sequidos de las estancias
hospitalarias (28,7%) y las urgen-
cias y primeras asistencias
(28,5%).

Fuente : UNESPA

* Planificar el Viaje

* Renovar el aire acondicionado
« Elegir la hora de salida (salir a primera hora de la mainana, evitar las horas ﬂ
« Vestimenta adecuada (ropa adecuada, no chancas o calzado parecido) ;
« Viajar con el coche limpio, se va mds comodo

* Revisar el vehiculo (presién neumaticos, bateria, aceite, agua y liquido de frenos)
 Descansar cada 200 km unos 15 minutos (pausas regulares)
e Llevar comida y bebida (no comer mientras se conduce)

e Colocar correctamente el equipaje

« Sistemas de retencion infantil bien colocados
» NO estresarse en un atasco o retencion

Consejos para viajar seguro con el coche este verano”

g
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Conducir en edades avanzadas: el tiempo
como riesgo latente en la movilidad del siglo XXI

Cada vez que un anciano gira la
llave del contacto, activa algo
mas que un motor: pone en
marcha el conflicto larvado
entre el deseo de autonomia y la
gestion del riesgo vial. Espana
envejece, y con ella, su parque
de conductores. Lo que hasta
hace una década era una ano-
malia —ver a personas de 80
anos al volante de un turismo de
180 caballos— hoy es la norma-
lidad. Segun la Direccion Gene-
ral de Trafico (DGT), mas de un
millén de conductores en activo
superan los 70 afos. De ellos,
mas de 100.000 han cruzado la
barrera de los 80. Y esa cifra no
dejara de crecer.

En un pais donde los mayores
han conquistado una longevidad
funcional inédita, plantear limi-
tes a la conduccion por edad
suena, para muchos, a discrimi-
nacioén. Pero los datos perfilan
una realidad incomoda: aunque
los conductores mayores provo-
can menos accidentes por im-
prudencias, su tasa de
mortalidad por siniestro es entre
2y 3 veces superior, segun datos
de la Fundacion MAPFRE y el Eu-
ropean Transport Safety Council
(ETSC). El motivo es fisiologico:
menor resistencia al impacto,
fragilidad ¢sea, tiempos de recu-
peracion prolongados. En defi-
nitiva, una vulnerabilidad
estructural.

Sin embargo, los protocolos de
renovacion del permiso de con-
ducir apenas han cambiado. En
Espana, el carnet se renueva
cada 5 afios a partir de los 65,
sin pruebas practicas obligato-
rias y con revisiones médicas
breves, a menudo mas adminis-
trativas que clinicas. Basta con
ver, oir y pasar una prueba psi-

El envejecimiento
de la poblacién
espariola plantea
un reto silencioso
en las carreteras:
cémo garantizar
autonomia sin
renunciar a la
seguridad

colectiva

cotécnica de coordinacion ba-
sica. No hay evaluaciones cog-
nitivas profundas, ni analisis
sobre reflejos, ni mucho menos
simulaciones de conduccion. En
otras palabras: el sistema asume

COMPRAMOS Y VENDEMOS
VEHIGULOS DE OCASION

que el conductor senior es com-
petente... salvo que él mismo
diga lo contrario.

El debate no es exclusivo de Es-
pana. En paises como Japon —
que enfrenta una piramide
poblacional aun mas enveje-
cida— ya se han planteado in-
centivos para devolver el carnet
voluntariamente, incluyendo
descuentos en transporte pu-
blico o acceso prioritario a cier-
tos servicios. En Reino Unido, los
permisos se renuevan cada tres
anos a partir de los 70, pero
también sin pruebas practicas.
En Austria y Suiza, en cambio, se
exige certificacion medica pe-
riodica con criterios mas estric-
tos a partir de cierta edad. El

NEUMATICOS NUEVOS

YDEOCASION Desde

PEDRO de pinchazos solo.1 nc
g 9660 207 633

Passe1g Ferrocarrils Catalans, 280
Cornella de Llobregat - www.coches2010.com

Reparacion

enfoque europeo es desigual,
como si el riesgo del envejeci-
miento dependiera de la geogra-
fia.

En este contexto, los concesio-
narios de automoviles también
deben redefinir su rol. No solo
como agentes de venta, sino
como orientadores en la movili-
dad segura para un perfil de
cliente que ha cambiado. Los
mayores siguen comprando ve-
hiculos, y lo hacen muchas
veces por necesidad: para ir al
médico, al campo o a cuidar nie-
tos. En estos casos, la eleccion
de un coche con buenas ayudas
ala conduccion, visibilidad opti-
mizada, sistema de frenado au-
tomatico y ergonomia adaptada

>

puede ser una decision vital. Li-
teralmente.

No se trata de estigmatizar al
conductor mayor, sino de reco-
nocer una transformacion de-
mografica que afecta
directamente a la seguridad vial.
Las futuras estrategias publicas
deberan asumir el desafio con
valentia: ni paternalismo ni pa-
sividad. Tal vez eso implique mas
controles. Tal vez formacion
obligatoria. Tal vez, en ciertos
casos, retirada del permiso.

Porque en la carretera, el paso
del tiempo no siempre se mide
en kilometros. A veces, basta un
segundo mas lento para que la
vida entera se desarme.

Fuente: Faconauto
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Pasajeros de cuatro patas:
¢Sabemos proteger a nuestras mascotas?

tero. Recordemos que en un cho-

Y En EE.UU,

La normativa indica que nuestros
animales de comparia no pueden
molestar al conductor mientras
conduce y deben viajar seguros,
pero saber elegir el sistema mas
adecuado para garantizar tanto
su seguridad como la nuestra
puede resultar mas complicado
de lo que parece.

La ley de bienestar animal apro-
bada en 2023 deberia haber cam-
biado la forma en la que nuestras
mascotas viajan en el coche. Esta
norma establecia que en nuestros
viajes no solo habia que garantizar
el bienestar del animal, sino tam-
bién su seguridad. “Se pasaba toda
esa responsabilidad al propietario,
pero sin darle ninguna pista sobre
como conseguirlo”, asegura Josep
Maria Vallés, presidente de la Fun-
dacion Smart Baby. Un dilema sin
aparente solucion, habida cuenta
de que dos afios después de la
aprobacion de esta ley aun no
existe una homologacién que
acredite que los productos vendi-
dos como sistemas para que las
mascotas viajen seguras son real-
mente eficaces.

- e & """\-r"-"“l-

A miles de kilometros, Lindsay
Wolko, fundadora del Center for
Pets Safety, se enfrenta en EE.UU.
al mismo problema. Para ofrecer
soluciones, desde 2011 la organi-
zacion que dirige ha realizado
pruebas, crash test incluidos, a
los 300 productos vendidos en su
pais como dispositivos de reten-
cién y seqguridad canina. Sélo 15
han superado las pruebas. “Este
sector esta poco regulado y tiene
escasa o nula supervision. Ese es
el reto, concienciar a los duerfios
de mascotas de que los productos
que estan en los estantes de las
tiendas pueden no ser seguros a
pesar de afirmar lo contrario”,
explica Lindsay Wolko a la televi-
sion estadounidense.

INSPIRACION SRI

Mientras, en Europa, algunas
marcas han recogido el testigo de
la sequridad vial y los pasajeros de
cuatro patas. La mayoria poseen
un amplio bagaje como especia-
listas en Sistemas de Retencién
Infantil (SRI) e intentan trasladar
todo lo aprendido en la evolucion

de 300 productos
testados como
dispositivos de
retencioén, solo
15 han superado
las pruebas

del mundo de las sillitas infantiles
para aplicarlo al universo de los
animales de compariia, hasta que
llegue una normativa que regule
estos productos. “El registro, tipi-
ficacion y analisis de los siniestros
y el desarrollo y evolucion de los
dummies infantiles logré una nor-
mativa mas segura para los nifios.
Con las mascotas acabara suce-
diendo algo parecido”, asegura
Vallés.

Sergio Gasco, inventor de uno de
los Sistemas de Retencion Canina
testados en laboratorio y especia-
lista en el transporte seguro de
mascotas, confirma esta idea: “Los
duerios se interesan cada vez mas
por el tema y estan apareciendo
empresas que vienen del sector de
los SRI que se toman la seguridad
muy en serio, lo cual es bueno. En
cuanto al disefio de los dummies
de mascotas, también esta evolu-
cionando. Hasta ahora en los estu-
dios que yo mismo he realizado en
la Universidad de Zaragoza se han
usado los modelos ya existentes,
pero este afio quiero poner en
marcha el uso de un dummy con
un aceleréometro en su interior,
entre otras opciones, para mejorar
la calidad de la recogida de datos.
Vamos poco a poco”.

EL MAL MENOR

Aunque todavia no existe nada es-
tandarizado, ni mucho menos ho-
mologado, si se pueden dar una
serie de consejos que contribuyan
a que nuestra mascota viaje mas
segura. El primero de ellos, el mas
obvio, y también el mas impor-
tante, es que nuestro animal de
compafnia nunca vaya suelto en el
vehiculo, aunque viaje en el male-

que frontal a tan s6lo 50 km/h su
peso se multiplica por 35, lo cual
implica que un perro de 20 kilos
impactaria sobre los elementos del
coche y el resto de pasajeros pe-
sando mas de media tonelada.

El segundo consejo es comprar
siempre productos que demues-
tren que han superado pruebas de
laboratorio y crash test, aunque la
inversion en ellos implique un
gasto mayor. Y por ultimo, una vez
adquiridos hay que usar estos pro-
ductos de la forma adecuada. Para
ello debemos tener claro donde
debe ir colocada nuestra mascota
dentro del coche. Por ejemplo, los
perros por encima de los 55 kilos,
“en ningun caso es recomendable
que viajen en los asientos poste-
riores del coche porque ni siquiera
existe un arnés que sea capaz de
retenerlos en su asiento en caso de
impacto. Este tipo de perros tiene
que ir siempre en el maletero, en
un transportin que a su vez debe
estar bien asegurado”, explica
Gasco.

En el otro extremo, las mascotas
de menos de 9 kilos, no pueden ir
en los asientos traseros sujetas por
un arnés, porque su cuello no so-
portaria el latigazo cervical en
caso de accidente. La opcion en su
caso es viajar siempre en trans-
portin, colocado en sentido trans-
versal a la marcha. También hay
que evitar, si es posible, colocar el
transportin en el suelo del coche,
entre los asientos delanteros y tra-
seros “porque en caso de impacto
frontal, si se rompe, el perro se co-
lara por el hueco que hay debajo
del asiento chocando contra la es-
tructura metalica de los asientos y
en impactos frontrolaterales esta
es lazonamas fragil”, asegura Ser-
gio Gascd. Tanto si se coloca en el
suelo como en el asiento, siempre
debe ir sujeto con un dispositivo
que haya superado pruebas deim-
pacto. En resumen, aunque aun
queda camino por recorrer, te-
niendo claras ideas como estas
podemos conseguir que las mas-
cotas viajen mas seguras.

Fuente: DGT
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Se puede usar: Arneses

NO Se puede usar:
Asientos para mascotas

NO Se puede usar:
Correas y collares

.‘m

= BUSCAMOS [i®)
Fotos Antiguas

Medios de transportes, coches, motos,

camiones, autobuses, carros, bicicletas, etc...

Entre todos los que envien fotos sorteamos 2 entradas
para ir al Museo Moto Bassella (Lleida) Enviar a:

info@llobregatmotor (% 619 900 979

T T
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1. ¢Estan obliga-
dos todos los au-
tomoviles a
llevar una rueda
de repuesto y las
herramientas in-
dispensables para su cambio?

A) No.

B)S6lo cuando suM.M.A es superior
a3.500 kilogramos.

Q)st.

2.Enlos ciclistas,
eluso del casco...
A)no influye en las
lesiones que pue-
dan sufrir los ci-
clistas.

B)reduce totalmente la probabilidad

b=«

de sufrir lesiones en la cabeza.
C)reduce considerablemente la pro-
babilidad de sufrir lesiones en la ca-

o
IS
~N
o

3.;Como preci-
saré su situacion
y dimensiones
un grupo de pea-
tones, dirigido
por una persona,
cuando circule de noche por el

Llobregat

Motor

wwuw.llobregatmotor.com
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Sopa de letras
B) dos espejos retrouisores exterio-  tido adelantar en los tiineles con
res obligatorios, uno al lado iz-  uncarril para cada sentido de cir- D O A R S I S A H C
quierdo y otro al lado derecho. culacion?
C) es obligatorio el espejo retrovisor  A) No, esté prohibido.
del lado izquierdo y optativo el del  B) Si, siempre que se respeten las O D S Y F R E N 0 S
lado derecho. medidas de seguridad.
6. El estrés, C)Unicamente podran adelantar los
m ¢puede alterar  turismos peronolos vehiculos pesa- T A I D E M 0 C R T
#| las capacidades dos.
% para conducir 9. ¢Es obligatorio
ﬂ con sequridad? pa:a las motoci- I N E C H N I R 0- A
A) No, en ningin cletas llevar la luz ~
€aso. de marcha atras?
B) No, porque no afecta la conduc- A)No S E N A V T A R U N
0 B) St
C) Unicamente para las de gran cilin- 0 R T F A B R M I B
7. Si no obstacu-  drada
liza la marcha de 10. Si el conduc-
otro vehiculo que tor del vehiculo P A 0 M P 0 S T L D
le sigue, ;actua que circula de-
correctamente? lante  acciona
A) No, debe circu- unas  cuantas E C U P U L A Z L Y
lar por el carril de la derecha. veces sequidas
B) S las luces de freno, ;qué indica?
C) Si, porque deja A)Retencionesauniilémetro. D E C A M I N 0 A Z
m libre el carril iz B)Que las retenciones obligan a cir-
quierdo para los  cular porelarcén.
3 adelantamientos. C)Que reduce considerablemente la N U R A L L I N A M
8. ¢Esta permi-  velocidad.
10 Elementos de una moto
Dmchacu
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Pasatiempos

Las 7 diferencias

Test de conducir

arcén de una via fuera de po-
blado?

A)Conunaluzrojaenla parte delan-
tera del grupo y una luz blanca.

B) Con una serial manual de stop.

C) Llevando las luces necesarias en
el lado mas proximo al centro de la
calzada.

4. Circula con su
turismo por una
via que se cruza
con un carril
bici, ;debe ceder
el paso a los ci-

e

clistas?

A) No, los ciclistas no tienen priori-
dad de paso frente a los vehiculos de
motor,

B) Si, siempre.
C) Sélo cuando se aproximen por la
derecha.

5. Los ciclomo-
tores de dos rue-
das
llevar...
A) es optativo el
espejo retrovisor
dellado izquierdo y obligatorio el del
lado derecho.

deben
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Geografia del abandono: el estado de las carreteras
espanolas, en su peor momento en 40 anos

Un informe
demoledor revela
que mds de la
mitad de la red
viaria estatal
presenta dafos
graves o muy
graves. El tiempo,
el asfaltoy la
negligencia se
han aliado contra
la seguridad vial

El asfalto no es solo una superficie:
es un pacto. Una promesa tacita
entre quien lo construye y quien lo
transita. Cada grieta que se abre
sin reparacion, cada sefal que de-
saparece, cada bache que sobre-
vive al invierno rompe ese
acuerdo, fragmenta la confianza, y
convierte el trayecto en un riesgo.
Enjulio de 2025, la Asociacion Es-
pariola de la Carretera (AEC) ha
puesto cifras a esa fractura: el 52%
de la red viaria estatal esta en un
estado deficiente, el peor desde
que existen registros.

El dato, contenido en su informe
bienal —un termémetro técnico

pero también moral de la inversion
publica— no es un simple indicador
de deterioro material. Es la cons-
tatacion de una dejadez prolon-
gada, de una desatencion
institucional sostenida en el
tiempo, que se ha extendido por
mas de 54.000 kilometros de ca-
rretera. Un tercio de esa red re-
quiere intervencion urgente en
menos de un ario.

UN PAiS DE CAPAS AGOTADAS

El estudio de la AEC examina el es-
tado funcional del firme, la sefali-
zacion horizontal y vertical, el
drenaje, y las barreras de conten-

cion. Y lo hace con la objetividad
que impone una metodologia téc-
nica aplicada a miles de kilometros
de observacion directa. El resul-
tado es inequivoco: las carreteras
espariolas estan envejecidas, mal
conservadas y peligrosas.

En términos de costes, la fotogra-
fia es ain mas desoladora: se ne-
cesitarian 13.491 millones de euros
para devolver el estado de conser-
vacion a niveles aceptables, una
cifra que equivale a casi todo el
presupuesto anual del Ministerio
de Transportes. Pero lo mas grave
no es lo que cuesta repararlas: es
lo que cuesta no hacerlo.

SegUn estimaciones del propio Mi-
nisterio del Interior y la DGT, el im-
pacto econdmico y sanitario de los
siniestros viales derivados de malas
condiciones de la via supera cada
ano los 3.000 millones de euros,
sin contar con el sufrimiento intan-
gible y las vidas rotas que no se
computan en los balances.

SEGURIDAD VIALY
RESPONSABILIDAD
INSTITUCIONAL

No es casualidad que los tramos
con mas concentracion de acci-
dentes coincidan, en buena parte,
con los puntos detectados por la
AEC como de mantenimiento de-
ficiente. Y sinembargo, el discurso
oficial sobre seguridad vial sigue
centrado en la responsabilidad del
conductor, en las distracciones, el
exceso de velocidad o el alcohol.
Pero, como recuerda la Fundaciéon
RACE en sus informes anuales, el
entorno también mata. Una curva
sin peralte adecuado, un guarda-
rrail obsoleto o una sefal ilegible
no son circunstancias: son causas
directas de muerte.

Elinforme de la AEC rompe asi con
el relato cdbmodo de la siniestrali-
dad autoinfligida. La geografia de
los accidentes no es azarosa: es
politica. Es el resultado de décadas

de priorizar otras partidas, de asu-
mir que la carretera aguanta todo,
de posponer lo inaplazable.

UN HORIZONTE
EN EL ESPEJO RETROVISOR

Lo paradéjico es que Esparia llego
aestar entre los cinco paises euro-
peos con mejor red viaria hace
apenas 15 afnos. Pero la crisis eco-
némica de 2008 marc6 un punto
de inflexion: desde entonces, la in-
versiobn en mantenimiento ha
caido sistematicamente por de-
bajo de los niveles recomendados.
Y aunque las grandes infraestruc-
turas (autovias y autopistas) ab-
sorben la atencion, son las
carreteras secundarias —donde
ocurren mas del 70% de los acci-
dentes mortales—las mas abando-
nadas.

Lo que el informe de la AEC exige
no es una reaccion mediatica, sino
una rectificacion estructural. Una
estrategia de conservacion plani-
ficada, con inversion garantizada
y con responsabilidad compartida
entre administraciones. Porque
cuando el asfalto se resquebraja, lo
que se rompe no es solo la carre-
tera: es la confianza en un Estado
que debia proteger la vida incluso
cuando esta circula a 90 km/h.

Fuente: FACONAUTO

AMDA alerta sobre la importancia del mantenimiento responsable del
vehiculo ante las altas temperaturas y los desplazamientos en verano

Con la llegada del verano, las altas
temperaturas y el aumento de los
desplazamientos por carretera,
desde (AMDA) se recuerda la im-
portancia de realizar un manteni-
miento preventivo y responsable
del vehiculo para garantizar la se-
guridad vial, evitar averias y me-
jorar el confort en los trayectos.

Altas temperaturas: un enemigo
silencioso para tu coche y para ti

El calor afecta especialmente a
algunos componentes del vehi-
culo, como:

Sistema de frenos: El aumento
de temperatura reduce su efica-

cia (fading) o incluso puede inuti-
lizarlos si el liquido de frenos
hierve (vapour lock). Es funda-
mental revisar pastillas, discos y
cambiar el liquido con regulari-
dad.

Neumaticos: Presion incorrecta,
desgaste o envejecimiento pue-
den provocar reventones. Un
buen inflado y una revisién visual
antes de salir son imprescindi-
bles. Sustituyelos si es preciso. No
arriesgues.

Bateria: Aunque suele fallar mas
en invierno, el calor acelera su
deterioro. Revisar su carga y es-

tado puede evitar quedarse ti-
rado.

Refrigeracion: El liquido refrige-
rante ayuda a mantener el motor
a temperatura éptima. Es clave
comprobar su nivel y estado.

Aire acondicionado: Revisar la
carga de gas y el funcionamiento
del sistema mejora el confort y la
seguridad, evitando somnolencia
y fatiga.

Aceite lubricante: Altas tempe-
raturas y largos trayectos exigen
que el aceite esté en buen estado
y en el nivel adecuado.

ANTES DE VIAJAR,
PASA POR EL TALLER

Desde AMDA se recomienda re-
alizar una revision completa del
vehiculo antes de iniciar un viaje
largo, y mas especialmente en
verano por las altas temperaturas
a las que vamos a estar expues-
tos. Muchos talleres y concesio-
narios  ofrecen  revisiones
estacionales gratuitas o a precios
reducidos.

RECOMENDACIONES
PARA UNA CONDUCCION
SEGURA EN VERANO

-—

-

619 90 09 79

www.llobregatmotor.com

Si apuestas por OF;
nosotros saldras

oDIreqc

M

Evitar las horas de mas calor.
Hidratarse con frecuencia.
Planificar el viaje con paradas
cada dos horas 0 200 kilometros.

No sobrecargar el vehiculo. Redu-
ciremos consumo Y emisiones
contaminantes.

Comprobar neumaticos, luces,
limpiaparabrisas y climatizacion.
Alcohol y distracciones cero al
volante.

Disfrutar de las vacaciones desde
el primer kilometro, no hay prisa
por llegar.

Fuente: infoVIAL
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DESPUES DEL IMPACTO:
¢EN QUE LUGAR SE QUEDA?

Victimas

Hay un dia antes.

Y un dia después.

Es asi de simple y de brutal.

La vida de una victima de siniestro vial —o
de lo que sea— no se parte en dos por una
curva, ni por un despiste, ni por un sema-
foro ignorado. Se parte en dos por el silen-
cio que llega después. Por el vacio. Por la
invisibilidad.

Nadie te prepara para lo que viene tras el
impacto, tras un drama. No hay manual
para recoger los pedazos del cuerpo, ni del
alma. Te ensefian a conducir, pero no a re-
construirte cuando todo lo demas se de-
tiene.

Y entonces comienza lo més dificil: ser vic-
tima en una sociedad que no sabe qué
hacer contigo.

Un lugar extrafio en el mundo

Ser victima no es un titulo. Ni siquiera es un
rol que una persona escoge. Es una con-
dena sin juicio, una fractura que se hereda.
La sociedad te mira, a veces con lastima, a
veces con incomodidad, pero rara vez con
comprension.

Te conviertes en una historia que se cuenta
—cuando se cuenta— en pasado. Eres "el
que perdi6 a sus padres", “el padre que ya
no volverd a dar un consejo a su hijo”, "la
que se quedo casi sin poder andar o ensilla
de ruedas", "el hermano del que ya no
estd". Un capitulo triste en el relato de

otros.

Pero ta sigues aqui. Viviendo. Sobrevi-
viendo. Buscando sentido.

Y, sin embargo, el mundo sigue girando a
velocidad de autouia, mientras ti aprendes
a caminar por dentro.

¢Qué lugar tienen las victimas?
Un espacio minimo. A veces solo simbolico.

Nos dan una placa, un aplauso, una frase
bienintencionada el Dia Mundial en no-
viembre. Nos incluyen en las campanas
cuando necesitan impacto emocional. Pero
no siempre nos dan asiento en la mesa
donde se toman decisiones.

Las victimas sabemos mas de seguridad
vial que muchos expertos. No por técnica,
sino por experiencia. Pero pocas veces se
nos consulta. Menos atin se nos escucha. Y
casi nunca se nos repara como merece-
mos.

¢Qué lugar tiene una madre que perdi6 a
su hijo en un paso de peatones y que atin
pasa cada mafana por ese mismo lugar?

Eyor

¢Qué espacio se le da al joven que salio
de la UCI sabiendo que ya no volvera a
jugar al baloncesto, ni a correr, ni a su-
birse a una moto?

¢Qué futuro construye el que lo ha per-
dido todo... y al dia siguiente recibe una
multa, una carta del seguro, o un pro-
ceso judicial que lo revictimiza?

Victimas y futuro: ;es posible?
Si, lo es. Pero no por arte de magia.

Hace falta una sociedad que no nos con-
temple como martires ni como estadisti-
cas. Que no diga "pobrecito" y pase pagina.
Hace falta una red. Un sistema de cuidados
reales. Justicia que consuele. Acomparia-
miento que sostenga. Y, sobre todo, escu-
cha sin filtros ni etiquetas.

No todas las victimas se levantan igual.
No todas pueden. No todas quieren.
Y eso también hay que respetarlo.

Pero las que si pueden, las que si quieren...
son una fuerza inmensa. Capaz de ensefiar,
de prevenir, de construir. No porque su
dolor sea util, sino porque han aprendido a
nombrarlo, a compartirlo, a darle forma. A
veces con rabia, a veces con ternura. Pero
siempre con verdad.

Epilogo sin final
Ser victima no es quedarse en el pasado.

Es aprender a mirar el futuro con una cica-
triz que no cierra, pero que ya no sangra.

Es encontrar sentido en medio de lo ab-
surdo.

Es decidir que tu historia no termina donde
termino la de quien ya no esta.

Y sobre todo, es exigir, sin bajar la mirada,
que este pais no olvide que detras de
cada siniestro hay una vida que sigue...
aunque ya no sea la misma.

Y ahora, con el verano encima y millones
de desplazamientos por delante, ojala re-
cordemos esto: que una sola imprudencia
puede convertir unas vacaciones en duelo.
Que una victima no aparece. Se crea. Y que
su historia, muchas veces, empieza justo
cuando los demés ya han pasado de pa-
gina.

Feliz verano. Y que todos regreséis para
contar la experiencia maravillosa de la
vida.

Por David Landazabal,

Vicepresidente de Stop Accidentes
y victima de siniestros viales
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Rimac Nevera R 2025

2.107 CV

El nuevo Rimac Nevera R 2025
2.107 CV redefine el estandar del
coche superdeportivo eléctrico
con su absoluta exclusividad

Con un precio de 2 millones de
EUROS, este vehiculo de edicion li-
mitada esta destinado a sé6lo 40
afortunados propietarios en todo
el mundo.

Capaz de alcanzar velocidades ex-
cepcionales, veloz y potente, ini-
maginablemente, Nevera es una
fuerza sin igual. Diseriado, fabri-
cado y fabricado artesanalmente
en Croacia, definido por la funcion
y forjado a partir de la pasion por
la automocion.

TECNOLOGIA

Desde el disefio e ingenieria de
componentes a medida hasta la
produccion en serie. Somos lideres
en tecnologia de vehiculos eléctri-

cos de alto rendimiento.

Disefio, ingenieriay produccién de com-
ponentes de vehiculos eléctricos y siste-
mas de energia

BATERIA

Una solucion de bateria totalmente in-
dustrializada que ofrece la maxima po-
tencia y densidad energética para
aplicaciones de volumen medio y alto a
n coste competitivo.

DESARROLLO

Lo llevamos detras de escena del
diseno, la ingenieria y las pruebas
de hipercoches eléctricos homolo-
gados a nivel mundial.

AERODINAMICA

Cuatro componentes aerodinami-
cos activos de superficie y debajo
de la carroceria trabajan en armo-

nia para manipular el flujo de aire,
brindandole al C_Two un rendi-
miento aerodinamico inigualable y
una eficiencia mejorada.

Todo, desde el divisor frontal activo
y las aletas de aire inteligentes de-
bajo de la carroceria hasta el freno
de aire adaptable, esta disefiado,
desarrollado y probado a la perfec-
cioninternamente, al estilo Rimac.

MILLONES DE ELEMENTOS

Los modelos de simulacion CFD
para la transferencia de calor de-
tallada constan de 180 millones de
elementos.

El desarrollo se ha realizado en el
triangulo de bucle entre:
Simulaciones de dinamica de flui-
dos computacional

Hemos realizado mas de 1000 si-
mulaciones solo para la aerodina-

mica externa.

Cada modelo de simulacién consta
de mas de 120 millones de elemen-
tos, con hasta 180 millones para
los modelos detallados de trans-
ferencia de calor)

PRUEBAS EN TUNEL DE VIENTO

El coeficiente de arrastre esta co-
rrelacionado dentro del 2,4%

Se intercambiaron mas de 100
componentes durante las pruebas
para confirmar la correlacion y las
caracteristicas entre los resultados
de la simulacion CFD.

PRUEBAS EN PISTA

El sistema aerodinamico activo se
adapta al modo de conduccion
elegido en menos de un segundo.

En el modo Track, el freno de aire
se activa en 0,3 segundos.

MEJORA DE LA
EFICIENCIA AERODINAMICA

Desde el concepto inicial del
C_Two hasta el prototipo de vali-
dacion, como resultado de la opti-
mizacion continua, la eficiencia

aerodinamica se ha mejorado en
un 34%.

DOS VARIACIONES
DEL PERFIL AERODINAMICO:

En el modo de alcance, la resisten-
ciasereduceenuni75 % encom-
paracion con el modo de
seguimiento.

Cambiar del modo Range al modo
Track aumenta la carga aerodina-
mica enun 326 %

La configuracion de alta velocidad
(DRS) reduce el coeficiente de
arrastre en un 10 % manteniendo
al mismo tiempo una carga aero-
dinamica equilibrada.

El aleron trasero completamente
extendido aumenta el flujo de masa
del radiador traseroenun 7,7 %

C_Two tiene la mayor diferencia-
cién en coeficientes de arrastre y
carga aerodinamica, lo que signi-
fica que puede cumplir con los ob-
jetivos de rendimiento de alcance
y pista con un simple cambio de
modo de conduccion.

Fuente : Rimac company




