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Mitos
NSU, 6 2 PS,

1912, 600cc

Las siglas NSU proceden de Neckarsulm Strickmaschinen Union,
compariia alemana de bicicletas que como muchas otras industrias
de la época acabd introduciéndose en el negocio de motocicletas.
Esto ocurrié en 1901 y en 1903 ya producia sus propios motores,
por lo que podemos considerar a esta marca alemana como una de
las pioneras de Europa.

NSU alcanza su maximo esplendor de 1912 a 1914, construyendo
una amplia gamma de disefios y exportando sus motos a Estados
Unidos e Inglaterra, que por la alta calidad de sus productos per-
miti6 a la marca mantenerse hasta los afos '70.

La produccion del modelo 6 /2 PS se inici¢ en 1912. Se fabricaban cua-
tro versiones de idéntico diserio pero de distinta cilindrada: 500cc,

600cc, 830cc y 1000cc. Durante la Primera Guerra Mundial este
modelo se conuirtio en la moto “oficial” del ejército aleman y después
continu6 fabricandose con distintas evoluciones hasta 1920.

No dispone de cambio de marchas ni de embrague y equipa un cu-
rioso sistema de suspension trasera del tipo cantilever, que propor-
cionaba un gran recorrido de la rueda. Muy posiblemente la
primera moto del mundo en utilizar dicho sistema. Una gran apor-
tacion a la historia de la motocicleta por lo que a pesar que NSU
siempre se ha considerado como la gran desconocida, no podemos
olvidar que su mérito fue bastante mas importante que el de otras
marcas mucho mas populares.

Foto y texto: Museo Moto Bassella
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23-24/05/2026 FCM Camp. Cat d'Enduret a Fontanals de Cerdanya - 2D
23-24/05/2026 FIM MotoJunior World Championship 2026
23/05/2026 FCM Copa Catalana d'Enduro Classiques a
Fontanals de Cerdanya - Dissabte
24/05/2026 FCM Camp. Cat de Trial de Nens Ciutat de Girona
24/05/2026 Trial Cota de ['Esquirol
24/05/2026 Trial Infantil Ciutat de Girona - Territorial de Girona
30-31/05/2026 Campeonato de Esparia de Trial - GIRONELLA - Barcelona
6/06/2026 FCM Trofeu Catala de Resisténcia de Ciclomotors a Martorelles-3H
6/06/2026 Moto Classic Series a Alcarras
6/06/2026 Resisténcia Infantil a Canet de Mar
7/06/2026 FCM Camp. Cat de Trial de Nens a Llagostera
7/06/2026 FCM Camp. Cat. de Motocros Grans a Salomd
7/06/2026 Trial Infantil de Llagostera - Territorial de Girona
7/06/2026 Trial Social del Cent Peus-4
13/06/2026 FCM Trofeu Catala de Mototurisme - Motouolta
13/06/2026 Ruta Translluganés 2026

Si quieren ver el calendario de F1,Moto GP,Rallys y Formula E selo

pueden descargar en www.llobregatmotor.com en LLM- Febrero 2026

Parece que fue ayer

.

.
1909. Se construy6 el famoso

circuito de Indianapolis, ova-

: 1897. Se celebro la primera ca-
: lado, de 4,023 km

rrera de dos ruedas, en Sheen
House, Richmond, Inglaterra.

1904. Se creé la Federacion In-
ternacional Motociclista.

1911. Se celebr6 la primera carrera de las 500
millas de Indianapolis.

1923. Los franceses Leonard y Lagache ganaron
la Primera Edicion de "Las 24 Horas de Le Mans"

1946. Comienza a funcionar oficialmente la FIA
(Federacion Internacional de Automouvilismo).

1968. La primera Superbike (moto grande y po-
tente) fue fabricada por Honda de Japon y tenia
un motor de cuatro cilindros.

1969. "El Escocés Volador", Jackie Stewart gano
el Campeonato Mundial de Férmula 1, cuando
tenia 30 afos.
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Periodico MENSUAL y GRATUITO repartido en:

Cornella, Sant Joan Despi, Esplugues,
Sant Just Desvern, Sant Feliu, Molins de Rei,
Sant Boi, Viladecans y El Prat de Llobregat.

Redaccion: info@llobregatmotor.com

Departamento Comercial:
alberto@llobregatmotor.com
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Serveis d'urgencia:

Emergeéncies: ........coceeverirrennnnee 112
Emergéncies médiques: ......... 061
Protecci6 Civil: .......ccocvvivienenen. 112

Bombers de la Generalitat: ....085

Cos Nacional de Policia: .......... 091
Mossos d'Esquadra: ............... 088
Guardia Urbana:

Cornella de Llobregat: 933771415
Esplugues de Llobregat: ......... 092
Sant Feliu de Llobregat: .......... 092
Sant Just Desvern: ................. 092
Sant Joan Despi: ......934 806 010
Molins de Rei............ 936 688 866
[oF:11 =] 936 630102

St Viceng dels Horts ...936 566 161
St Andreu de la Barca 936 356 410
Cervelld........couuee. 93660 27 00
Corbera de Llobregat.93 668 80 00
La Palma de Cervell6 .639 386 163

ElPapiol.........cceuuuee. 936732000
Torrelles de Llobregat..93 689 10 00
Vallirana.......c.o.euee. 936830000
Sant Boi.......ceevunnnen 936400123
Viladecans ............... 9365940 24
El Prat de Llobregat...93 478 7272
Guardia Civil: .....covvererirrinirnnes 062
CreuRoja: ....covuvvnens 934222 222

(Coordinaci6 d'emergencies)

Altres serveis:
Inf. Meteorologica: .....932 211 600
TMB: oo 933187 074

Motoclubs del

Baix Llobregat:
Grup Motor Molins: ..936 685 853
Moto Club Corbera: ..936 501589
Moto Club Esplugues: 933 725 616
Moto Club Gava: ....... 936 382010

Moto Club Mai hi som tots (St. Es-
teve Sesrovires): ........ 937 714 302

Moto Club Torrelles: .936 890 565

Edita
ARACAT PUBLICIDAD
08940 Cornella de Llobregat
(Barcelona)
Tels. 619 900 979
alberto@llobregatmotor.com
Deposito. Legal: B-12127-2012
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Transportes pone en servicio
1,95 kilometros de la nueva autovia B-25
entre la A-2 y la C-32, en Sant Boi de Llobregat

LlobregatMotor 3

El Ministerio de Transportes y
Movilidad Sostenible ha puesto
en servicio 1,95 km del tronco
principal de la nueva autovia B-
25, entre la A-2 y la C-31C, en
Sant Boi de Llobregat, en la pro-
vincia de Barcelona. Esta actua-
cion forma parte de la
prolongacion de la autovia del
Baix Llobregat entre la C-32 y la
A-2, que cuenta con una longi-
tud total de 2,9 km y un presu-
puesto total de 65,8 millones de
euros (IVA incluido).

Asimismo, se abren al trafico un
segundo carril de incorporacién
desde la A-2 hacia la B-25 en
sentido Sant Boi y los nuevos ra-
males del enlace de Sant Boi -
Cornella y su glorieta inferior.
Quedan pendientes la puesta en
funcionamiento del alumbrado y
la finalizacion de algunos rema-
tes de obra.

Con la puesta en servicio de este
tramo, se reducen los tiempos de

recorrido entre las autovias B-20
y C-32 respecto al itinerario por la
carretera urbana C-245, a su
paso por Sant Boi, y se mejora el
acceso central al nucleo urbano
de este municipio y la movilidad
en esta zona del Baix Llobregat.

El tronco de esta nueva autovia se
puso parcialmente en servicio en
mayo de 2025, desde el enlace
607 de la A-2 hasta la conexién
con la carretera C-31C, con un
unico carril habilitado por cada
sentido de circulacion.

DESCRIPCION GENERAL
DE LA ACTUACION

Las obras de prolongacion de la
autouia del Baix Llobregat inclu-
yen siete ambitos de la actuacion:

- Enlace de Cornella, incluido en
esta puesta en seruicio. Se ha du-
plicado el ramal actualmente exis-
tente de incorporacion desde la
A-2 hacia la B-25 en sentido sur.

-Nudo de Sant Boi Norte, en la ca-
rretera BV-2002 con el viario ur-
bano de Sant Boi de Llobregat.

- Enlace de Sant Boi - Cornella, la
actuacion central del proyecto,
que permitird una mejor cone-
xion de las carreteras C-32, C-
245, yBV-2002 y el viario urbano
de Sant Boi con la B-25. En esta
puesta en servicio se ha incluido
la glorieta inferior del enlace.

- Enlace de Sant Boi Sur, en la au-
topista C-32 con el poligono in-
dustrial de Les Salines.

-Nudo de conexién de la C-32 con
la C-31C, que permitira numero-
sos movimientos locales.

- Enlace de Mas Blau, en la auto-
via C-32b con el poligono indus-
trial y viario urbano de El Prat de
Llobregat.

- Vial del Centro Direccional en El
Prat de Llobregat; duplicacion de
carriles en la conexién de las ca-
rreteras BV-2002 y BV-2005, de

Se abren

también al trdafico
un segundo carril
de incorporacion
desde la A-2 hacia
la B-25 en sentido
Sant Boi, y lo
nuevos ramales
del enlace Sant Boi

— Cornella

la Diputacién de Barcelona, con el
enlace 602 de la autovia A-2 a la
altura de Sant Vicenc dels Horts;
y construccion de dos ramales de
conexion directa con el enlace,
evitando su glorieta. Estas actua-
ciones fueron puestas en servicio
en julio de 2025.

En total, las obras incluyen actua-
ciones sobre 24 estructuras, de
nueva construccion o de amplia-
cion, modificacion y sustitucion,

La actuaciéon
forma parte de la
prolongacion de la
autovia del Baix
Llobregat, que
cuenta con una
longitud total de
29kmyun
presupuesto
total de 65,8
millones de euros

con el fin de establecer los enla-
ces a distinto nivel para dar per-
meabilidad a la autovia frente a
los cursos de agua, carreteras,
vias de ferrocarril y caminos in-
terceptados por el trazado.

Fuente: Ministerio de
Transportes y Movilidad
Sostenible

BUSCAMOS Fi®
Fotos Antiguas

Medios de transportes, coches, motos,
camiones, autobuses, carros, bicicletas, etc...

Entre todos los que envien fotos sorteamos 2 entradas
para ir al Museo Moto Bassella (Lleida) Enviar a:

info@llobregatmotor (% 619 900 979
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Interior pone en marcha el telefono
018 de atencion a las victimas de trafico

A partir de hoy, cualquier persona
que sufraun siniestro de trafico en
cualquier lugar de Esparia podra
marcar el teléfono gratuito 018
para recibir informacion persona-
lizada sobre los recursos psicolé-
gicos, sociales, legales o médicos
que tiene a disposicion.

El ministro del Interior, Fernando
Grande-Marlaska, ha presentado
este jueves en la sede de la Direc-
ciéon General de Trafico (DGT) este
nuevo servicio telefénico, y tam-
bién telematico, que facilitara a las
victimas de los siniestros viales
una inicial orientacion y, si lo de-
sean, informacion de las asocia-
ciones de victimas mas adecuadas
y cercanas para atenderlas en fun-
cion de su situacion y de su ambito
territorial.

“Por tanto, el 018 no solo ofrece
atencion directa, sino que facilita
el acceso a una red de apoyo ya
existente, lo que fortalecera el tra-
bajo de las asociaciones y garanti-
zara que ninguna victima se quede
sin informacion, sin acompana-
miento y sin la posibilidad de reci-
bir una atencion especializada y
continuada”, ha sefialado Grande-
Marlaska en su intervencion.

Las victimas de siniestros de tra-
fico, tanto directas como indirec-
tas, no solo padecen lesiones
fisicas sino, en muchos casos,
también graves consecuencias
psicologicas y sociales (superacion
del trauma, duelo o discapacidad,
entre otras) a las que se suman los
tramites administrativos y legales
a los que tienen que hacer frente

tras el siniestro (atestado, denun-
cia, indemnizaciones, dependen-
cia, juicios, etc.).

Ademas, el desconocimiento de
sus derechos y de los recursos dis-
ponibles para su atencion es un
grave handicap en un momento de
especial vulnerabilidad, en el que
muchas personas se sienten deso-
rientadas y sin saber donde acudir.

Por ello, el Ministerio del Interior ha
puesto en marcha este servicio,
una demanda histérica de las aso-
ciaciones de victimas, con el obje-
tivo de ayudar a todo aquel que
sufra, directa o indirectamente, un
siniestro de trafico ya que este te-
léfono gratuito, accesible y con co-
bertura nacional, podran utilizarlo
tanto las victimas directas del si-
niestro de trafico como sus fami-
liares o allegados en caso de
necesitarlo.

“Es un servicio clave como primer
punto de contacto a través del cual
las victimas reciben informacion,
orientacion psicoldgica, asesora-
miento juridico basico y acompa-
flamiento emocional en
momentos dramaticos”, ha indi-
cado el ministro del Interior, que ha
recordado que “la atencion telefo-
nica reduce barreras como el
miedo, la distancia geografica, la
falta de recursos econémicos o el
desconocimiento de los procedi-
mientos disponibles, y su caracter
confidencial genera un entorno de
mayor confianza para la victima”.

ATENCION INTEGRAL
Contactar con el 018 es muy sen-

/

cillo y puede hacerse a través de
diferentes canales:

- se puede marcar directamente
este numero de teléfono,

- hacerlo por WhatsApp en el
645713823,

- a través del correo electrénico
victimastrafico@dgt.es

-0 del formulario en la pagina web
dela DGT:

https://www.dgt.es/nuestros-
servicios/atencion-a-victimas/te-
lefono-atencion/

Es importante destacar que no es
un teléfono de urgencias para usar
en el momento de siniestro, sino
para recabar orientacion psicolo-
gica, social, legal o médica en la
fase posterior al mismo.

Este nuevo servicio gratuito y con-
fidencial de atencion a victimas de
siniestros viales se prestara en mas
de cincuenta idiomas, sera accesi-
ble a personas con discapacidad y
estara disponible los 365 dias del
ano entre las 8:00 y las 21:00

horas para ofrecer informacion,
orientacion y acompafniamiento a
victimas, familiares y personas
allegadas ante las dudas o las difi-
cultades que puedan surgir des-
pués del siniestro.

Un equipo de profesionales for-
mado por trabajadores sociales,
psicologos y abogados ofrecera la
orientacion y el asesoramiento
personalizado que la victima
pueda necesitar, pero también
cualquier otra informacién sobre
tramites y recursos Utiles tras un
siniestro como contacto con aso-
ciaciones y servicios de apoyo.

Ademas, en casos de siniestros
graves el equipo podra realizar un
seguimiento periodico hasta un
ano después, si asi lo autoriza el in-
teresado, con el objetivo de com-
probar si los recursos ofrecidos
han sido de utilidad y de actuali-
zarlos en base a la evolucion de las
necesidades del interesado.

De esta manera, el servicio ofrece
atencion integral en un solo canal
al combinar apoyo social, psicolé-
gico y legal a través de un mismo
teléfono que esté atendido por un
equipo interdisciplinar con mas de
cinco afos de experiencia en aten-
cion telefonica a victimas, prepa-
rado para escuchar, orientar y
guiar a quienes sufren un siniestro
de tréfico.

El servicio se complementara con
un grupo de trabajo de segui-
miento en el marco del Consejo
Superior de Trafico y Seguridad
Vial en el que participaran también
las asociaciones de victimas, entre
otros actores, con el objetivo de re-
alizar un seguimiento periédico
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Se puede contactar
marcando el 018,
hacerlo por
WhatsApp en el
645 713 823, a
través del correo
electrénico
victimastrafico
@dgt.es o del
formulario
disponible en la
pdgina web

de la DGT

del servicio y valorar el desemperio
y la calidad del mismo.

SERVICIO PIONERO

La DGT dara a conocer el O18 a tra-
vés de todos sus canales: seccién
dentro de la pagina web; redes so-
ciales, en el servicio de informa-
cion de trafico, en MiDGT y en los
paneles de mensaje variable situa-
dos en las carreteras.

El Servicio de Atencion Telef6nica
a Victimas de Siniestros de Trafico
seintegra en la Estrategia de Sequ-
ridad Vial 2021-2030, en su area
estratégica 6, orientada a garanti-
zar una respuesta al siniestro efec-
tiva y justa.

Ademas, también da cumpli-
miento a otros compromisos in-
ternacionales como el Objetivo de
Desarrollo Sostenible 3 de Nacio-
nes Unidas, el Decenio de Accion
para la Seqguridad Vial 2021-2030
y la Declaracion de Estocolmo.

El O18 es un servicio pionero que
se suma a los servicios especificos
de atencion a victimas de trafico
que ya funcionan en otros paises
como Argentina y Colombia.

En Esparia, con ambito regional
también existe de forma especifica
el Servicio de Informacién y Aten-
cion a las Victimas de Trafico
(SIAVT) en Catalunya, conuna tra-
yectoria muy consolidada.

Fuente: DGT
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Mou-te de manera més sostenible
amb la moto eléctrica compartida

DISPONIBLE EN 8 MUNICIPIS DE LAREA METROPOLITANA DE BARCELONA
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Campanya policial intensiva
per a la prevencio de la
sinistralitat dels motoristes

Aquest 2026 han mort 15 moto-
ristes a les carreteres catalanes,
i gairebé la meitat de les victi-
mes mortals d’enguany és
d’aquest col-lectiu vulnerable,
ates que fins avui han mort 34
persones per accident de transit.
En aquest sentit, els motoristes
son el tipus d’usuari que registra
més mortalitat a les carreteres,
tot i que el context general és de
reduccio de la sinistralitat mor-
tal a la xarxa viaria interurbana
de Catalunya.

Convé destacar que amb el bon
temps incrementa l'as de les
motocicletes i pot augmentar-
ne la sinistralitat. En aquest sen-
tit, des del Servei Catala de
Transit es fa una crida a la pru-
dencia i es demana més percep-
ci6 del risc i consciéncia de la
propia fragilitat als motoristes,
aixi com respecte i prudéncia
vers als motoristes a la resta de
conductors. Contenir i reduir la
sinistralitat dels motoristes és
una prioritat de 'SCT i per aixo
enguany s’han planificat diver-
ses accions policials i formatives

amb l'objectiu d’augmentar la
seguretat  viaria  d’aquest
col-lectiu.

En aquesta linia d’actuacio, des
el dilluns 4 ifins diumenge 10 de
maig, es va coordinar amb les
policies de transit dels Mossos
d’Esquadra i Policies Locals, una
campanya intensiva de vigilan-
cia per vetllar per la sequretat
dels motoristes. Es va controlar
[’Gs correcte del casc dels con-
ductors i dels acompanyants, la
documentacio¢ del conductor i
del vehicle (permis de circulacio,
ITV i asseguranca) i la conducta
circulatoria dels motoristes com
infraccions de la resta de con-
ductors que puguin posaren pe-
rill els usuaris d’aquests vehicles
de dues rodes (velocitat exces-
siva, avancaments temeraris,
distraccions...).

Concretament, els Mossos d’Es-
quadra per a aquesta campanya
PREMOT (de prevenci6 motoris-
tes) duran a terme un total de
715 controls estatics i dinamics
amb el desplegament de 2.285
agents de les diferents arees re-

gionals de Transit i de la Divisié
de Transit. En aquesta operativa
la Policia de la Generalitat també
va utilitzar les motocicletes es-
piell, és a dir patrullatge de paisa
amb l'objectiu de detectar in-
fraccions que posin en perill
aquest col-lectiu vulnerable.

A més, des del Servei Catala de
Transit s’intensificara la vigilan-
cia amb els mitjans aeris per re-
forcar els controls a peu de
carretera, tant a la xarxa viaria
principal com a les vies secun-
daries més freqlientades per
motoristes. D’altra banda també
es va planificar dues sessions
més del programa Formacio6 3.0
al’Estrany (C-59)ia Calders (B-
124).

En la mateixa campanya coordi-
nada de controls a motocicletes
i ciclomotors de I’any passat, es
van imposar 1.037 dendncies en
una setmana, la majoria rela-
cionades amb la documentacié
del vehicle i amb la conducta en
la circulacio.

Font: Servei Catala de Transit

Trafico celebra
implantacion de

Los datos de estos primeros afos
demuestran que hay una tendencia
positiva y esperanzadora de reduc-
cion de los atropellos mortales en
ciudad, puesto que en 2024 falle-
cieron casi un 5% menos de perso-
nas en las ciudades que en 2019.

Si tenemos en cuenta el dato por
tipo de usuario, los ciclistas falleci-
dos en ciudad se redujeron casi un
19% y los peatones mas de un 16%.

Por tramos de edad, el mayor des-
censo lo experimentaron los falleci-
dos de entre 35 y 44 anos (-42%),
mientras que los que mas aumenta-
ron fueron los de 15 a 24 arios (+3%).

Casi 4 de cada 10 ciudades con
mas de 100.000 habitantes, entre
las que se encuentran poblaciones
con unvolumen de trafico tan im-
portante como Bilbao, Madrid,
Barcelona o Valencia, han visto re-
ducida la siniestralidad en sus ca-
lles en estos cinco arfos.

De ellas, nueve (Alcobendas, Al-
corcon, Barakaldo, Dos Herma-
nas, Leganés, Mataro,
Rivas-Vaciamadrid, Telde y Torre-
jon de Ardoz) no registraron nin-
guna victima mortal en sus calles
en todo el afio 2024.

Fuente: DGT

Sant Joan Despi.
Medidor para controlar
la velocidad de los patinetes

A partir de ahora sera mucho
mas sencillo saber si los patine-
tes eléctricos cumplen con la
normativa gracias a la incorpo-
racion de un aparato que mide la
velocidad que pueden alcanzar.
La nueva normativa de la Direc-
cion General de Trafico (DGT) se-
fala que estos vehiculos de
movilidad personal (VMP) no
pueden exceder los 25 kilome-
tros por hora. El objetivo de la ad-
quisicion de este dinamémetro
es mejorar yaumentar la sequri-
dad en el espacio publico.

Concienciacion entre los jove-
nes. La policia ha realizado char-
las informativas en los institutos
para que las personas jovenes,
usuarios mas habituales de estos
vehiculos, conozcan la nueva
normativa que, entre otros as-
pectos, sanciona a los patinetes
que superen los 25 km/h

Los agentes de la Policia Local
han realizado talleres didacticos
en los institutos -este VMP es
muy utilizado por las personas

La Policia

Local incorpora
una nueva
herramienta

que detecta si los
patinetes superan
la velocidad
permitida

jévenes- para informar y con-
cienciar sobre la nueva norma-
tiva, que ademas de |la
obligatoriedad no poder superar
los 25 km/h, tienen que estar re-
gistrados y disponer de un se-
guro obligatorio.

En una primera fase, la Policia
Local informara del uso de este
aparato en la calle para que se
cumpla la normativa, y en una
segunda se sancionaran a las
personas conductoras que no
cumplan con la normativa vi-
gente.

Fuente: Aj. Sant Joan Despi

el quinto aniversario de la
los 30km/h en las ciudades
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Cornella. Tot preparat per al Corpus 2026, una festa
moIt arrelada i mnovadora, plena de llum i de musica

La festa major del Corpus arriba
de nou a Cornella de Llobregat,
del dijous 4 al diumenge 7 de
juny, amb un ampli programa ple
d’activitats familiars i tradicionals
i de concerts gratuits: més de 180
oportunitats de gaudir de la festa
per tota la ciutat.

The Tyets, Mama Dousha, Bar6n
Rojo o Duncan Dhu son els noms
meés destacats de la programacio
musical, a més de la novetat del
Festival Els 40 Urban Party XXL del
parc de la Ribera de dissabte al ves-
preilespectacle Els 40 Pop Corne-
lld de diumenge a la tarda, que
presenta Tony Aguilar i ha confir-
mat la preséncia de Alvaro de Luna,
Ruslana o Naiara, entre altres.

Des del dissabte 30 de maig ja
trobareu nombroses activitats
d'entitats vinculades a la festa del
Corpus, que culminara la set-
mana seglent, sobretot entre el

dijous 4 i el diumenge 7 de juny.
La programaci6 destaca per la
seva diversitat i el gran nombre
d’activitats a places i carrers de
tots els barris.

Trobareu totes les propostes més
populars, com el Corndefoc, la Tro-
bada de Gegants, 'exhibicio caste-
llera, els concerts a la placa de
Catalunya, el Populari, l'espectacle
de drons, focs i musica (dissabte 6,
a les 23 h) des del mirador de la
torre de la Miranda o el comiat
amb un espectacle de llumilasers.

| les acompanyen les nombro-
sissimes activitats que aporten
les entitats de la ciutat per om-
plir carrers, parcs i places i que
donen el wveritable sentit a
aquesta celebraci6. Una festa
que enforteix la comunitat, que
mostra de forma espectacular
I'extraordinaria riquesa i diversi-
tat de la ciutat de Cornella.

PIROMUSICAL AMB DRONS
| COMIAT DE LLUM

Una de les novetats destacades és
que el piromusical suma la ma-
sica i els focs d’artifici amb l'ex-
periéncia magica d’un espectacle
de llum protagonitzat per drons
(dissabte 6, 23 h) sota el titol “Un
sol batec”, com sempre, des del
mirador de la Torre de la Miranda.

D’altra banda, diumenge 7 (plaga
Catalunya, 22.30 h) la festa major
s’acomiadara fins a l'any vinent
amb un espectacle de musica,
llum, efectes estroboscopics i la-
sers.

FESTA INCLUSIVA

L'Ajuntament de Cornella incor-
pora activitats inclusives a la festa
major per fer-la més accessible.
El preg6 es retransmet en llengua
de signes i el piromusical amb au-
diodescripcio. Com a novetat,
I'espai XSST! Juguem abaixant el
volum esdevé un espai central

Ajuntament de (

d’activitats familiars sense soroll
per ainfants amb hipersensibili-
tat. A més, els concerts de The
Tyets i Duncan Dhu inclouen
bucle magnetic i motxilles vibra-
tories per millorar l'accessibilitat
auditiva.

EL PREGO

La Asociacion Cultural Galega Ro-
salia de Castro és l'encarregada de
fer el preg6 de festa major (dijous
4,21.15 h). Aquesta entitat, fundada
el1980 ala nostra ciutat, amb 'ob-
jectiu de promoure la cultura ga-
llega a Catalunya, acompanya
cada any la festa major amb la ce-
lebraci6 de la Festa Galega a Can
Mercader.

EL CARTELL DE CORPUS

Adrian Martin Sanchez (Cornella
de Llobregat, 2000) és l'autor del
cartell de Corpus d’aquest any,
que podeu trobar al programa
oficial, anuncis i banderoles.

"omella

. de ] Inhn.a:n[
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L'any passat ja va ser a la festa
major, ja que Adrian, a mes de
dissenyador, és music i cantant,
conegut als escenaris com a
Joven Greko.

MESURES PER GAUDIR DE LA
FESTA DE MANERA SEGURA

L'Ajuntament de Cornella tornaaac-
tivar durant aquest Corpus diverses
mesures per gaudir de la festa de
manera segura, en un model d’oci
basat en el respecteilaigualtat.

Per desplacar-se entre els diferents
espais de festa, divendres i dissabte,
a les nits, fins a les tres de la mati-
nada, funcionaran dues linies d’au-
tocar gratuites que permetran
baixar a demanda al llarg del seu
recorregut i enllacaran amb les
principals estacions de transport
public.

A prop dels principals escenaris,
s’hiinstal-lara un Punt Lila per in-
formar, assessorar i ajudar en
qualsevol situacié de violencia
masclista o d’LGTBIfobia. A ca-
dascun hi haura una parella
d’Agents Lila que estaran en coor-
dinaci6 amb lorganitzaci6 i
també amb els cossos de sequre-
tat, si la seva intervencié fos re-
querida. Dues parelles d’Agents
Lila, a més, es desplagaran entre
els diferents espais de festa.

Font: Ajuntament de Cornella

_:'!.
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En tiempos de inmediatez, las nue-
vas tecnologias se han desarrollado
para aportar velocidad y rapidez a
la transmisién de informacion que
nos permita conocer en tiempo real
el escenario en el que nos move-
mos, también por carretera. Hoy,
con un volumen cercano a las
5.000 incidencias diarias sefializa-
das, DGT 3.0, la plataforma del ve-
hiculo conectado creada por la
Direccion General de Tréfico, ha al-
canzado la madurez en su misién de
lograr una movilidad méas segura,
inteligente, eficiente, inclusiva y
sostenible.

Informacion de las ciudades: servi-
cios disponibles. DGT 3.0 recoge y
ofrece informacion sobre algunas
de las incidencias que afectan al
trafico en las vias urbanas. Fuente:
Subdireccion General de Gestion de
la Movilidad y Tecnologia de la DGT.

DGT 3.0 ofrece informacion veraz
del trafico en tiempo real.

El conocimiento nos permite con-
trolar nuestro entorno, reconocer
los riesgos y reaccionar a los impre-
vistos que puedan producirse. Esto
es fundamental cuando se trata de
circular y también de ordenar el
flujo de los movimientos por carre-
tera por parte de los gestores del
trafico. Obtener informacion en el
menor tiempo posible es una de las
ventajas que la tecnologia ha ofre-
cido a los actores de la movilidad
gracias alas redes 5G y la gestion de
los datos en tiempo real.

“La plataforma DGT 3.0 es un punto
de acceso de informacion Unica,
gratuita y veraz en tiempo real
sobre lo que esta sucediendo en las
carreteras para contribuir a que los
desplazamientos sean mas seguros,
comodos y eficientes. Es una plata-
forma pionera en Europa que pre-
tende reducir la accidentalidad,
mejorar la fluidez del trafico y la efi-
ciencia en las operaciones de trans-
porte, ademas de contribuir a una
movilidad sin emisiones”, se recoge
en la informacion al usuario que
ofrece la Subdireccion General de
Gestion de la Mouvilidad y Tecnologia
de la DGT.

Repo

Mas conectado

EN CIUDAD Y EN CARRETERA

La plataforma, como la mayor
parte del novedoso ecosistema de
informacion de la DGT, se asienta
sobre los avances en dos campos
fundamentales: la tecnologia de
transmision de datos 5G y la lla-
mada Internet de las Cosas (IoT, In-
ternet of Things), que permite que
los objetos puedan enviar infor-
macion desde los coches, las in-
fraestructuras y  diferentes
dispositivos que porten los usua-
rios de las vias.

La versatilidad de DGT 3.0 permite
gestionar informacion de una mul-
tiplicidad de fuentes y desarrollar
servicios tanto para el ambito ur-
bano como el interurbano (Ver
ilustraciones).

En este momento y especifica-
mente para la movilidad dentro
de los nucleos de poblacion se
ofrece informacién sobre las
Zonas de Bajas Emisiones (ZBE)
que se nutre con los datos pro-
porcionados por las autoridades
locales referidos a los contornos
de estas zonas, los horarios y los
vehiculos afectados dependiendo
de su clasificacion ambiental.
Asimismo, la plataforma también
ofrece datos sobre plazas de
aparcamiento y zonas de carga y
descarga, unas funcionalidades
que buscan una optimizacién del
uso del espacio publico y una dis-
tribucién mas eficiente y sosteni-
ble.

A caballo entre ambos ambitos se
encuentran los datos provenien-
tes de objetos conectados a la red
como la V-16 y el cono conectado
-para la sefializacion de trabajos
en carretera-. También el desa-
rrollo de eventos deportivos en la
via, hoy serializados con la tradi-
cional luz amarilla V-2 y que en
breve se marcaran con conos co-
nectados o la nueva V-2 conec-
tada. A estos casos se suma la
informacion sobre gruas -vehicu-
los de auxilio en carretera en ope-
racion-, también disponibles en
ciudad y fuera de ella.

Los servicios implementados exclu-
sivamente para vias de circulacion
interurbanas pueden ser de dos cla-
ses: por un lado, los relativos a ges-
tion de flotas, como la informacion
de autobuses en parada y el nove-
doso aviso sobre vehiculos de emer-
gencia aproximandose. Por otro, los
que ofrecen datos que provienen de
dispositivos loT como son: segui-
miento de transporte de grandes di-
mensiones (V-2 conectada);
presencia de ciclistas enla viay pro-
teccion de usuarios vulnerables. En
estos dos ultimos casos se trata de
recopilar lainformacion que trabaja-
dores, peatones y ciclistas, emitiran
a través de dispositivos integrados
enlaropa, los vehiculos o a través de
aplicaciones moviles que sean capa-
ces de avisar en tiempo real de su si-
tuacion en las carreteras.

Un ejemplo del trafico generado
por algunos de los casos de uso
podemos verlo en los volumenes
de mensajes registrados en el mes
de septiembre de 2025, con
566.337 interacciones relaciona-
das con la V-16; 8.549.066 relati-
vas a las gruas en operacion;
790.531en el caso de presencia de
ciclistas; 0 987.781 de proteccion
de vulnerables.

ALCALZANDO LA MADUREZ

Desde la presentacion oficial del
proyecto en 2017, la pionera plata-
forma para el vehiculo conectado
DGT 3.0 lleva afios desarrollando y
poniendo en marcha distintas fun-
cionalidades o casos de uso. Los
planes para este afio son comenzar
con la gestion de datos provenien-
tes de los vehiculos (OEM, Original
Equipment Manufacturer) y poner
en marcha las pruebas para incluir
el aviso de vehiculos de emergencia
aproximandose (EVA, siglas de
Emergency Vehicle Approach).

En concreto, “los datos que proce-
dan de los sistemas de ayuda a la
conduccion (ADAS, por sus siglas
en inglés) de los vehiculos, por
ejemplo, pueden indicarnos que
existe pavimento deslizante en una

Movilidad interurbana: servicios disponibles

e S e
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da Trafico ha desamliado hasta ocho senacios de mfmacain en vias indent

utilizados por empresas y entidades relacionadas con la movilidad,
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Proteccidn ':"j*:
de usuarios LiLY!
vulnarables.
o
Gruas. Vehiculos de auxilio .

BN carmelera an oparacion.

V-2. Seguimiento de transporias con
velocidad anormalmente reducida,

ACCESO A LA INFORMACION

Imagen en 3D de una carretera con
curvas en dfio de en cada curva hay
un vehiculo diferente con sus parti-
cularidades. De titulo se puede leer:
Mouvilidad Interirbana: servicios dis-
ponibles

determinada zona y nos permitira
advertir a otros conductores a tra-
vés de diversos canales para que
extremen las precauciones en ese
tramo”, explica Montserrat Estaca,
jefa del Area de Telematica de la Mo-
vilidad de la DGT.

Con estas novedades, la plataforma
instalada en la nube publica alcanza
Su mayor crecimiento, siempre con
la mirada puesta en crear nuevos
servicios y en la mejora continua de
la operatividad de los que ya tienen
disponibles los agentes de la movi-

MOVILIDAD INTERURBANA: SER-
VICIOS DISPONIBLES

Desde su puesta en marcha, la pla-
taforma del vehiculo auténomo y
conectado de la Direccion General

lidad (autoridades competentes en
materia de tréfico, fabricantes, pro-
veedores de informacion, gestores
de flotas, etc.).

de Trafico ha desarrollado hasta 8
servicios de informacién en vias in-
terurbana, que pueden ser utiliza-
dos por empresas y entidades

LlobregatMotor
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Se buscan anunciantes. No se necesita experienciai.
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relacionadas con la movilidad:

V2. Segumiento de transportes con
velocidad anormalmente reducida.

EVA. Vehiculos de emergencias y
quitanieves acercandose.

Ciclistas en la via.

Cono conectado. Advertencia de
obras.

Gruas. Vehiculos de auxilio en ca-
rretera en operacion.

Proteccion de usuarios vulnerables.

Informacion de autobuses en pa-
rada.

V-16. VEHICULO DETENIDO.
En principio DGT 3.0 no “habla” di-

C/ Tirso de Molina, 34 « Cornella de Llobregat » Tel. 684 460 208 ¢ info@vadevins.es ® www.vadevins.es
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V-16. Vehiculo detenido.
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Cono conectado,
Adveriencia de obras.

EVA. Vehiculos de emergencias
¥ quitanieves acercandose

rectamente a los conductores, sino
que el usuario de la via normal-
mente recibe informacion sobre in-
cidencias a través de su aplicacion
movil, del navegador de su coche o
de los paneles de mensaje variable
que se encuentren enla carreteraa
lo largo de su ruta.

Ademas, la informacion sobre inci-
dencias de trafico puede consul-
tarse directamente por los
ciudadanos en el mapa de inciden-
cias que la Direccion General de
Trafico pone a disposicion publica
dentro del servicio eTraffic. [Ver re-
cuadro 'Un mapa, muchas fuen-
tes'].

“Nosotros no somos un operador
privado que ofrece servicios de tra-
fico a través de sus aplicaciones. La
informacion directa la ponemos en
los paneles de informacion variable
y en eTraffic, aunque este ultimo
normalmente no se consulta
cuando se va circulando, es algo
previo a la conduccion”, comenta la
jefa de Area Montserrat Estaca.

DGT 3.0 esta configurada para reci-
bir en tiempo real tanto informacion
relativa a dispositivos en vehiculos
detenidos como informacioén pro-
cedente de dispositivos o aplicacio-
nes en vehiculos u objetos en
movimiento o que van siguiendo un
itinerario. “La informacion que res-
ponde a un sequimiento en ruta se
ofrece desde DGT 3.0. a través de los
distintos casos de uso, llamados
también ‘topicos’, y a los que se
suscriben los diferentes actores de
la movilidad”, aclara Estaca.

Asi, todos los agentes relacionados
con el trafico y los desplazamien-
tos por carretera (administracio-
nes publicas, fabricantes de
vehiculos conectados, operadores
de servicios de informacion de
mouvilidad, gestores de flotas, etc.)
que quieran compartir y/o consu-
mir esa informacion u ofrecer ser-
vicios de movilidad a los usuarios
finales, pueden conectarse a la
plataforma DGT 3.0 suscribién-
dose de forma gratuita a los dife-
rentes casos de uso. Un proceso
que puede iniciarse on line en la
sede de la DGT en internet.

A la hora de emprender un viaje o
un trayecto a lo largo del cual se
prevé que pueden producirse con-
diciones meteorologicas dificiles,
que puede haber obras o cortes de
vias por distintos motivos, lo ideal
es prepararse con antelacion y
programar la ruta con toda la in-
formacion posible. Con este obje-
tivo la Direccion General de Trafico
ofrece a los ciudadanos su mapa
de trafico, consultable onlineenla
aplicacion de informacion al ciu-
dadano eTraffic.

Esta plataforma web proporciona
datos actualizados sobre inciden-

cias de trafico, es multilinglie y ac-
cesible. En ella aparecen datos pro-
venientes de los ITS, de la
Agrupacion de Trafico de la Guardia
Civil (ATGC), del 112, de operadores
de servicios de trafico, etc. DGT 3.0
es uno de estos proveedores que
ofrecen informacion para una ac-
tualizacion en tiempo real del es-
tado de las vias de circulacion.

Ademés, el mapa de incidencias
permite conocer si la fuente es DGT
3.0 o si la alerta procede de otros
agentes relacionados con el trafico.
Asi, el mensaje emergente que apa-
rece tras pinchar sobre el aviso en el
mapa interactivo informa de la pro-
cedencia de la informacion, como
puede verse en las imagenes que
acompanan a este texto.

EL VEHICULO CONECTADO

Vehiculos que se comunican con
otros vehiculos, con sus fabricantes
0 que se comunican con las infraes-
tructuras. Las tecnologias inalam-
bricas han favorecido el desarrollo
de flujos de informacion cuyo obje-
tivo primordial es aumentar la se-
guridad de los desplazamientos.
Estas tecnologias de la comunica-
ciéon V2X (Vehicle to Everything),
aumentaran el control que los acto-
res de la movilidad tienen sobre el
traficoy puede aumentar las cuotas
de seqguridad vial de forma expo-
nencial. Sin embargo, hoy por hoy
la movilidad conectada se desarro-
lla principalmente a través de los te-
léefonos mouviles y los navegadores
que incorporan los nuevos vehicu-
los. De hecho, operadores de infor-
maciéon y comunicacion como
Telefénica esperan que el nimero
de coches conectados en el mundo
casi se duplique de 435 millones en
2025 a 900 millones en 2030,
como asegura Mireia Cuenca, jefa
de Video Partnerships e Innovacion
de Telefonica en el articulo 'El coche
conectado: el futuro de la movilidad
esta aqui', publicado enlaweb de la
companiia.

La realidad que presenta en el ‘Ba-
rometro del Vehiculo Conectado

joervimos plalos frescos, sabrosos, sanos y deliciosos!
Cocina con productos de proximidad, carnes, arroces y pescados a la lefia

e Desayunos y Menus diarios

e Caterings (Solicitar presupuestos)

e Servicio a la carta e Comedor privado
e Comidas y cenas de empresas

e Bodas y comuniones

Lunes a viernes
de 6:00 2 17:00 h.
4 Sabados:
De 10:00 a 00:00 h.
[E5E
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El uso de datos
de los vehiculos y
la aproximacién
de vehiculos de
emergencia,
novedades para
este ano

2025’ de ANFAC (patronal de fabri-
cantes de automouviles y camiones)
es la de un parque mouvil en el que
practicamente todos los vehiculos
ligeros (turismos y comerciales)
nuevos integran sistemas como
Android Auto y/o CarPlay, presen-
tes también en el 81,5 % de los ve-
hiculos pesados industriales y
alrededor del 42,1 % de los autobu-
ses. También los servicios de geo-
localizacion remota se incluyen
mayoritariamente en los vehiculos
ligeros, y cerca del 89 % de los ve-
hiculos pesados industriales y el
96 % de los autobuses los tienen
implementados.

Sin embargo, la apuesta por la mo-
vilidad conectada es firme. Prueba
de ello es la participacion de la DGT
en el acuerdo Data for Road Safety
(Datos para la Seguridad Vial) fir-
mado por fabricantes de automé-
viles, operadores de servicios de
informacion de trafico y autorida-
des responsables del Trafico de la
UE y Reino Unido, con el compro-
miso de intercambiar datos de los
vehiculos que contribuyan a mejo-
rar la seguridad vial.

De hecho, disponer de datos sobre
el trafico ha adquirido tanta impor-
tancia que Euro NCAP, el programa
europeo que prueba la seguridad de
los coches, incluye este ario en su
protocolo de calificacion de la sequ-
ridad si los fabricantes de vehiculos
comparten datos en tiempo real
sobre peligros en la carretera a tra-
vés del ecosistema DFRS (Data for
Road Segurity). Asi, la evaluacion de
esta funcionalidad otorgara mas o
menos puntos en la calificacion de
seguridad de los modelos a examen.

Fuente DGT

HORARIO:
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La DGT logra reducir el tiempo de evacuacion y
mejorar la seguridad del circuito de Jerez con
Sistemas Inteligentes de Transporte (ITS)

El Ministerio del
Interior estrena
hoy el capitulo
‘Destino JereZz',
dentro de la
tercera temporada
de la serie
documental ‘Desde
el Interior’, para
dar a conocer el
dispositivo
especial de trafico

El dispositivo especial desplegado
por la Direccion General de Trafico
(DGT) entre el 24 y 26 de abril con
motivo del Gran Premio de Moto-
ciclismo de Espania, celebrado en
Jerez de la Frontera (Cadiz), ha lo-
grado reducir de forma notable el
tiempo de evacuacion de los asis-
tentes y ha contribuido a mejorar
la seguridad vial gracias a las me-
didas adoptadas, entre ellas la in-
corporacion de nuevas
aplicaciones de los sistemas inte-
ligentes de transporte.

El dispositivo disefiado para la cita
mas importante del motociclismo
en Espafa pais protagoniza el
nuevo episodio de la serie docu-
mental “Desde el Interior” que se
estrena este jueves en el canal de
YouTube del Ministerio del Interior
bajo el titulo de “Destino Jerez”.

En este capitulo se ve el trabajo
que desarrollan la Direccion Gene-
ral de Trafico y la Agrupacion de
Trafico de la Guardia Civil para ga-
rantizar la movilidad y seguridad

‘Destino Jerez’
descubre el trabajo
que han realizado
en esta edicién la
DGTy la Agrupa-
cion de Trdfico de
la Guardia Civil
para garantizar la
seguridad, dar
fluidez al traficoy
asi lograr reducir
la fase de evacua-
cién en 36 minutos

respecto a 2025

de todos los asistentes que acuden
cada afo a este emblematico
evento.

Desde el punto de vista operativo,
por primera vez se han desplegado
tres paneles portatiles de mensaje

variable —-adicionales a los pane-
les fijos ya existentes- gestionados
a través del SCADA unico de la
DGT, lo que ha permitido ofrecer
informacion en tiempo real a los
usuarios.

Esta solucion ha aportado mayor
robustez al sistema, al centralizar
toda la serializacion en una tnica
plataforma, asi como una mayor
flexibilidad, ya que estos paneles
de mensaje variable pueden des-
plegarse en puntos estratégicos
con motivo de eventos en cual-
quier carretera del territorio nacio-
nal.

Durante la vigencia del dispositivo
(desde el viernes 24 de abril, a las
15:00 horas, hasta el domingo a las
24:00 horas) se han activado 803
mensajes en los paneles de men-
saje variable del entorno del cir-
cuito operados desde el Centro de
Gestion del Trafico del Suroeste.
Estos mensajes, centrados en in-
formar sobre el estado de la circu-
lacion y ofrecer recomendaciones
alos conductores, supusieron una
media de 15 comunicaciones cada
hora.

Asimismo, se establecieron medi-
das especiales en carretera, como
los 19 kilémetros de carriles adicio-
nales y en sentido contrario al ha-
bitual, cufias de incorporacion,
maodificaciones en glorietas y cie-
rres de carriles, 140 seriales verti-
cales de informacion y
orientacion, 300 metros de ba-
rrera de seguridad para cortes de
carretera, asi como la colocacion

de conos para delimitar los carriles
en sentido contrario para garanti-
zar la fluidez y la sequridad de los
desplazamientos en la entrada y
salida

Por otro lado, se incorporaron
todos los medios del Centro de
Gestion del Trafico del Suroeste,
entre los que se encuentran 308
camaras en circuito cerrado de te-
levision, 293 paneles de mensaje
variable y 254 puntos de medida.

Respecto ala labor de la Unidad de
Medios Aéreos, los helicopteros de
DGT realizaron un total un total de
20 horas y 15 minutos de vuelo, de
las cuales 17 horas de vuelo fueron
en entorno proximo al Circuito de
Velocidad:; el dron, por su parte, re-
alizo un total un total de 12 horas de
seruicio, 3 horas y 11 minutos dedi-
cadas especificamente a servicio
de visionado de las diferentes
areas de aparcamiento del circuito.

MENOS TIEMPO DE
EVACUACION Y PROYECCION
INTERNACIONAL

En la edicion de 2026 se registra-

ron 480.196 desplazamientos re-
lacionados con el Gran Premio. La
afluencia durante las jornadas del
sabado y domingo se desarroll6
sin retenciones en las vias princi-
pales de acceso gracias a la aplica-
cién de las diferentes medidas de
gestion de trafico y movilidad pre-
vistas. El dispositivo de evacuacion
del domingo finaliz6 a las 17:53
horas, lo que supone una mejora
de 36 minutos respecto a la edi-
cion de 2025 (que fue a las 18:29).

Durante la celebracion del Gran
Premio de Espania, el dispositivo de
gestion del trafico y sequridad vial
desplegado por la DGT para este
evento recibio la visita de delega-
ciones de Senegal y Arabia Saudi,
que pudieron conocer de primera
mano su funcionamiento.

Asimismo, varias agrupaciones de
agentes de la Guarda Nacional Re-
publicana portuguesa y de la Gen-
darmerie francesa colaboraron
con la Guardia Civil en la atencion
alos aficionados que se desplaza-
ron desde ambos paises.

Gracias a estas medidas, el dispo-
sitivo de trafico y sequridad vial
funcion6 segun lo previsto en el
plan establecido, permitiendo re-
alizar un acceso y evacuacion del
Circuito en condiciones de seguri-
dad y fluidez.

‘DESDE EL INTERIOR’

“Destino Jerez” forma parte de la
tercera temporada de la serie do-
cumental “Desde el Interior” su-
mandose asi a otros capitulos
como ‘Valéncia en Fallas’, ‘Guar-
dianes dela Tierra’, ‘Paso del Estre-
cho’, ‘Dispositivo Fest’, ‘Al limite’ y
‘Evidencia Cientifica’.

Fuente: Ministerio del Interior
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Seguridad Vial

El articulo 17 de la Directiva Eu-
ropea 2025/2205 permite que
los jovenes de 17 afios opten al
permiso de conducir de la clase
B. Eso si, una vez consigan su
carne, y hasta que cumplan la
mayoria de edad, so6lo podran
ponerse al volante si circulan
con un acompafante que, a su
vez, debe cumplir una serie de
requisitos.

NUEVA NORMA PARA
TODOS LOS PAISES DE LA UE

La posibilidad de conducir un
turismo a los 17 afios por las ca-
rreteras de los Estados miem-
bros de la Union Europea sera
posible gracias a un cambio le-
gislativo que se encuentra reco-
gido en el articulo 17 de la
Directiva Europea 2025/2205.
Esta norma, aprobada en no-
viembre del afio pasado, esta-
blece que los jovenes de esa
edad podran optar a sacarse el
permiso de conduccién de la
clase B aunque, eso si, hasta que
cumplan la mayoria de edad
jamas iran solos al volante. En
sus coches el asiento del copi-
loto siempre debe ir ocupado por
un acompanante capaz de dar-
les directrices mientras condu-
cen. Una medida europea que
aun debe transponerse a la nor-
mativa espanola (la fecha tope
para hacerlo es el 26 de noviem-
bre de 2028) y para la que la Di-
reccion General de Trafico ya ha
establecido un grupo de trabajo.

“La conduccion acompanada
que recoge esta Directiva se es-
tablece bajo el conocido como
‘modelo aleman’, que consiste
en adelantar la edad de obten-
cion del permiso de conduccién
a los 17 anos. En este permiso
aparecera un codigo en la parte
trasera, el 98.02, y tiene otra
particularidad: que desde que se
expide hasta que el titular cum-
ple los 18 el conductor estara
obligado a conducir acompa-
fado”, explica Montserrat Pérez,

h__

subdirectora general de Forma-
cion y Educacion Vial de DGT.

El objetivo de esta medida,
segun recoge la propia Directiva,
es reforzar la seqguridad vial y
que el uso de estos permisos
esté supeditado a la obligacion
de ir acompanado por un con-
ductor experimentado.

El eje del modelo

La propia norma europea espe-
cifica los criterios que deben
cumplir esos acompariantes que
guiaran las primeras experien-
cias de conduccion de los con-
ductores mas jévenes.

Para empezar, destaca algo muy

importante: que la persona desti-
nada a tutelar al menor debe res-

COMPRAMOS Y VENDEMOS
VEHIGULOS DE OCASION

PE DRO de pinchazos solo.1 06

petar las normas relativas a la
conduccién bajo los efectos del
alcohol o drogas. Pero hay otras
condiciones que deben cumplir,
como son tener una edad minima
de 24 afios o ser titular de un per-
miso de conduccion de la catego-
ria correspondiente a la de su
“tutelado” expedido en la Uniény
obtenido mas de cinco afos
antes de convertirse en suacom-
pafante.

Asi mismo, no debe haber sido
privado del derecho a conducir
en el Estado miembro de expedi-
cion del permiso de conduccién
en los ultimos cinco afos.

No obstante, afiadido a todo lo
anterior, la propia Directiva re-

NEIIMI’ITIGO,S NUEVOS
YDE OCASION Desde

Reparacion

conoce que los Estados miem-
bros no so6lo pueden limitar el
namero de posibles acompa-
flantes respecto de cada con-
ductor acompanado, sino que
también pueden imponer en su
territorio condiciones adiciona-
les a las que la Directiva describe
y que deba cumplir la persona
que acomparie al titular de un
permiso de conduccion expe-
dido por ellos. En definitiva, lo
que se intenta es hacer com-
prender que ser acompanante y
conservar ese puesto no es soélo
una responsabilidad, sino que
exige convertirse en un ejemplo
a sequir.

El nuevo modelo adelanta un

@660 207 633
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Conduccion acompanada:
con carnet desde los 17

ano la edad para obtener el per-
miso B.

EL NUEVO CONDUCTOR

Por su parte, el menor que desee
convertirse en conductor debera
seqguir el cauce habitual para
conseguir su permiso de condu-
cir que en Esparia, por ejemplo,
pasa por estudiar, examinarse
del tedrico y del practico y supe-
rar ambas pruebas. En resumen,
como cualquier otro aspirante al
permiso B.

“Con la nueva Directiva el mo-
delo formativo no se modifica.
Este texto no regula como for-
mar a tus conductores; explica
los contenidos sobre los que de-
bemos examinar para cada tipo
de permiso, requla los tiempos
de examen, los requisitos que
deben cumplir los examinado-
res... pero no especifica un mo-
delo formativo concreto y
nosotros ya tenemos el nues-
tro”, especifica la subdirectora
Montserrat Pérez.

Desde el punto de vista de la
DGT, la conducciéon acompariada
puede ser una opcién atractiva
en algunas circunstancias con-
cretas. “Se pretende facilitar el
acceso de los jovenes al per-
miso, lo cual puede ser intere-
sante para los que viven en
zonas despobladas o resultar atil
para aquellos que quieran entrar
en la universidad sabiendo con-
ducir su propio coche. Es una
opcion que hasta ahora no te-
nian. Ademas, nos asegura que
hasta que cumplanlos 18 sevaa
‘supervisar’ su conduccion, lo
cual también puede resultar po-
sitivo. No olvidemos que un por-
centaje muy alto de nosotros,
cuando nos sacamos el permiso,
hemos conducido las primeras
veces con alguien de confianza
en el asiento del copiloto”, re-
sume la subdirectora general de
Formacion y Educacion Vial.

Fuente : DGT
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Las 7 diferencias

~ | 1.-Enel tramo de
autopista que se
observa en la fo-
tografia, sen qué
parte de la via le
estd permitido
parar o estacio-
nar su vehiculo?.
a.- Enningdin lugar, porque esta prohibido.
b.- En el lado derecho, fuera de la calzada,
dejando libre la parte transitable del arcén.
c.-Enellado derecho o izquierdo de la cal-
zada, fuera de la misma, y dejando libre la
parte transitable del arcén.

2.- Como maniobra complementaria de la
parada, Ud. se ve obligado a dar marcha
atras. cuando la realice debe...

a.- Serializarla, utilizando las sefiales acts-
ticas de su turismo, incluso en poblado,
para advertir de ella a los demas usuarios.
b.- No recorrer hacia atras mas de quince
metros ni invadir un cruce de vias.

c.- Realizarla rapidamente para evitar en-
torpecer la circulacion el menor tiempo
posible.

\lﬂ rl-'ﬂ‘.I
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3.- El paso para
peatones que se
observa en la fo-
tografia, esta re-
gulado mediante
seméforo circular
para vehiculos
con luz amarilla
intermitente. Si Ud. se ha detenido para
ceder el paso a los peatones, ;cuando
podra reanudar la marcha?.

a.- Cuando, extremando la precaucion, no
ponga en peligro a ningln usuario de la
via.

b.- Cuando no haya peatones cruzando o
conintencion de cruzar y el seméaforo pase
a su fase verde.

4.- Tomar alimentos antes de conducir
puede afectar negativamente a la con-
duccion. Por tanto, antes de iniciar un
viaje y para evitar la aparicion de suefio
debe...

a.- Abstenerse de tomar alimentos para
viajar en ayunas.

b.- Tomar alimentos de alto contenido en

Sudokus

4 21519

7 8 3

Test de conducir

grasas, que dan mayor vitalidad
c.- Tomar alimentos ligeros, de bajo poder
calérico, que son de fécil digestion.

5.- El conductor del vehiculo blanco
quiere incorporarse a la circulacion.
¢Debe ceder el
paso al conductor
del turismo que se
observa en la fo-
o tografia y a Ud.
= que circula de-
tras?

a.- No.

b.- Si.

6.- Ud. ha estacionado en linea su tu-
rismo en el arcén de una travesia insufi-
cientemente iluminada, ;que luces debe
dejar encendidas?.

a.- Unicamente las dos de posicion del lado
correspondiente a la calzada.

b.- Las de estacionamiento, inicamente.
c.- Las de posicion o estacionamiento o las
dos de posicion del lado correspondiente a
la calzada.

11204
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7.- Ud. circula conduciendo su turismo  transportar como pasajeros a cinco adul-
por una via urbana. ;Debe llevar abro-  tos?.
chado el cinturon de seguridad?. a.- No, porque esta prohibido.
a.- Si, en todo caso. b.- Si, siempre que no estorben o resten vi-
b.- No, porque s6lo se exige utilizar el cin-  sibilidad al conductor.
turdn en vias interurbanas. c.- Si, siempre que entre pasajeros y equi-
c.- No, si voy a poca velocidad. paje no se sobrepase la masa maxima au-
torizada para el vehiculo.
8.- La senal rec-
tangular que se 10.- El panel de
observa en la fo- forma rectangu-
tografia, ¢qué le lar de color ama-
indica? rillo  y con
a.- La situacion de reborde rojo que
una zona acondi- lleva el vehiculo
cionada para re- de la fotografia
alizar acampadas. en su parte poste-
b.- La proximidad de una salida de la auto- rior mas inferior,
pista o autouia. ¢qué le esta indicando?.
c.- La situacion de una zona de escape de  a.- Que se trata de un vehiculo que trans-
la calzada, acondicionada para que unuve-  porta mercancias peligrosas.
hiculo pueda frenar en caso de fallodelos  b.- Que es un vehiculo que tiene restrin-
frenos. gida su circulacién inicamente al territo-
rio nacional.
9.- En su turismo, que tiene 5 plazas au-  c.- Que se trata de un vehiculo de longitud
torizadas, incluido el conductor, ;puede  superior a 12 metros.
Dificil Facil
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Recorrido Dakar 2027: el arte del espejismo

La exploracion sigue. Varias dece-
nas de miles de kilometros se han
recorrido en Arabia Saudi desde
2020. Una gota en el océano com-
parada con todo lo que ain queda
por descubrir en el pais mas grande
de Oriente Medio, cuyos territorios
guardan un sinfin de sorpresas. Mi-
rando el mapa, el trazado de la 492
edicion abarca una superficie apa-
rentemente “modesta”. Pero al
examinarlo con mayor profundi-
dad, el Dakar 2027 presenta senci-
llamente el mayor kilometraje de
especiales de la era saudi. Y con di-
ferencia, ya que los competidores
seran cronometrados sobre 5.320
km, mientras que la simbodlica
marca de los 5.000 km ni siquiera
se habia rozado hasta ahora (4.903
kmen 2025).Y el espejismo no ter-
mina ahi, ya que el nivel de varie-
dad de terrenos también supera las
referencias anteriores.

En este gigantesco bucle entre la
salida y la llegada en King Abdullah
Economic City, pilotos y equipos
quedaran cautivados por la diver-
sidad de paisajes que encontraran
cada dia, asi como por los cambios
de escenario y, por lo tanto, de de-
safios técnicos, que surgiran a me-
nudo en medio de las etapas. El
rally-raid exige esta constante ca-
pacidad de adaptacion y sigue
siendo, ante todo, la prueba defini-
tiva de resistencia: unanocheenun
vivac-refugio y una etapa maraton
mas tradicional recordaran a todos
que la gestion fisica y mecanica es
el factor clave del éxito. En el as-
pecto técnico, la proporcion de
arena de todo tipo, sensiblemente
superior a la del pasado mes de
enero, tranquilizara a quienes estén
mas preocupados por la cantidad
de piedras, que seran menos nu-
merosas en esta ocasion.

LUCIANO BENAVIDES, GANA-
DOR DE LA CATEGORIA DE
MOTOS DEL DAKAR 2026:

« Me gusta mucho que sea un
Dakar mas largo, porque significa
que los pilotos mas entrenados,
tanto fisica como mentalmente,
estaran en mejor forma en final, y
eso me gusta. Soy un piloto que
prefiere los dias largos. También
me gusta el sistema de dos etapas
maraton, y tener la sequnda al final
de la carrera la hard ain mas inte-

resante. Habra menos informacion,
menos estrategia, lo que puede
hacer que la carrera sea aun mas
emocionante. Sera una edicion
muy linda, y con esta ruta mas
larga, con mas arena, estoy moti-
vado para volver a Arabia Saudi y
defender mi titulo, sabiendo que
esta carrera no se define hasta el
altimo kilémetro. »

MITCHEL VAN DEN BRINK:

« Cuando veo estas etapas, since-
ramente me gusta mucho el pai-
saje. Estar en un camion ofrece
mucha visibilidad y me gusta
mucho este tipo de terreno. Tene-
mos una sensacion de trabajo ina-
cabado. En las tres dltimas
ediciones hemos terminado en el
podio. Estuvimos muy cerca en la
ltima edicion hasta la etapa 10, y
luego cometimos un error debido a
un problema técnico. Asi que, por
supuesto, volueremos en la catego-
ria de camiones para alcanzar
nuestro objetivo, que es ganar.»

XAVIER DE SOULTRAIT:

« Competi en la categoria de motos
durante diez afios, pero no logré
ganar. Sin embargo, conseguimos
imponernos con Polaris hace dos
anos en la categoria SSV. Este tipo de
vehiculo es en realidad bastante
cercano a los modelos de serie, lo
que nos permite ser competitivos,
rapidos y comprobar en largas dis-
tancias hasta qué punto resiste en
las etapas. Estamos listos. Vamos a
luchar de nuevo con mi compariero,

contra la competencia, pero tam-
bién contra nosotros mismos. »

GUILLAUME DE MEVIUS:

« Es la primera vez que asisto fisi-
camente a la presentacion del re-
corrido; motiva mucho y vuelve a
ponernos la piel de gallina al ver
todos los videos y el recorrido del
proximo aro. El ario pasado fue una
edicion muy intensa a nivel hu-
mano, desde mi punto de vista la
mas fuerte que he vivido. Mi obje-
tivo ahora es estar en el top 3 o top
5 cada ano e intentar luchar por la
victoria. En cuanto al recorrido
2027,amime gustan las piedras: el
tema de los pinchazos en la cate-
goria de coches es realmente com-
plicado de gestionar. Creo que sera
una edicion larga y muy bonita, y
pienso que tendremos grandes
sorpresas. »

ADRIEN VAN BEVEREN:

« Sobre el papel, este recorrido
puede adaptarse mejor a mi que
otros. Hay arena casi todos los
dias e incluso etapas 100 % de
dunas, lo que es ideal para mi.
Empecé el Dakar en 2016, asi que
este sera mi duodécimo y siento
que pasa muy rapido. Algo cam-
bié en mi al final del Dakar 2026.
Me di cuenta de lo increible que
es participar en el Dakar. Lo que
vivimos es realmente intenso, y
estar aqui me hace darme cuenta
de la suerte que tenemos de for-
mar parte de esta odisea. »

La Copa Catalana de Motocros
Electric per nens, una de les for-
mules més divertides i segures
d'iniciar-se en elmoén de la com-
peticio off road amb circuits per-
fectament adaptats a les
caracteristiques de les petites
motos electriques, Amposta ha
donat el tret de sortida de la tem-
porada 2026.

El debut de la Copa Catalana de
Motocros Electric ha reunit els
pilots de les sis categories elec-
triques convocades: MX5.0 Elec-
tric MX2.5; Electric MX 1.6
Electric MXE KAYO eT110; MX14
RIEJO - 500W MX TALARIA
Electric

L'organitzador de l'esdeveni-
ment, el Moto Club Esplugues ,
ha triat com escenari de la ter-

-

-
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Si apuestas po
nosotros saldras
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Petits Campions

cera prova del Campionat el petit
tracat annex al circuit del Parc
Ciclista del Llobregat, un espai
totalment adaptat a les caracte-
ristiques de les petites motos
eléctriques.

Els menuts pilots de la Copa Ca-
talana de Motocros Electric po-
dran gaudir d'una jornada
esportiva espléndida sobre un
terreny ben idoni per les seves
caracteristiques. Com sempre, la
diversio, l'emoci6il'aprenentatge
estaran presents a parts iguals.
Com el Moto Club més emble-
matic del Baix Llobregat volem
seguir portant |'entorxa de les fu-
tures generacions en el mon del
motociclisme de la ma del nostre
Ajuntament.
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El conductor
que todos
llevamos dentro

Eyoe

Reflexiones desde el limite entre
lo legal y lo absurdo. La pregunta no es
cual eres. La pregunta es cuadl dejas salir.

Ibas por la autovia a velocidad constante,
musica puesta, sin prisa aparente. Enton-
ces alguien se incorpor6 desde el carril de
entrada sin ceder el paso y tu adelantaste,
te pusiste a su altura y mantuviste la ve-
locidad exacta para que no pudiera ade-
lantarte. No dijiste nada. No hiciste nada
visible. Pero sabias perfectamente lo que
estabas haciendo.

¢QUIEN ERA ESE TU?

Llevamos afos hablando de la psicologia
al volante como si fuera el problema de
otros. El que zigzaguea entre carriles. El
que no senala. El que frena sin razon apa-
rente y te obliga a reaccionar. Pero hay
algo mas dificil que sefalar al de fuera, y
es reconocer que ahi dentro, en ese
asiento que solo ocupas tu, también con-
viven varios conductores. Todos distintos.
Todos tuyos.

No eres un tipo de conductor. Eres varios,
segun el dia. Y la diferencia entre uno y
otro casi nunca esta en la carretera. Esta
en lo que traes puesto antes de arrancar.

El conductor paciente no es mejor per-
sona. Es alguien que ese dia tiene margen.
Sali6 con tiempo, el cuerpo descansado,
sin nada urgente esperandole al final del
trayecto. Conduce y el trafico simple-
mente ocurre a su alrededor. Un camion
lento no es un obstaculo, es parte del pai-
saje. Cede sin ningin drama, porque no le
cuesta nada ceder. La paciencia al vo-
lante, casi siempre, es un lujo de quien no
lleva prisa ni deuda emocional pendiente.

El conductor prudente es distinto. No lo
confundas con el paciente. La prudencia
no es pasividad, es atencién activa. Anti-
cipa la curva antes de llegar a ella. Man-
tiene distancia no por inseguridad, sino
porque ha calculado que necesita ese es-
pacio. Reduce en un tramo mojado, aun-
que lleve prisa, porque sabe que hay
cosas que no se pueden deshacer. La pru-
dencia es un tipo de inteligencia que no
aparece sola. Se construye, o se aprende
después de un susto.

Y luego esta el agresivo. Al que tendemos
a retratar como villano. Pero ese conduc-
tor —ese que todos hemos sido alguna
vez, aunque no lo contemos— no llegé al

coche con ganas de serlo. Lleg6 cargado.
Una semana larga, una conversacion que
no salié bien, algo que no pudo controlar
en ningun otro sitio. Y encontré en la ca-
rretera un espacio donde por fin podia
ganar algo. Adelantar al que le adelanto.
No dejar pasar al que no senaliz6. El vo-
lante no crea ese estado. Lo recibe.

El coche no nos transforma. Nos revela. Y
lo que revela, casi siempre, es como esta-
mos por dentro mucho antes de sentar-
nos a conducir.

Hay un fenémeno que los psicélogos lla-
man desindividualizacién: la tendencia a
comportarnos de forma distinta cuando
nos sentimos anénimos. El coche es el ar-
tefacto perfecto para eso. Cristales, velo-
cidad, una matricula que nadie va a
anotar de verdad. Dentro del habitaculo,
el freno social que

nos regula en casi todos los contextos se
afloja. Y lo que emerge no es nuestro yo
mas oscuro —esa narrativa es demasiado
dramatica—. Lo que emerge es nuestro yo
menos vigilado. El que no filtra. El que
actua antes de pensar.

Por eso la pregunta util no es «qué tipo
de conductor soy?». Esa pregunta nos in-
vita a elegir una identidad y defenderla.
La pregunta incomoda es otra: sa qué
conductor le estoy dando el volante hoy,
y por qué? Porque no es casual. Tiene que
ver con el cansancio que arrastras, con el
estrés que no has soltado, con esa ilusion
de control que te hace creer que decides
cuando en realidad ya estas reaccio-
nando.

Conducir no es solo una habilidad tec-
nica. Es, sin pretenderlo, un termémetro
de regulacién emocional. Y los terméme-
tros, cuando marcan alto, no mienten.

La préxima vez que te encuentres mante-
niendo la velocidad exacta para que el
otro no pueda adelantar, no hace falta que
te justifiques.

PREGUNTATE SOLO UNA COSA:

¢Quién esta conduciendo por ti en ese
momento?

David Landazabal
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ROSTISSERIA

EL POLLO CON 1 PATA

Tel. 93 475 34 66

Abierto
de Jueves a Domingo
de 9:30h a 16:00h

C/ Avenir, 1 "Esquina Ferrocariles Catalanes™
Cornella de Llobregat (Barcelona)

PIi MARGALL, 36

* Promocio de 7 Habitatges

* Rehabilitacio i Restauracio de dos Edificis

* Habitatges de 3 Dormitoris a partir de 78 m2
* Plantes Baixes amb Jardi. Atics amb Terrassa

* Diuplexs amb Jardi Privat

Informacié:
¢. Joana Raspall, 12
Sant Feliu de Llobregat

699 235 044

www.rilaura.com

N
0
o
-
[
T
(%)
[}
T




16 LiobregatMotor

Reportaje
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Genesis Magma Racing presenta el
hiperdeportivo GMR-001 para la
temporada 2026 de 1a FIA WEC

Genesis Magma Racing ha pre-
sentado el GMR-001 Hypercar
que representara al fabricante en
su primera temporada de auto-
movilismo, compitiendo en el
Campeonato Mundial de Resis-
tencia de la FIA. El coche es el re-
sultado de un calendario muy
apretado de diserio, construccion
y desarrollo.

EL DISENO MUESTRA UNA
ESTRECHA CONEXION ENTRE
LOS COCHES DE CARRETERAY
LOS DE CARRERAS

El GMR-001 Hypercar esta orgu-
llosamente "Disefiado por Gene-
sis", una declaracién que se
refleja en la carroceria delantera
del coche. El diserio - fruto de la
cooperacion entre el propio cen-
tro de disefio de Genesis y su
socio de chasis, ORECA - lleva el
compromiso de Genesis con la
Elegancia Atlética en sus diserios
al extremo permitido por disefiar
un coche de carreras de alto ren-
dimiento para los niveles mas
altos del automovilismo. Los re-
quisitos aerodinamicos provocan
largas y simples lineas fluidas, in-
terrumpidas solo cuando es ne-
cesario, lo que enfatiza las
credenciales de lujo de la marca
Genesis.

Lo mas notable es que el GMR-
001 Hypercar cuenta con faros de
dos lineas similares a los que se
encuentran en los coches de calle
Genesis. Estos fueron disefiados
especialmente para el coche de
carreras, un riesgo dado la im-
portancia de una buena ilumina-
cion en la competicion del WEC.
Afortunadamente, el diserio de
las luces y su rendimiento fueron
rapidamente validados durante la
primera prueba de resistencia del
coche, que llevd a los pilotos du-
rante toda la noche en el Circuit

Internacional do Algaruve en Por-
tugal, en septiembre.

La conexion entre los coches de
calle y los de carreras queda su-
brayada cuando el GMR-00I
Hypercar lleva el logo del aleron de
Genesis de forma prominente en el
centro del morro, representando
realmente al fabricante en pista.

EL EQUIPO CUMPLE CON EL
CALENDARIO DE DESARROLLO
CON PLAZOS AJUSTADOS

A pesar del ajustado plazo que
impone su debut en 2026, Gene-
sis Magma Racing ha alcanzado
todos los hitos previstos. El pri-
mer Genesis G8MR 3.2l Turbo V8,
basado en el motor de 4 cilindros
en linea de Hyundai Motorsport
del Campeonato Mundial de Rally
de la FIA (WRC), se puso en mar-
cha en febrero de 2025, exacta-
mente como estaba previsto.

Mientras se realizaban pruebas de
las primeras centrales motriz, afia-
diendo mas componentes del tren
motriz a medida que avanzaba el
trabajo, los primeros chasis GMR-
001 Hypercar fueron construidos
segun la normativa técnica LMDh
por los socios de chasis ORECA,
cerca de la propia sede de Genesis

Magma Racing en Le Castellet. El
chasis y el tren motriz se unieron
por primera vez en agosto de
2025, y las pruebas comenzaron
mas tarde ese mes.

"Desde el principio queriamos
trabajar con los mejores socios y
recursos posibles", dijo Cyril Abi-
teboul, director del equipo Gene-
sis Magma Racing. "Trabajar con
ORECA y la experiencia que tie-
nen fue una eleccion natural,
mientras que usar el motor base
WRC de Hyundai Motorsport nos
dio un motor potente y probado
de alto rendimiento. Estas deci-
siones fueron muy importantes
en el desarrollo inicial para ayu-
darnos a cumplir con los plazos
que nos habiamos impuesto."

OBJETIVOS INICIALES DE
FIABILIDAD SUPERADOS
DURANTE LAS PRUEBAS

La primera edicion tuvo lugar es-
pecificamente en el Circuito Paul
Ricard para permitir que los técni-
cos de ORECA y los propios inge-
nieros de Genesis Magma Racing
pudieran encontrar rapidamente
soluciones a cualquier problema
que surgiera durante las primeras
pruebas. Durante las pruebas en

pista, el GMR-001 Hypercar com-
pleto casi 25.000 kilometros en
circuitos representativos de los del
calendario WEC, con un motor
completando casi 9.000 kilbme-
tros, un objetivo vital.

"Establecimos objetivos de kilo-
metraje elevados para varios
componentes y cumplimos la
mayoria, pero lo mas importante
es que el kilometraje ha sido pro-
ductivo”, dijo Ingeniero jefe de
Genesis Magma Racing, Justin
Taylor. "Ademas de la resistencia,
también nos centramos en ase-
gurarnos de que podiamos correr
de forma consistente a nuestro
maximo potencial dentro de las
normativas técnicas del WEC."

Un buen progreso en esos objeti-
vos durante las primeras pruebas
permitié al equipo perfeccionar
cada vez mas el rendimiento del
coche, incluyendo la simulacion
de las exigencias de eventos y ca-
rreras del WEC en diferentes con-
diciones, incluso en un circuito
mojado de Magny-Cours en oc-
tubre.

"Nuestro primer objetivo esta
temporada es terminar carreras”,
Taylor mira hacia el inicio de la
temporada 2026. "Sin problemas.

Sin penalizaciones. Luego podre-
mos empezar a aspirar a avanzar
en la clase Hypercar, paso a paso,
apariciones en Hyperpole, lo-
grando finales en la vuelta del
lider, luchando por los cinco pri-
meros con ritmo."

LA LIBREA APORTA IDENTIDAD
COREANA A LA PISTA

Los dos GMR-001 Hypercars que
saldran a la pista para el inicio de
la temporada del Campeonato
Mundial de Resistencia de la FIA
llevaran orgullosamente la ban-
dera coreana, anunciando a Ge-
nesis como el primer fabricante
coreano en entrar en la serie.
Ademas de la bandera nacional, la
librea del coche también presenta
la tradicional inscripcion hangeul
coreana para "Magma" Los per-
sonajes son centrales en la iden-
tidad de Genesis Magma Racing,
con sus consonantes " y ins-
pirando el logotipo geométrico de
Genesis Magma Racing, que lle-
vara el caracteristico color
Magma del equipo en la cubierta
del motor de ambos GMR-001
Hypercars.

Luc Donckerwolke, presidente y
director creativo del Grupo Hyun-
dai Motor, dijo: "El trabajo de di-
sefio comenzo durante la primera
prueba en el circuito Paul Ricard
en agosto, donde teniamos un
coche completamente desnudo
de fibra de carbono como lienzo.
Aplicando nuestro principio de fi-
losofia de disefio, Elegancia Atlé-
tica, ala librea, nos centramos en
respetar las formas del GMR-001
Hypercar y sus detalles, como los
faros Two-Line y la linea parabo-
lica de la carroceria. Como fabri-
cante coreano, también
queriamos honrar nuestras raices
y herencia utilizando la palabra
'‘Magma' escrita en hangeul, el al-
fabeto coreano. A lo largo de la
evolucion del diserio, este ele-
mento se convirti6 en un identi-
ficador grafico fuerte que
decidimos usar no solo para el
GMR-001 Hypercar, sino también
para nuestro garaje, estructuras y
uniformes del equipo.”




