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Ruta 66, la carretera mas famosa de
la historia, un simbolo americano

Es muy dificil encontrar a gente rela-
cionada con el mundo del motor que
no haya oido hablar de la famosa
Ruta 66, incluso se ha visto reflejada
en distintas peliculas americanas.
(“Abierto hasta el amanecer”, “Las
uvas de la ira”, “Thelma y Louise”,...)
Esta mitica carretera cambio por
completo la historia de Estados Uni-
dos. Antes del siglo 20, la Costa Oeste
de los Estados Unidos estaba tremen-
damente aislada de la Costa Este y del
Medio Oeste por grandes barreras de
montanas, desiertos y terrenos deso-

lados, lo que implicaba navegar rutas sin sefializaciones,
sin mantenimiento alguno, y a veces, hasta simples cami-
nos de tierra. De aqui surgi6 la idea de construir una au-
topista intercontinental que conectara ambas costas. La
ruta 66 es una autopista que se empez06 a construir en
1926 para unir las aisladas tierras del oeste de Estados
Unidos con el Este. No fue hasta 1938 cuando se termino.
La ruta 66 iniciaba su trayecto en Chicago (Lago Michi-
gan), atravesaba lllinois, Missouri y Kansas hasta llegar a
Oklahoma, donde giraba para atravesar Texas, Nuevo Mé-

Xico y Arizona para terminar en Cali-
fornia. El destino final se encontraba
en las playas de Santa Moénica, en los
Angeles. En total 4000 kilometros de
longitud. Los residentes de todas las
areas por donde pasaba la Ruta 66,
pronto descubrieron que este ince-
sante flujo de motoristas necesitaria
gasolina, comida, lugares donde hos-
pedarse y entretenimientos a lo largo
del camino. Asi se levantaron miles de
estaciones de servicio, restaurantes,
cafes, bares, mercados, y atracciones
turisticas. La Ruta 66 obtuvo la fama

de ser “el motel del conductor”. Durante los afios 30,
cuando la gran depresion econémica atrap¢ al pais, una
sequia cayo sobre las regiones de campo del medio oeste.
La Ruta 66 se convirti6 en la ruta hacia la tierra prome-
tida, California, donde siempre habia sol, cosechas abun-
dantes, y trabajos que se pagaban bien. La ruta 66 cayo6
victima del progreso. Las super autopistas y rutas interes-
tatales eran mas grandes, mas derechas y mas rapidas y
desde los afios 50 en adelante empezaron a reemplazar a
la vieja Ruta 66.
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Parece que fue ayer
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19-20 /09/2026 FCM Campionat d'Espanya d'Enduro a La Torre d'Orista
19-20 /09/2026 Campionat d'Europa d'Enduro a La Torre d'Orista
20/09/2026 FCM Camp. Cat. de Trial de Nens a Campredd
20/09/2026 FCM Campionat de Catalunya de Promovelocitat a Juneda
20/09/2026 FCM Copa Cat. de Trial de Classiques a La Pobla de Sequr
20/09/2026 FCM Trofeu Catala de Supermotard Road a Juneda
27 /09/2026 FCM Camp. Cat. d'Enduret a Sant Bartomeu del grau
27 /09/2026 FCM Copa Catalana d'Enduro Classiques a Sant Bartomeu del Grau
27 /09/2026 FCM Trofeu Cat. de Resistencia Terra a Sant Hilari
03/10/2026 Campionat d'Espanya de Super Enduro a Valls de Torruella
04/10/2026 FCM Camp. Cat. de Motocros Femeni a Almacelles
04/10/2026 FCM Camp. Cat. de Motocros Nens i Femeni a Almacelles
04/10/2026 FCM Camp. Cat. de Trial Open a Gironella
04/10/2026 FCM Trofeu Cat. de Resisténcia Terra a Santa Eulalia de Roncana
11/10/2026 FCM Camp. Cat. de Trial de Nens a Castellui de Rosanes
11/10/2026 FCM Campionat de Catalunya de Promouelocitat a Calafat
11/10/2026 FCM Campionat de Catalunya de Velocitat a Calafat
11/10/2026 FCM Campionat de Catalunya de Velocitat Classiques a Calafat
11/10/2026 FCM Copa Cat. d'Enduro Classic a Bassella

Si quieren ver el calendario de F1,Moto GP,Rallys y Formula E selo
pueden descargar en www.llobregatmotor.com en LLM- Febrero 2026
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trial.

28 de septiembre de 1968. Nacio6 en Vantaa, Finlan-
dia, Mika Pauli Hakkinen, campeoén del mundo de F1
en 1998. Tras su retirada de la F1 corri6 el campeo-
nato aleman de turismos hasta 2007

4 de septiembre de 1983. El piloto valenciano Ri-
cardo Tormo vence en la categoria de 50cc en el
Gran Premio de San Marino de Motociclismo cele-
brado en el circuito de Imola (Italia)

9 de septiembre de 1990. El brasilefio Ayrton Senna
(McLaren-Honda) gana el gran premio de Italia de
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24 de septiembre de 1948. Soi-
chiro Honda funda en Hama-
matsu (Japon) la Compania
Honda, fabricante de automoévi-
les, motos y ciclomotores

17 de septiembre de 1960. Nacio
en Londres el piloto de F1 Damon
Hill. Campedn del mundo en
1996 es hijo del dos veces cam-
pedon del mundo de F1 Graham
Hill

10 de septiembre de 1966. Nacio

en Rellinars (Barcelona) Jordi Tarrés. Piloto de Trail
y siete veces campeon del mundo al aire libre libre
:yuno

de los pilotos que revolucioné el mundo del
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Periodico MENSUAL y GRATUITO repartido en:

Cornella, Sant Joan Despi, Esplugues,
Sant Just Desvern, Sant Feliu, Molins de Rei,
Sant Boi, Viladecans y El Prat de Llobregat.

Redaccion: info@llobregatmotor.com

Departamento Comercial:
alberto@llobregatmotor.com
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Serveis d'urgencia:

Emergencies: ........ccecevurveennnnne 112
Emergéncies médiques: ......... 06t
Proteccid Civil: .......ocovvirircnenen 112

Bombers de la Generalitat: ....085

Cos Nacional de Policia: .......... 091
Mossos d'Esquadra: ............... 088
Guardia Urbana:

Cornella de Llobregat: 933771415
Esplugues de Llobregat: ......... 092
Sant Feliu de Llobregat: .......... 092
Sant Just Desvern: ................. 092
Sant Joan Despi: ......934 806 010
Molins de Rei............ 936 688 866
Palleja.......cceueveiinnne 936 630102

St Viceng dels Horts ...936 566 161
St Andreu de la Barca 936 356 410
Cervelld........couuee. 93660 27 00
Corbera de Llobregat.93 668 80 00
La Palma de Cervell6 .639 386 163

El Papiol.......c.cuuu.e.. 936732000
Torrelles de Llobregat..93 689 10 00
Vallirana.......c.o.euee. 936830000
Sant Boi.......ceevunnnen 936400123
Viladecans ............... 9365940 24
El Prat de Llobregat...93 478 7272
Guardia Civil: .....cocvvererirvininnnes 062
CreuRoja: ... 934222 222

(Coordinaci6 d'emergencies)

Altres serveis:
Inf. Meteorologica: .....932 211 600
TMB: ..o, 933187 074

Motoclubs del

Baix Llobregat:
Grup Motor Molins: ..936 685 853
Moto Club Corbera: ..936 501 589
Moto Club Esplugues: 933 725 616
Moto Club Gava: ....... 936 382010

Moto Club Mai hi som tots (St. Es-
teve Sesrovires): ........ 937 714 302

Moto Club Torrelles: .936 890 565

Edita
ARACAT PUBLICIDAD
08940 Cornella de Llobregat
(Barcelona)
Tels. 619 900 979
alberto@llobregatmotor.com
Deposito. Legal: B-12127-2012



septiembre de 2026

Actualidad

'R

PATINET ELECTRIC NOVA LLEI

A partir del proxim 1 d'octubre, la
Direcci6 General de Transit (DGT)
comenga a aplicar noves normes
dins del reglament general de cir-
culacié. L'objectiu és millorar la
protecci6 dels usuaris vulnera-
bles i adaptar la norma a una mo-
bilitat més seqgura, sostenible i
centrada en les persones.

Les noves normes entren en vigor
a partir de I't d'octubre d'aquest
2026, excepte l'enllumenat obli-
gatorien VPMi el casc homologat
per a motocicletes que entren en
vigor I'l d'octubre de 2027. Les
normes sén les seguents:

VPM (PATINETS ELECTRICS)
Edat minima 15 anys

Casc obligatori sempre

Armilla reflectora obligatoria de

nit o amb baixa visibilitat
Llums sempre enceses

Fora de poblat: per vies ciclistes o
carrils bici

No portar el casc o l'armilla re-
flectora suposa una infraccio
greude 200 €

BICICLETES

Casc obligatori en vies interurba-
nes

Riders (us profesional): casc i ar-
milla reflectora sempre, en cas
contrari, suposa una infraccioé
greude 200 €

En avancgar en via interurbana
s'ha de reduir 20 km/h respecte
al limit i deixar 1,5 m de separaci6
lateral i canviar de carril

En vies urbanes circular prefe-
rentment pel centre del carril,

deixar 5 m de separacié amb el
ciclista que li precedeix

En vies urbanes d'un sol carril
amb limit de 30 km/h 0 menys, es
podra permetre circular en els
dos sentits (si esta senyalitzat)
MOTOS

Guants obligatoris en vies inter-
urbanes

Calgat tancat obligatori en tot
tipus de vies

Cascos homologats obligatoris
(no sols certificats)

Riders (s professional): Armilla
reflectora sempre

No portar els guants, el calcat o
['armilla reflectora suposa una in-
fracci6 greu de 200 €

CINTURO DE SEGURETAT
Obligatori per a tots els ocupants,

Nou reglament de la DGT 2026

sense excepcions (inclosos taxis,
vehicles de mercaderies i autoes-
coles)

Els passatgers d'ambulancies as-
sistencials quan, en servei d'ur-
gencia, viatgin en ['habitacle del
pacient, queden exclosos

CARRIL D'EMERGENCIA

Si hi ha retencions o els vehicles
es detenen, posa't a un costat dei-
xant lliure el centre per al pas de
vehicles d'emergencia

En aquest cas, queda prohibit
avancar en autopistes i autovies

CIRCULACIO AMB NEU

Circular dnicament pel carril de la
dreta

Deixar lliure el carril esquerre per
a emergencies i llevaneus
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En aquest cas, queda prohibit
avancar en autopistes i autovies

NORMES EN VIES URBANES
Semafors en passos de vianants
La llum ambre intermitent per a
vehicles no podra coincidir amb
la llum verda per a vianants
Camins escolars segurs

Es reconeix i reqgula aquest con-
junt de vies condicionades per-
que els infants vagin al col-legi
caminant, en transport public o
en mitjans no motoritzats
AUTOCARAVANES
Estacionament sense desplegar
elements que sobresurtin del pe-
rimetre del vehicle

Han de descansar només sobre
pneumatics i no abocar fluids

Font: DGT
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Els Mossos d'Esquadra recuperen 9 vehicles d'alta
gamma valorats en 640.000 euros que van ser
sostrets, matriculats i venuts fraudulentament

Agents de la Policia de la Generali-
tat - Mossos d'Esquadra del Grup
de Recerca de Documentacio
(GRD) de la Comissaria General de
Mobilitat han recuperat nou vehi-
cles d'altagamma valorats en prop
de 640.000 euros ivinculatsauna
matriculacio6 fraudulenta de vehi-
cles sostrets i falsificats. La inves-
tigaci6 ha permés denunciar
penalment un home de 51 anys
com a presumpte responsable de
delictes relacionats amb falsifica-
ci6 documental, receptacio de ve-
hicles sostrets, estafes i blanqueig
de capitals.

La investigacio es va iniciar el mes
de juliol del 2025, després de de-
tectar-se possibles irregularitats
en la inspecci6 d’un expedient de
matriculacié d'un vehicle d’impor-
tacié procedent d’ltalia. Les ges-
tions posteriors van permetre
localitzar i intervenir un Maserati
Levante Modena sostret, que es
pretenia matricular a 'Estat mit-
jangant documentaci6 italiana
sostreta en blanc i posteriorment
falsificada, i que ja havia estat
venut a una compravenda de Gan-
dia (Valéncia).

Després d'aquest primer cas, la
identificacio de diversos indicadors
relacionats amb aquesta modalitat
de frau documental va permetre
detectar, mesos més tard, lintent de
matriculacié d'un altre vehicle, un
Fiat Panda Hybrid localitzat a Fi-
gueres, amb documentacio6 de ca-
racteristiques similars.

Als vehicles,
sostrets a
Dinamareca, Italia
i Franca, se’ls va
falsificar els
nuimeros de
bastidor per
matricular-los
fraudulentament
a I'Estat amb
documentacio
sostreta en blanc,
per després
vendre'ls

A partir d'aquest segon fet, els
agents van iniciar una nova inves-
tigacio que va permetre localitzar i
intervenir set vehicles més. Con-
cretament, van ser quatre Porsche
Carrera 4 GTS, un Range Rover
Sport SVR i dues motocicletes Har-
ley-Davidson.

EN CONJUNT, EL VALOR DE
MERCAT DELS VEHICLES
RECUPERATS S'APROXIMA
ALS 640.000 EUROS.

Les actuacions policials van deter-
minar que tots aquests vehicles
van ser sostrets a Dinamarca, Italia
i Francga, i que posteriorment van
ser manipulats falsificant els nu-
meros de bastidor i matriculant-

los utilitzant documentacio oficial
sostreta en blanc a Italia i Austria.
En el cas dels dos primers vehicles
detectats, la intervencié policial va
permetre impedir que arribessin a
ser matriculats al territori estatal
malgrat que ja havien estat venuts.

En el transcurs de la investigacio,
es van recuperar quatre permisos
de circulacié italians i deu aus-
triacs, tots ells documents oficials
sostrets en blanc. Aixi mateix, es
va constatar I'ts de facturesi con-
tractes de compravenda falsos per
donar aparenca de legalitat als tra-

mits administratius necessaris per
a la matriculacio6 dels vehicles. A
meés, també es va comprovar que
s’havien defraudat impostos al de-
clarar imports inferiors als reals.

Per a la localitzaci¢ i recuperacio6
dels vehicles a les localitats de Fi-
gueres, Cerdanyola del Valles,
Gava i La Bisbal del Penedeés, ha
estat clau la col-laboraci6 dels di-
ferents Grups de Recerca i Docu-
mentaci6 de Mossos d’Esquadra. A
la resta de I'Estat, la participacio6
del Grup d’Investigacio i Analisi de
Transit (GIAT) de la Guardia Civil ha

estat fonamental per localitzar i re-
cuperar els vehicles a Gandia i a
Benirredra (Comunitat Valen-
ciana), iala Corunya (Galicia), ates
que alguns d’aquests havien estat
venuts a terceres persones no re-
lacionades amb l'activitat delictiva
i que es trobaven fora de I'ambit
competencial dels Mossos d’Es-
quadra.

De la mateixa manera, les gestions
per part del Cos de Mossos d’Es-
quadra han permes esclarir un
presumpte delicte de denuncia
falsa de robatori de vehicle i una
temptativa d'estafa a una com-
panyia asseguradora per part del
mateix investigat. Concretament,
es va determinar que les claus d'un
dels vehicles falsificats recuperats
s'haurien utilitzat per presentar
una denudncia falsa per la supo-
sada sostraccié d'un Porsche 911 a
la comissaria de Sant Feliu de Gui-
xols el mes de maig del 2025, amb
['objectiu d'obtenir una indemnit-
zacié economica de l'assegura-
dora.

La investigacio continua oberta i
no es descarten noves actuacions
relacionades amb aquest trafic
il-licit de vehicles i de documents
oficials sostrets.

Font: MOSSOS D'ESQUADRA
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Desmantellat un grup especialitzat
en el robatori de motocicletes que actuava a
I'area metropolitana de Barcelona

Agents de la Unitat d'Investiga-
ci6 de la comissaria Sant Marti
van detenir els dies 1i 2 de juliol,
a Granollers (Vallés Oriental),
dos homes de 31143 anys com a
presumptes autors d'un delicte
de robatori o furt d'as de moto-
cicletes. La investigacio els rela-
ciona amb un total de 16 fets
comesos durant el mes gener i
entre abril i maig. A més, hi ha
un tercer investigat, a qui li
consta una ordre de detencio,
també vinculat amb aquests
fets.

La investigacio es va iniciar a
principis del mes de gener arran
del robatori de diverses motoci-
cletes. Els primers fets van tenir
lloc als districtes de Sant Marti i
'Eixample de Barcelona, aixi
com a Sant Feliu de Llobregat.
Pero, els robatoris es van esten-
dre a altres punts del territori
barcelonés, com ara els distric-
tes de Sant Andreu, Gracia,
Horta-Guinardoé i les Corts i els
municipis de ['Hospitalet de Llo-
bregat, Granollers i Badalona.

Els investigadors van detectar
que la majoria de motocicletes
sostretes compartien caracte-
ristiques similars i estaven esta-

cionades a la via publica, un fet
que apuntava a una selecci6
previa dels objectius abans de
cometre els robatoris.

ACTUAVEN DE MATINADA AMB
UNA FURGONETA DE LLOGUER

El grup actuava principalment
entre les quatre i les sis de la mati-
nada. Aquest horari els permetia
passar desapercebuts aprofitant el
moviment habitual de vehicles de
repartiment que comencen la seva
activitat a primera hora del dia.

Un dels investigats inspeccionava
les motocicletes estacionades a la
via publica i, un cop escollit I'ob-
jectiu, contactava telefonicament
amb el conductor de la furgoneta
que havien llogat previament.
S'apropava fins al lloc i estacio-
nava en una zona discreta.

Mentre un dels implicats elimi-
nava el sistema de geolocalitzacio
incorporat a la motocicleta per
dificultar-ne la seva ubicacio6. Mi-
nuts després, carregaven el vehi-
cle a l'interior de la furgoneta i
abandonaven rapidament la
zona.

Posteriorment, traslladaven les
motocicletes sostretes fins a una

Els autors
seleccionaven
previament els
vehicles, inutilitza-
ven els sistemes de
geolocalitzacié i
els traslladaven en
una furgoneta de
lloguer fins a
finques apartades

finca privada situada a Vilafranca
del Penedés i també a una antiga
granja de la Roca del Valles. En al-
guns casos, deixaven temporal-
ment la furgoneta estacionada
amb la motocicleta a l'interior en
una zona aillada. Si al cap d'unes
hores comprovaven que el pro-
pietari no havia aconsequit loca-
litzar el vehicle, el traslladaven a
un altre punt de descarrega.

LA COL-LABORACIO
CIUTADANA | EL SISTEMA
LECTIO, CLAU PER
IDENTIFICAR ELS AUTORS

La investigacié ha permeés iden-
tificar els presumptes autors

LlobregatMotor 5

gracies a les imatges facilitades
per alguns veins, les enregistra-
des en benzineres ila informacio6
obtinguda mitjancant el sistema
de lectura de matricules LECTIO.

Un dels detinguts acumula més
de 14 antecedents policials, sis
dels quals relacionats amb fets
similars. El segon detingut té
nou antecedents per delictes
vinculats, principalment, al ro-
batori de uvehicles, danys, i
també havia estat investigat an-
teriorment per la seva pre-
sumpta vinculacié amb un grup
criminal. Pel que fa al tercer in-

vestigat, a qui li consta una
ordre de detencio, se li atribuei-
xen nou fets relacionats amb
aquesta investigacio.

Els investigadors estimen en
més de 104.000 euros el valor
de les motocicletes sostretes.
Hores d’ara, s"han pogut recupe-
rar Imotocicleta, que ja han
estat retornades als seus propie-
taris.

Els dos detinguts van passar a
disposicio judicial el dia 3 de ju-
liol de 2026.

Font: MOSSOS D'ESQUADRA
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L’Hospitalet supera els 500 patinets
electrics requisats aquest 2026

La Guardia Urbana de L'Hospitalet
ha superat aquest mes d’agost la
xifra dels 500 patinets electrics
requisats durant el 2026. Amb els
quatre vehicles retirats el passat
divendres, 28 d’agost, en el marc
del dispositiu policial Kanpai-
Bastiod, desenvolupat conjunta-
ment amb els  Mossos
d’Esquadra, el balanc acumulat
s’eleva fins als 502 vehicles de
mobilitat personal (VMP).

La dada representa un increment
significatiu respecte de 'lany an-
terior. Durant tot el 2025, la Guar-
dia Urbana va requisar 340
patinets eléctrics. Aixo significa
que, quan falten quatre mesos
per acabar 'any, ja s’han retirat
162 vehicles més, una xifra que
representa un increment del
47,6% respecte de tot el 2025.

L'augment de les actuacions
coincideix amb la intensificacio6
dels dispositius policials i dels
controls especifics sobre els ve-
hicles de mobilitat personal que
es despleguen a diferents punts
de la ciutat.

UN DISPOSITIU
ESPECIFIC PER CONTROLAR
ELS PATINETS

A més dels controls de VMP que
es realitzen en dispositius poli-
cials com Kanpai o Basti6, la
Guardia Urbana de L'Hospitalet i
els Mossos d’Esquadra mantenen
actiu el dispositiu Nimbus, centrat
especificament en el control dels
patinets eléctrics a la ciutat.

Nimbus permet intensificar la de-
teccio de vehicles manipulats,
patinets que incompleixen les
condicions legals de circulaci¢ i
altres conductes que poden com-
portar un risc per a la seguretat
viaria. Al mateix temps, aquests
controls tenen un vessant pre-
ventiu en materia de seguretat
ciutadana.

PREVENCIO DE LA DELIN-
QUENCIA | SEGURETAT VIARIA

El control dels patinets electrics

té, en aquest sentit, una doble fi-
nalitat. D’'una banda, forma part
de les actuacions de prevencit de
la delinqliéncia, ja que en moltes
ocasions aquests vehicles son
utilitzats per facilitar la comissio
de delictes contra el patrimoni,
especialment estrebades, robato-
ris i fugides rapides després dels
fets.

D’altra banda, els controls per-
meten detectar i retirar de la via
publica els VMP que incomplei-
xen la normativa o poden repre-
sentar un risc per a la seguretat
viaria.

Entre les circumstancies que
poden motivar una intervencio
policial hi ha la circulacié amb ve-
hicles manipulats per augmen-
tar-ne les prestacions, la manca
dels requisits obligatoris per cir-
cular o altres incompliments
greus de la normativa.

Els vehicles requisats per aquests
motius son traslladats al diposit
municipal, on romanen fins que
els seus titulars en regularitzen la

La Guardia
Urbana ha
requisat 502
vehicles de
mobilitat personal
entre I'1 de gener
iel 28d’'agost i

ja supera en un
476% el total de
patinets requisats

durant tot el 2025

situaci6 d’acord amb la norma-
tiva vigent o, si no es produeix
aquesta reqgularitzacio, son des-
truits.

NOVA NORMATIVA PER ALS
PATINETS A PARTIR DE
L't D’OCTUBRE

Els controls adquiriran encara
més rellevancia a partir de 'l
d’octubre de 2026, quan entrara

)
% |

envigor la reforma del Reglament
general de circulacio. La nova re-
gulacié estableix un marc estatal
més concret per als vehicles de
mobilitat personal.

Entre les principals novetats,
s'estableix una edat minima de 15
anys per conduir un VMP, 'is
obligatori de casc de protecci6
homologat o certificat i 'obligacio
de senyalitzar les maniobres amb
el brag. També es reforca la prohi-
bicié de circular per les voreres i
es mantenen restriccions de cir-
culacié en autopistes, autovies,
travessies i determinades vies in-
terurbanes.

La reforma estableix igualment
que els usuaris de VMP que circu-
lin de nit o en condicions de visi-
bilitat reduida hauran de portar
almenys un element lluminés o
reflectant visible a una distancia
minima de 150 metres. L'obligacio6
que el mateix VMP porti l'enllu-
menat ences també durant el dia,
perod, no sera exigible fins a I'1
d’octubre de 2027.

La Guardia Urbana recorda també
que la velocitat maxima esta-
blerta per als VMP és de 25 km/h

i que els vehicles no es poden ma-
nipular per incrementar-ne les
prestacions. Igualment, esta pro-
hibit utilitzar el telefon mobil o
auriculars durant la conduccié i
circular sota els efectes de I'alco-
hol o les drogues.

MES CONTROLS
DURANT ELS PROXIMS MESOS

La Guardia Urbana de L'Hospitalet
continuara intensificant els dis-
positius de control dels vehicles
de mobilitat personal, tant a tra-
vés de les actuacions generals de
seguretat ciutadana com del dis-
positiu especific Nimbus, amb
'objectiu de prevenir la delin-
quencia, reforcar la seguretat via-
ria i garantir una mobilitat més
segura per al conjunt de la ciuta-
dania.

Aquestes actuacions formen part
d’una estratégia més amplia de
Ajuntament de L'Hospitalet per
reforcar la seguretat, la conviven-
cia i el civisme als barris. En
aquest marc, s’ha aprovat inicial-
ment la limitacio horaria, entre
les 22 i les 7 hores, dels establi-
ments comercials de venda per-

C/ Tirso de Molina, 34 « Cornella de Llobregat » Tel. 684 460 208 ¢ info@vadevins.es ® www.vadevins.es

e Desayunos y Menus diarios

e Caterings (Solicitar presupuestos)

e Servicio a la carta e Comedor privado
e Comidas y cenas de empresas

e Bodas y comuniones

Va De Vins Restaurant

joervimos plalos frescos, sabrosos, sanos y deliciosos!
Cocina con productos de proximidad, carnes, arroces y pescados a la lefia

&l De 10:00 a 00:00 h.

sonalitzada o en regim d’autoser-
veide fins a 300 metres quadrats
a tot el municipi, amb l'objectiu de
reduir les incidéncies nocturnes
vinculades al consum d’alcohol a
l'espai public, el soroll i altres mo-
lesties al veinat.

A través del Pla Nautilus, s’ha im-
pulsat també el tancament de
més de 15 locals que generaven
problemes de soroll i molésties i
de més de 30 narcolocals que
provocaven situacions d’insegu-
retat, alhora que s’han reforgat
els dispositius policials amb ope-
ratius com Kanpai i Bastio, lide-
rats pels Mossos d’Esquadra amb
el suport de la Guardia Urbanaila
Policia Nacional.

Aquest conjunt de mesures esta
donant resultats: entre gener i ju-
liol de 2026, els delictes a L'Hos-
pitalet han disminuit un 1%
respecte del mateix periode de
2025, consolidant una tendencia
a la baixa i avangant en l'objectiu
de continuar millorant la sequre-
tat, la convivencia i la qualitat de
vida a la ciutat.

Font: Ajuntament de ’Hospitalet

HORARIO:
Lunes a viernes
de 6:00 a 17:00 h.
Sabados:




septiembre de 2026

Reportaje

¢Cambio
automatico
0 manual?

LlobregatMotor 7

El debate entre cambio manual y
automatico ya no es sélo cuestion
de preferencias. Como explica
Sergio Olivera, desde la Confede-
racion Nacional de Autoescuelas
(CNAE), la electrificacion del par-
que automouvilistico esta acele-

rando la sustitucién. “Los
vehiculos mas modernos -ex-
plica- utilizan tecnologia eléc-
trica o hibrida, y esto implica el
uso del cambio automatico”. Un
panorama que empieza a trasla-
darse a la formacion de los nue-
vos conductores.

Un nuevo escenario de aprendi-
zaje. Aunque hoy las practicas con
cambio manual siguen siendo ma-
yoritarias (menos del 5 % opta por
automatico), las previsiones apun-
tan a un giro importante cuando
entre en vigor la nueva normativa
que permitira eliminar el llamado
'codigo 78' -la limitacion a condu-
cir solo automaticos si te examinas
con este tipo de cambio-, mediante
un curso adicional.

Desde CNAE se insiste en que el
sistema actual ha frenado la
adopcion del cambio automatico
en las autoescuelas. La necesidad
de examinarse con manual para
no quedar limitado ha condicio-
nado la eleccion de los alumnos
durante afos.

Sin embargo, las modificaciones
normativas que se avecinan, aclara
Olivera, permitiran obtener el per-
miso de conducir de la clase B con
un vehiculo con cambio automa-
tico y, tras realizar un curso de 7
horas (como minimo), no se ano-
tara en el carné el citado 'codigo
78'. Estos conductores podran
conducir, entonces, vehiculos con
ambas cajas de cambio, lo que,
muy probablemente, signifique un
aumento de la demanda de la ob-
tenciéon de permisos de conduc-
cion en vehiculos eléctricos o
hibridos. Segun Olivera, esto “con-
vertird el automatico en la puerta
de entrada principal a la conduc-
cion”.

Ademads, esta organizacion re-
clama ayudas para renovar las
flotas de las autoescuelas e incor-
porar vehiculos hibridos y eléctri-
cos, mas alineados con la realidad
del mercado.

Al volante: menos carga mental.
Desde el punto de vista del apren-
dizaje y la sequridad, el cambio
automatico presenta ventajas
claras. Eliminar el embrague y la
gestion manual de las marchas
permite al conductor centrar su
atencién en lo realmente impor-
tante: la carretera. Esto se tra-
duce en mayor tranquilidad en
situaciones complejas como re-
tenciones, pendientes, maniobras
o intersecciones. No obstante,
desde CNAE recuerdan que con-
ducir bien va mucho mas alla del
tipo de transmision: anticipacion,
observacion y cumplimiento de
las normas s del tipo de trans-
mision: anticipacion, observacion
y cumplimiento de las normas si-
guen siendo fundamentales.

La mirada técnica: mayor preci-
sion. Para Sergio Fernandez, moni-
tor de la Escuela RACE (Real
Automouil Club de Esparia) de Con-
duccion, la diferencia entre ambos
sistemas es, sobre todo, tecnolé-
gica: “El cambio manual es una
tecnologia basada en la interven-
cién directa del conductor. Para
que funcione correctamente, la

persona al volante tiene que coor-
dinar varias acciones a la vez: ac-
cionar el embrague, seleccionar la
marcha adecuada y sincronizar
todo con el régimen del motor. Es
un proceso que depende comple-
tamente del factor humano y, por
tanto, introduce variabilidad y limi-
taciones en términos de precision”.

Por el contrario, el cambio automa-
tico moderno funciona de manera
completamente distinta. "Utilizan
sistemas electronicos que analizan
en tiempo real lo que esta ocu-
rriendo: cuanta potencia se esta
demandando, a qué velocidad cir-
cula el vehiculo o qué adherencia
hay disponible. Con toda esa infor-
macion, el propio sistema decide
en cada momento cuél es la mar-
cha mas adecuada”, matiza el mo-
nitor del RACE.

Estas diferencias tienen una con-
secuencia directa: los cambios de
marcha son mas rapidos, suaves,
precisos y ademas ayudan a una
conduccion mucho mas segura.
Mientras que una persona necesita
tiempo para reaccionar y puede
cometer errores, el sistema acttia
en milisegundos y mantiene el

COMPARACION DE TRANSMISIONES:

La opcién
mayoritaria

es aprender a
conducir con
cambio manual

motor funcionando siempre en la
zona mas eficiente, evitando tam-
bién que se darie por malas deci-
siones del conductor.

Gracias a todas estas caracteristi-
cas resulta claro por qué los vehi-
culos con cambio automatico son
mas eficientes desde el punto de
vista medioambiental. Y como
concluye Sergio Fernandez: “Los
vehiculos automaticos actuales
aceleran mejor, consumen menos
combustible, contaminan menosy
mantienen un rendimiento mas
constante. No porque el motor sea
diferente, sino porque la gestion de
la transmision es mas eficiente”.

Ademas, estos sistemas automati-
cos también permiten unaintegra-
cion mucho mas eficaz de
tecnologias como los asistentes a
la conducciéon o los motores elec-
trificados.

¢ELECCION O EVOLUCION?

El cambio manual no desaparece
por falta de funcionalidad, sino por
evolucion tecnolégica. Durante dé-
cadas ha sido una solucion eficaz,
pero hoy compite con sistemas
mas precisos y eficientes. Aun asi,
persiste cierta resistencia, espe-
cialmente entre los conductores
acostumbrados a usar el manual.
Segun CNAE, esto responde a la
propia naturaleza del ser humano,

que es se resiste al cambio por de-
finicion. En este sentido, explica
que “siempre nos cuesta modificar
nuestros habitos y la conduccion
no es una excepcion: preferimos
sequir realizando tareas en las que
nos sentimos habiles antes que
afrontar nuevos aprendizajes. No
obstante, la experiencia nos dice
que esta barrera es puramente psi-
coldgica; la gran mayoria de con-
ductores  tradicionales  que
prueban un vehiculo automatico
cambian de opinion”. Esta percep-
cion positiva es especialmente alta
cuando se conduce un vehiculo
eléctrico. “La suavidad y el confort
de marcha de estas motorizacio-
nes generan una valoracion muy
positiva entre los usuarios”, afiade
el representante de CNAE.

Podemos decir que el cambio auto-
matico se perfila como el estandar
enun contexto de electrificaciony
automatizacion creciente y todo
indica que la formaciénvial, la nor-
mativa y el propio mercado avan-
zan en esa direccion. “Creemos
que es importante adaptar la for-
macion de los aspirantes a la nueva
realidad del parque automouvilis-
tico, facilitando el acceso a un
aprendizaje mas acorde con las
tecnologias actuales”, comenta
Olivera. Pero, mas que una sustitu-
cion inmediata, estamos ante una
transicion tranquila en la que el
conductor sequira siendo protago-
nista, pero con cada vez mas
apoyo tecnologico, también en los
cambios de marcha.

Fuente :DGT
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El ministro del Interior, Fernando
Grande-Marlaska, anuncia que “en
este periodo de sesiones que ahora
se inicia volveremos a impulsar la
proposicién de ley para rebajar a
0,2 gramos por litro de sangre la
tasa de alcohol permitida al vo-
lante”

La movilidad alcanza un nuevo ma-
ximo histérico con 102 millones de
desplazamientos, un 1,5% mas que
el verano pasado.

Desciende un 12% los fallecidos
usuarios vulnerables. Este colectivo
representa el 38% del total de falle-
cidos en carretera, siete puntos
menos que el verano anterior.

La reduccién mas destacada co-
rresponde a los motoristas con 54
fallecidos, 18 fallecidos menos que
en 2025.

25 de las victimas mortales que via-
jaban en turismo y furgoneta no
llevaba puesto el cinturén de sequ-
ridad en el momento del siniestro.
Enel casodelos ciclistas, tres de los
doce fallecidos no llevaba casco.

Durante la jornada del eclipse se
monitorizaron 2,3 millones de des-
plazamientos y el momento de
mayor intensidad se registro entre
las 21:00 horas y la medianoche,
cuando el volumen de trafico au-
mento un 25,7% con respecto a un
dia de referencia.

Durante los meses de julio y agosto
se han registrado 218 siniestros
mortales en carretera en los que
han fallecido 240 personas y otras
926 han requerido hospitalizacion;
lo que comparativamente con el
verano pasado, supone un au-
mento del 4% de las victimas mor-
tales (+10) mientras que las
hospitalizaciones por lesiones han
disminuido de forma destacada un
10% (-106).

Este es uno de los datos que el mi-
nistro del Interior, Fernando
Grande-Marlaska, ha dado a cono-
cer este lunes durante la presenta-
cion del balance provincial de la
Operacion Verano 2026 de la DGT
en un acto celebrado en la sede del
organismo. En la presentacion ha
estado acompanado por la subse-
cretaria del ministerio, Susana Cri-

Actualidad

septiembre de 2026

240 personas fallecen
este verano en siniestros de trafico

séstomo, y por el director general
de Trafico, Pere Navarro.

El comportamiento de la siniestra-
lidad ha sido desigual. Mientras que
en julio fallecieron 110 personas, 5
menos que en el mismo mes del
ano anterior, en agosto la siniestra-
lidad ha aumentado, registrandose
130 victimas mortales, 15 fallecidos
mas que en agosto de 2025.

DESPLAZAMIENTOS

Los desplazamientos de largo reco-
rrido han alcanzado un nuevo ma-
ximo dentro de la serie historica,
alcanzado 102 millones de despla-
zamientos, un 1,5% mas que en el
verano de 2025. Por meses, agosto
concentré el mayor volumen de
movilidad con 52,5 millones de
desplazamientos frente a los 49,5
contabilizados en julio.

Durante la presentacién de los
datos, el ministro del Interior ha re-
cordado como los incendios fores-
tales, en especial los de Avila,
Madrid, Castellon, Huelva y Huesca
han vuelto a condicionar el trabajo
diario de los agentes de la Agrupa-
cion de Trafico de la Guardia Civil y
de la propia Direccion General de
Trafico que de forma coordinada
han realizado y senializado los cor-
tes de carretera, las recomendacio-
nes en paneles de mensaje variable
yladifusion deinformaciénala po-
blacion en tiempo real sobre el es-
tado del trafico y las carreteras
cortadas por los incendios.

Durante los dos meses se han cor-
tado un total de 2.640 km de carre-
teras por incendios, afectando a
227 carreteras. El dia 27 de julio se
produjo el maximo de carreteras

cortadas con 850 km.

CARACTERISTICAS
DE LA SINIESTRALIDAD

La siniestralidad vial durante el ve-
rano ha mantenido una evolucion
desigual. Mientras julio cerr6 con
110 personas fallecidas, el tercer re-
gistro mas bajo desde que existen
estadisticas y el sequndo menor de
la tltima década, agosto registré un
repunte hasta convertirse en el ter-
cer mes de agosto con mayor nu-
mero de victimas mortales de los
ultimos diez arios. En conjunto, el
verano finaliza con 240 fallecidos
en las carreteras, una cifra muy si-
milar a la registrada en los dos ulti-
mOos veranos.

Este verano se ha producido un au-
mento de los fallecidos en autopis-
tas y autovias. Concretamente han
fallecido 65 personas, diez mas que
elario anterior. No obstante, las ca-
rreteras convencionales siguen
siendo el escenario donde se pro-
duce la mayor parte de los sinies-
tros mortales. En este tipo de vias
han fallecido 175 personas, la
misma cifra que en el verano de
2025, lo que supone el 73% de los
siniestros mortales registrado.

Se ha observado un descenso sig-
nificativo de los fallecidos usuarios
vulnerables. Durante los dos meses
han fallecido 92 usuarios vulnera-
bles, doce menos que en 2025, lo
que supone un descenso del 12%.
En conjunto, este colectivo repre-
senta el 38% del total de fallecidos
en carretera, siete puntos menos
que el verano anterior.

La reduccién mas destacada co-
rresponde a los motoristas, con 54

fallecidos, 18 menos que en 2025
cuando se registraron 72 victimas
mortales. Se trata del primer verano
desde 2014 en el que la media diaria
de motoristas fallecidos desciende
por debajo de una victima al dia.
Esta reduccion se ha concentrado
especialmente en Galicia, Andalu-
cia, Madrid y Cataluna.

No obstante, este colectivo conti-
ntia siendo especialmente vulnera-
ble. La mitad de los motoristas
fallecidos perdi¢ la vida durante el
fin de semana, en una carretera
convencional y por salida de via.

Respecto a los peatones, 26 perso-
nas fallecieron por atropello, tres
maés que el pasado verano. Catorce
de estos atropellos se produjeron en
autopista y autouias y doce en ca-
rreteras convencional. Entre las
victimas mortales figura un opera-
rio de conservacion de carreteras.

Especialmente preocupante resulta
la siniestralidad nocturna: de los 17
peatones fallecidos durante la
noche o el crepusculo, 13 no lleva-
ban prendas ni elementos reflec-
tantes.

También ha aumentado el nimero
de ciclistas fallecidos con 12 victi-
mas mortales, frente a los nueve del
verano anterior. Tres de los ellos no
utilizaban casco, un elemento de
proteccion cuyo uso es obligatorio
en carretera.

Atendiendo al tipo de accidente, la
salida de via sigue siendo el tipo de
siniestro con mayor nimero de
victimas mortales. Este verano se
registraron 88 fallecidos en este
tipo de siniestros, catorce menos
que en 2025, aunque siguen repre-
sentando el 37% del total. Las coli-
siones frontales causaron 54
fallecidos, uno mas que el pasado
verano y suponen el 23% de todas
las victimas mortales.

Respecto al uso de los sistemas de
proteccion, 25 de las victimas mor-
tales que viajaban en turismo y fur-
goneta no llevaba puesto el
cinturén de seguridad en el mo-
mento del siniestro. En el caso de
los ciclistas, tres de los doce falleci-
dos no llevaba casco.

Respecto ala edad de los fallecidos,

la siniestralidad aumenta entre los
mas jovenes. El grupo de 15 a 24
anos registro este verano 31 victi-
mas mortales, ocho mas que en
2025. No obstante, el mayor nu-
mero de victimas contintia concen-
trandose entrelas personas de 45 a
54 arios, con 49 fallecidos, también
ocho mas que el verano pasado.

DISTRIBUCION TERRITORIAL

A nivel territorial, la evolucion de la
siniestralidad continua siendo he-
terogénea. Las variaciones entre
comunidades autbnomas respon-
den a incrementos y descensos
puntuales, sin que pueda identifi-
carse un patron geografico persis-
tente.

ESTABILIDAD

El balance de verano debe anali-
zarse en el contexto de la evolucion
registrada a lo largo de todo el afio.
Tras un comienzo de 2026 espe-
cialmente favorable, con una re-
duccion  significativa de la
mortalidad en carretera, la tenden-
cia cambi6 de forma puntual en
junio, y la evolucién de los meses
posteriores no confirma un cambio
de tendencia.

A 31 de agosto, el nimero acumu-
lado de personas fallecidas en si-
niestros de trafico ascendia a 734
frente a las 750 contabilizadas en
la misma fecha de 2025 (-2%), si-
tuando al conjunto del afio dentro
del margen de mas menos el 5%,
que es los que los expertos consi-
deran compatible con una situacion
de estabilidad estadistica de la si-
niestralidad.

Lainformacion que se utiliza para la
elaboracion del informe y los que
constan en esta nota de prensa son
datos prouisionales de accidentes
en carretera ocurridos en los meses
dejulio y agosto. El computo de fa-
llecidos se realiza durante las 24
horas siguientes al accidente y la
informacion ha sido facilitada por
los agentes encargados de la vigi-
lancia y control del trafico y por los
servicios autonémicos con compe-
tencias en la materia.

Fuente : Ministerio del interior
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Como reaccionar a imprevistos como subvirajes,
sobrevirajes y frenadas de emergencia,
para no perder el control del vehiculo

Entras en una curva... y el coche
hace algo inesperado. El exceso de
velocidad, de aceleracion o de giro,
una mala trazada o un movimiento
brusco pueden hacer que, de
pronto, nuestro vehiculo deje de
obedecernos. El subviraje y el so-
breviraje son situaciones en las
que el coche no sigue la trayectoria
deseada en curva. Y son comple-
tamente evitables circulando a una
velocidad adecuada con neumati-
cos en buenas condiciones.

1. GIRO INSUFICIENTE

El subviraje es una de las formas
mas habituales de pérdida de ad-
herencia en la conduccion. Se pro-
duce normalmente con traccion
delantera, cuando el coche gira
menos de lo necesario, no sigue la
trayectoria adecuada y se va hacia
el exterior de la curva:

“Entras en la curva demasiado ra-
pido, intentas girar, pero el coche
no responde como esperas y se va
de frente. Esto ocurre porque se
exige a los neumaticos delanteros
mas agarre del que pueden dar”,
explica Miguel Angel Sanchez, res-
ponsable del Area de Formacion de
Conductores de la DGT.

“Toda la dinamica gira en torno al
neumatico. Actdan tres fuerzas
sobre él: vertical, longitudinal y la-
teral; cuando sobrepasas el limite
de agarre, empieza a derrapar”,
asegura Alvaro Espinosa, director
técnico de la Escuela de Conduc-
cion de Volkswagen.

¢Y qué ocasiona esta peérdida de
adherencia? Los expertos sefialan
la mala anticipacion y demasiada
velocidad como las causas que
‘empujan’ al coche fuera de la via:

“Las pérdidas de control empiezan
antes de la curva, no durante”,
afirma Sanchez.

Una frenada (o aceleracién) vio-
lenta dentro de la curva también
puede alterar el equilibrio y sobre-
cargar el eje delantero. Errores de
conducciéon, cometidos con fre-
cuencia en condiciones desfavo-
rables, que disparan las

posibilidades de perder la adhe-
rencia sobre el asfalto y el control
del vehiculo.

Qué hacer

Si a pesar de todo su coche sub-
vira, el sistema de estabilidad (ESP)
interviene para corregir la trayec-
toria. Pero las ayudas electronicas
no hacen milagros y una reaccion
adecuada es clave para recuperar
el control.

Los especialistas en conduccion
segura explican que para controlar
un subviraje es necesario reducir
la velocidad levantando suave-
mente el pie del acelerador, para
que las cargas se equilibren y los
neumaticos delanteros recuperen
adherencia.

Si es necesario frenar, nunca lo
haga bruscamente o el eje delan-
tero recibira mas carga y la situa-
cion empeorara.

Y cuidado con las reacciones im-
pulsivas. La mas habitual es girar
aun mas el volante, pero esto sélo
aumenta el deslizamiento. Un
conductor entrenado puede co-
rregir la trayectoria reduciendo
ligeramente el giro, sin correccio-
nes bruscas que agraven la pér-
dida de control: se trata de
recuperar el agarre perdido, no de
anadir mas estrés a los neumati-
Cos.

"Es necesario conseguir que las
ruedas delanteras apunten a
donde queremos ir. Debemos ali-
near y estabilizar el coche sin for-
zar la direccion”, apunta
Espinosa.

2. EXCESO DE GIRO

El sobreviraje es el fenémeno
opuesto al subviraje y ocurre con
mas frecuencia en vehiculos de
propulsion  (traccion trasera),
cuando las ruedas de ese eje pier-
den adherencia antes que las de-
lanteras. La zaga del coche
derrapa, con riesgo de hacer un
trompo si no se corrige a tiempo.

Aunque los coches actuales estan
disefiados para minimizar este
comportamiento, el sobreviraje
puede aparecer en situaciones de
baja adherencia o al realizar cier-
tas maniobras de forma brusca.
Las causas mas habituales suelen
ser las aceleraciones excesivas en
plena curva que alteran el equili-
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brio de cargas. También las frena-
das intensas que descargan el
peso sobre el eje trasero.

E igual que en el subviraje, las
malas condiciones ambientales, de
la via y del vehiculo juegan un
papel decisivo: la adherencia dis-
minuye y el riesgo aumenta.

La forma de evitar el sobreviraje es
adoptar una conduccion suave y
previsora. Acelerar de forma pro-
gresiva, especialmente al salir de
las curvas, ayuda a mantener la
estabilidad. Evitar movimientos
bruscos con el volante o los peda-
les es fundamental, al igual que
adaptar la velocidad a las condi-
ciones de la carretera.

Mantener los neumaticos en buen
estado y con la presion adecuada,
asi como revisar la suspension,
también contribuye a reducir el
riesgo.

Aunque los sistemas electrénicos
como el control de estabilidad
(ESP) ayudan a corregir estos des-
lizamientos, no pueden superar los
limites de la fisica si se conduce de
forma inadecuada.

Qué hacer

La reaccion segura ante un sobre-
viraje también debe ser calmada,
rapida y controlada: dirija la mi-
rada hacia el lugar al que quiere
llevar el coche y gire el volante
hacia el mismo lado que derrapa.

Al mismo tiempo, levante suave-
mente el pie del acelerador -las
ruedas recuperan adherencia- y
no frene de forma brusca, solo
agravaria la pérdida de control.

Una vez el coche se estabilice, en-
derece el volante -siempre con
suavidad- para retomar la trayec-
toria. Asi, la exigencia técnica para
recuperar el control es muy alta:

“Sin formacion es muy dificil reac-
cionar instintivamente de forma
adecuada. Solo consigues dominar
el coche si tienes experiencia en
estas situaciones”, afiade Espinosa.

“Es mejor evitar que llegue a pro-
ducirse con una conduccién
suave, preventiva, mirar lejos, an-
ticiparse al trazado, ajustar la velo-
cidad a las condiciones, con
tiempo suficiente, antes de entrar
enla curva”, destaca Sanchez.

3.FRENO AFONDO

La frenada de emergencia es una
maniobra critica que todo conduc-
tor puede verse obligado a realizar
cuando aparece una situacion im-
prevista en la via -un obstaculo, un
peatén, un accidente o un frenazo
repentino delante- y no queda
mas opcion que detener el coche
en la menor distancia posible.

En estas circunstancias, la reac-
cion debe ser rapida y contun-
dente, pero también controlada.
Una deceleracion brusca mal eje-
cutada puede provocar el bloqueo
de las ruedas y la consiguiente
pérdida de control.

En una frenada de emergencia in-
tervienen diversos factores: la falta
de anticipacion del conductor; una
minima distraccion al volante que
impide reaccionar en el momento
adecuado; y el exceso de veloci-
dad, que reduce el margen de re-
accion y aumenta la distancia
necesaria para detenerse.

También las condiciones adversas
en la via (lluvia, firme deslizante...
), que disminuyen la adherencia de
los neuméticos y dificultan la fre-
nada.

No tener que recurrir a una fre-
nada de emergencia pasa, en gran
medida, por una conduccion pre-
ventiva. Mantener la distancia de
seguridad, adaptar la velocidad a
las condiciones de la via y del tra-
fico y dirigir la mirada lejos para
anticipar posibles riesgos son ha-
bitos fundamentales.

Una conduccion atenta y previsora
permite ganar esos segundos

El subviraje se
produce cuando el
coche gira menos
de lo necesarioy

se va hacia el
exterior de la
curva; el sobrevi-
raje es el fenéomeno
opuesto, ocurre
cuando la zaga

del coche derrapa,
con riesgo de hacer
un trompo

clave que marcan la diferencia
entre una frenada progresiva y
una maniobra de emergencia.

Qué hacer

Enuna frenada de emergencia, la
actuacion correcta es decisiva:
pisar el pedal del freno a fondo y
con decision, manteniendo la
presion incluso si se perciben vi-
braciones. Este temblor es nor-
mal en vehiculos equipados con
sistema ABS, indica que esta fun-
cionando para evitar el bloqueo
de las ruedas.

Al mismo tiempo, se debe sujetar
el volante con firmeza y mante-
nerlo recto para conservar la es-
tabilidad y la trayectoria.

“Primero hay que reducir la velo-
cidad al maximo y después, si es
necesario, cambiar la trayectoria
de forma controlada evitando
maniobras bruscas y mante-
niendo en todo momento la pre-
sion maxima en el freno”, explica
Miguel Angel Sanchez.

Otro aspecto clave es la mirada.
El conductor debe dirigirla hacia
la zona de escape o hacia el lugar
donde quiere ir, no hacia el obs-
taculo. Esta técnica ayuda a man-
tener el control y hace la reacciéon
mas eficaz.

El objetivo de la frenada de emer-
gencia es claro: detener el coche
en la menor distancia posible sin
perder el control, evitando la coli-
sion 0 minimizando sus conse-
cuencias.

Fuente: DGT
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La factura oculta del coche espanol

Cada repunte del crudo presenta a
la economia espariola la misma
factura oculta. La ultima escalada
ligada a Iran es solo el episodio méas
reciente de una secuencia que ya se
repite con demasiada frecuencia
con resultados conocidos. Y, sin
embargo, uno de los amplificadores
mas potentes de ese shock sigue
sin aparecer en el cuadro macro: la
edad media del parque automovi-
listico espariol, hoy en 14,6 anos,
frente a los 9 de Alemania. Un dato
que deberia figurar junto a la de-
pendencia energética exterior o la
productividad como lastre estruc-
tural del pais. No figura. Pero suim-
pacto sobre la renta disponible y la
competitividad es directo, medible
y recurrente.

La aritmética es elemental. Un ve-
hiculo de mas de diez afios con-
sume entre un 20% y un 30% mas
por kilémetro que un modelo re-
ciente equivalente. Trasladado al
parque espariol, donde los coches
con esa antigtiedad concentran la
mayor parte del volumen circu-
lante, cada euro de subida en el
surtidor se amplifica de forma de-
sigual. Enun escenario en el que la
tension actual se prolongara doce
meses, el sobrecoste anual en re-
postaje atribuible a los vehiculos
de mas de diez arios rondaria los
4.000 millones de euros. El de los
menores de cinco afnos se queda-
ria en torno a 1.300 millones. La
diferencia —cerca de 2.700 millo-
nes—no es un dato técnico: es una
transferencia regresiva de renta
que el mercado activa cada vez
que la geopolitica se mueve.

Conviene precisar quién paga esa
factura. La pagan los hogares de
rentas medias y bajas, que acumu-

B

Un parque
automovilistico
envejecido
convierte cada
subida del crudo
en un impuesto
que castiga

a los de abajo

lan los vehiculos mas antiguos
porque no han podido renovarlos.
La pagan los auténomos cuya fur-
goneta es herramienta de trabajo
y cuyo margen ya esta compri-
mido por costes laborales, fiscales
y financieros. Es, traducido al len-
guaje de la politica econdmica, un

COMPRAMOS Y VENDEMOS
VEHIGULOS DE OCASION

PE DRO de pinchazos sol0°1 nc

impuesto regresivo no legislado
que se activa cada vez que sube el
Brent y desaparece del debate
cuando se modera, sin que entre
tanto se haya hecho nada por re-
ducir la base imponible.

UN GRADIENTE DE RENTA
TRASLADADO AL ASFALTO

Los parques mas envejecidos no
sedistribuyen al azar: se concen-
tran en los municipios con menor
renta. Castilla y Ledn roza los 17
anos de antigliedad media; Extre-
madura superan los 16,5. Madrid,
con mayor capacidad de compra,
se sitGia en 11,3. No es una coinci-
dencia territorial: es un gradiente
de renta trasladado al asfalto.
Cuando sube el carburante no
golpeaigual en todas las familias.
Y esa asimetria no aparece en
ningun indicador de desigualdad,
aunque su efecto sobre la renta
disponible sea tan real como el de
cualquier variacion fiscal.

Esa intermitencia es parte del
problema. Espafia convive con
una exposicion latente que nin-
gun cuadro macro recoge expli-
citamente, pero que incide sobre
el consumo privado, sobre el IPC
subyacente via energia y sobre la

NEIIMI’ITIGO,S NUEVOS
YDE OCASION Desde

Reparacion

percepcién de poder adquisitivo
de millones de hogares justo en
los momentos en los que esa per-
cepcion mas pesa. Cuando los
precios del crudo se moderan, el
coste se diluye y desaparece del
debate publico. Cuando vuelven a
tensionarse —y vuelven cada
pocos trimestres—, reaparece ya
devengado, sin margen para
amortiguarlo.

UN FRENO SILENCIOSO
SOBRE LA DEMANDA INTERNA

Cuando el precio del carburante
sube, el sobrecoste de los vehicu-
los mas antiguos no se queda enel
deposito: se traduce en menor
consumo disponible, en presion
sobre el IPC y en deterioro de mar-
genes para las pequenas empresas
dependientes del transporte. En
una economia donde el consumo
privado representa mas del 55%
del PIB, un shock recurrente que
castiga al segmento con menor
capacidad de ahorro y gasto acttia
como un freno silencioso sobre la
demanda interna. No aparece en
los modelos como variable de po-
litica econdmica. Pero su efecto
acumulado es perfectamente legi-
ble en la pérdida de poder adquisi-
tivo de las clases medias.

) 9660 207 633

Passe1g Ferrocarrils Catalans, 280
Cornella de Llobregat - www.coches2010.com

El contexto internacional no per-
mite confiar en que esta exposi-
cion se diluya. La volatilidad
energética ha dejado de ser una
anomalia para convertirse en un
parametro del entorno. Las ten-
siones en Oriente Proximo, la re-
configuracion de los flujos de
crudo tras la guerra de Ucrania y
la presion sobre la oferta margi-
nal apuntan a un horizonte de
precios mas altos y volatiles.
Cualquier pais con un parque en-
vejecido —y Esparia lo tiene, junto
con Grecia y Portugal, entre los
mas viejos de Europa Occiden-
tal— amplifica de forma automa-
tica esa impreuvisibilidad sobre las
cuentas de sus hogares.

Hay un matiz final que merece
subrayarse. El envejecimiento del
parque no es un indicador secto-
rial: es un termémetro de la eco-
nomia real. Mide la capacidad de
las clases medias para acceder a
bienes duraderos. Mientras esa
temperatura no baje, cada subida
del crudo encontrara el mismo
bolsillo abierto y la misma factura
repetida. Llamarla “shock ex-
terno” es, a estas alturas, un eu-
femismo. Es una vulnerabilidad
propia.

Fuente: Faconauto
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¢Que hacer si un incendio te sorprende conduciendo?

Con el inicio de la operacion salida
de vacaciones y millones de des-
plazamientos por carretera en la
temporada de mayor riesgo de in-
cendios forestales, desde la Funda-
cion CEA queremos recordar a los

conductores que la informacion
puede salvar vidas. Saber como
actuar siun incendio te sorprende
en carretera es fundamental para
evitar accidentes o desenlaces fa-
tales.

Antes de salir conviene consultar
el estado de las vias y la prevision
meteoroldgica en los canales de la
DGT, evitar las rutas cercanas a
focos activos y llevar el movil car-
gado y agua en el coche. A partir
de ahi, compartimos una serie de
consejos practicos para saber
como reaccionar si te ves inmerso
en una zona afectada por el fuego
mientras conduces.

“Frente a un incendio en la carre-

tera, saber reaccionar en los pri-
meros segundos puede salvar
vidas. Desde la Fundacion CEA
queremos que ningun conductor
salga a la carretera este verano sin
tener claro qué hacer si el fuego le
sorprende”

¢QUE HACER SITE
ENCUENTRAS CON UN
INCENDIO EN CARRETERA?

1. Mantén la calma y avisa
cuanto antes al 112

Evita los cambios de sentido y los
frenazos bruscos, y en cuanto
veas el fuego contacta con los ser-
vicios de emergencia para saber si
puedes continuar. Llama al 112 o al
062 (Guardia Civil) y facilita tu ubi-
cacion lo mas exacta posible.

2. No intentes atravesar las
llamas ni una cortina de humo

Los coches contienen materiales
inflamables y no resisten altas
temperaturas: cruzar una zona en
llamas puede ser letal. Tampoco
cruces una cortina de humo
denso, por estrecha que parezca,
porque desorienta al instante,
oculta la carretera y puede ahogar
el motor, que necesita oxigeno
para funcionar. Si el fuego corta el
paso, da media vuelta en cuanto
sea seguro o busca una ruta alter-
nativa.

3. Enciende las luces

El humo reduce mucho la visibili-
dad. Enciende las luces de cruce y

los antiniebla para ver algo mas, y
los intermitentes de emergencia
para que tu vehiculo sea visible
para el resto de los conductores y
para los equipos de rescate.

4. Reduce la velocidad y au-
menta la distancia de sequridad

Baja el ritmo de forma progresiva
y mantén una buena distancia con
el coche de delante. Con el humo
apenas se ve, y un frenazo repen-
tino puede provocar un alcance en
cadena.

5. Elige bien donde detenerte

Si tienes que parar, hazlo lejos de
las llamas, enun lugar despejadoy
sin vegetacion alrededor, y a ser
posible en el sentido contrario al
que sopla el viento. Si no encuen-
tras un sitio asi, una zona ya que-
mada es mas seqgura. Y si circulas
por una pista de tierra, vuelve al
asfalto, que actua de cortafuegos.

6. Si el fuego te rodea,
permanece dentro del coche

Quédate en el vehiculo con las
ventanillas cerradas el mayor
tiempo posible, cierra las rejillas de
ventilacion para que no entre
humo y deja las luces de emergen-

cia encendidas. El coche te pro-
tege del calor y del humo durante
un tiempo, asi que abandénalo
solo como ultimo recurso.

7. Si tienes que salir del vehiculo,
protégete y aléjate bien

Clbrete toda la piel que puedas y
tapate boca y nariz con un paro,
mejor humedecido. Fijate hacia
dénde lleva el viento el humo y alé-
jate en sentido contrario al avance
del fuego, hacia zonas ya quema-
das o sin vegetacion.

8. Respeta los cortes y siguea los
equipos de emergencia
Bomberos, Guardia Civil y Protec-
cion Civil tienen una vision com-
pleta del incendio, y sus
indicaciones marcan la diferencia
entre una evacuacion segura y el
peligro. Cuando hay un fuego se
cierran tramos para proteger a los
conductores y facilitar la extincion,
asi que respeta los desvios y no in-
tentes colarte por caminos secun-
darios no senalizados.

ADEMAS, NO ACTUAR
CORRECTAMENTE PUEDE SER
SANCIONABLE

.Segun datos del Ministerio para la
Transicion Ecoldgica, entreel 3% y
el 3,5% de los incendios forestales
tienen su origen en colillas mal

apagadas que algunos conducto-
res arrojan desde el vehiculo en
zonas de alto riesgo, como cune-
tas, bosques o campos. Este gesto
irresponsable no solo esta sancio-
nado con una multa de 500€ y la
retirada de seis puntos del carnet
de conducir, sino que puede llegar
a constituir un delito penado con
hasta 6 arios de prision si provoca
unincendio.

Sila colilla llega a provocar un in-
cendio forestal, el responsable se
enfrenta a la via penal con penas
de cércel de hasta 6 afios, ademas
de asumir los costes de extinciéony
los dafos ocasionados.

Sin embargo, mas alla de las san-
ciones, lo verdaderamente grave
es el impacto irreversible sobre el
medio ambiente, la destruccion de
habitats, la muerte de animales y
el riesgo real de pérdida de vidas
humanas. Un acto tan simple
como tirar una colilla puede con-
vertirse en una tragedia colectiva.

Fuente: CEA

Sant Joan Despi: El Ayuntamiento destina cerca de
600.000 euros para realizar trabajos de asfaltado,
pavimentacion y senalizacion vial

Este verano, el Ayuntamiento de
Sant Joan Despi ha actuado en
mas de una veintena de calles de la
ciudad en las que se realizaron tra-
bajos de asfaltado, pavimentacion
y sefalizacion vial asi como la ins-
talacion de elementos reductores
de la velocidad.

Los trabajos comenzaron a finales
de dejulio. En total, seactué en 27
calles de la ciudad, una interven-
cién que abarco cerca de 15.000
metros cuadrados y cuyo objetivo
era rehabilitar y adecuar el pavi-
mento de viales para mejorar la se-
guridad vial, pacificar el trafico y
actualizar la senalizacion vial.
Ademaés de la mejora del pavi-
mento de la calzada, se instalaron
reductores de velocidad (cojines
berlineses) en diferentes puntos, y

se mejoré una parada de autobus
en la calle Major.

Las intervenciones mas destaca-
das se hicieron en las calles de Ca-
talunya, Font del Be, Vicomicia,
Montjuic, Riera d'en Nofre, Balta-
sar d'Espanya, en diferentes tra-
mos de la avenida de Barcelona,

Narcis Monturiol, Gran Capita y Ci-
rerers.

Los trabajos, presupuestados en
cerca de 600.000 euros, también
beneficiaran a la movilidad de los
peatones con la adecuacion y me-
jora de diferentes pasos elevados
que haran mas accesibles para los

peatones estas calles.

Por otra parte, el plan también
contempla actuaciones de mejora
endiferentes cruces que redunda-
ran en unincremento de la sequri-
dad de las personas que se
mueven a pie por la ciudad. Por ul-
timo, las obras también permitie-

ron la adecuacion del paso de pea-
tones elevado del camino de La
Moixeta, en la BV200!1, para ha-
cerlo mas accesible.

Fuente: Aj. de Sant Joan Despi
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Las 7 diferencias

1. Circula con un
turismo con re-
molque;  ;puede
entrar en una via
con esta seiial?

A. Si, cuando el re-
molque tenga un

solo eje.

B. No, con ningtin vehiculo que arrastre
un remolque.

C. Si, con cualquier conjunto de vehicu-
los.

2. El consumo de
cannabis afecta al
comportamiento
i del conductor por-
. que...

A. aumenta su nivel
de atencion.
B. aumenta su tiempo de reaccion.
C. disminuye la somnolencia.

3. ¢{Puede adelantar en un tinel conun
solo carril para cada sentido?
A. No, ya que su sentido de la marcha

y solo dispone de un
carril,

B. Si, si en sentido
contrario no circula
ningun vehiculo.

B C.No;enlostuneles
siempre esta prohi-

4, Si se ve obligado
a circular con una
j rueda de repuesto
de uso temporal o
de emergencia,
¢qué debe tener en
cuenta?

A. Lasindicaciones de los fabricantes de
este tipo de repuestos.

B. Que si esta homologada su duracion
eslamisma quela de una rueda normal.
C. Que su presion debe ser superior a la
de las otras tres ruedas.

5. Estas marcas viales azules indican...
A. la zona en que se permite estacionar,
aligual que las marcas blancas.

B. que en ciertos
~ periodos del dia, la
duracion del esta-
- cionamiento esta li-
¢ mitada.

C. que esta prohi-
bido estacionar.

6. Factores varia-
bles como la canti-
dad yla calidad del
§ sueiio, el consumo
de medicamentos
sedantes o la mo-
notonia en la con-
duccidn, ;afectan por igual a todos los
conductores?

A. Sélo a los conductores que circulan
principalmente de noche.

B. No; el mismo factor puede afectar de
manera distinta a dos personas.

C. Sl

7.Enviaurbana, cuando utilice el carril
que mas convenga a su destino,
¢puede abandonar dicho carril?
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A. Si, para prepa- carretera por la de
rarse a cambiar de corto alcance?
| direccion, adelan- A. No, ya que no es
tar, parar o estacio- necesario ni acon-
nar. sejable.
B. No, en ningln B. Si, para evitar la
caso. posibilidad de des-
C. Si, pero solo para cambiar de direc-  lumbramiento a través del espejo retro-
cion. visor.
C. Solo si no tiene intencion de adelan-
8. En una via ur- tar.
bana, ;debetocarel
claxon para adver- 10. Si un conductor
tir que va a realizar inicia un adelanta-
un adelanta- miento y se produ-
) miento? cen circunstancias
A. Si, salvo que se que hacen dificil fi-
encuentre cerca de un hospital. nalizar la manio-
B. Si, siempre que sea a interualos cortos bra...
y el sonido no sea estridente. A. debe regresar a
C.No. su carril y advertirlo a los que circulen
por detras.
9. Circula con la luz delargo alcancey  B. el conductor del vehiculo adelantado
se acerca a un vehiculo que circulaa  esta obligado a apartarse al arcén.
menor velocidad en su mismo sentido  C. debe acelerar y terminar la maniobra,
de la marcha; ¢debe sustituir la luzde  aunque genere una situacion de riesgo.
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Semaforos inteligentes y motocicletas

La seguridad vial en entornos ur-
banos afronta retos cada vez mas
complejos. El incremento de la
densidad del trafico, la conviven-
cia entre distintos modos de
transporte y el crecimiento cons-
tante de la motocicleta como so-
lucién de movilidad eficiente
obligan a replantear el disefio y la
gestion de las infraestructuras.
En este contexto, los semaforos
inteligentes se consolidan como
una herramienta clave para me-
jorar la sequridad de los motoris-
tas, que son el colectivo mas
vulnerable que circula por la via.

EFICIENTES
PERO VULNERABLES

Las motos ofrecen ventajas evi-
dentes en ciudad. Ocupan menos
espacio, reducen el tiempo de
desplazamiento y contribuyen a
descongestionar el trafico. Sin
embargo, no todo son ventajas
porque el motorista sigue siendo
el mas expuesto. La ausencia de
carroceria, la menor visibilidad
frente a otros vehiculos y la expo-
sicion directa al entorno hacen
que cualquier incidencia tenga
consecuencias mas graves que
en otros vehiculos.

Uno de los riesgos mas habituales
se produce en las intersecciones re-
guladas por semaforos, especial-
mente cuando los sistemas de
deteccion no reconocen correcta-
mente la presencia del motorista.
Un sistema semaférico que no de-
tecta correctamente a las motos no
solo es ineficiente, sino inseguro.

LOS SENSORES TRADICIONALES

Los bucles inductivos son una de
las soluciones mas extendidas.
Se pueden distinguir a simple
vista porque son como unos ca-
blecitos, unas lineas finas distri-
buidas por el suelo en forma de
rectangulo o de cuadrado. Estos
cables generan un campo elec-
tromagnético y se encargan de
percibir variaciones provocadas
por la masa metalica del vehi-
culo. Detectan presencia, no
movimiento.

Con vehiculos pesados - como
coches o camiones - funcionan
correctamente pero no son tan
efectivos con las motos por sus
dimensiones mas reducidas y,
sobre todo, porque tienen

menos masa metalica. Una posi-
ble solucion en caso de que el
motorista se encuentre parado y
el seméaforo no cambie es colo-
carse sobre una de las lineas del
bucle y no en el centro del carril.

Estos bucles suelen estar ubica-
dos en cruces. Seguro que alguna
vez te has encontrado en la si-
guiente situacion: llegas, te detie-
nes y el semaforo no cambia.
Esperas, dudas y miras alrededor.
Incluso te planteas si esta ave-
riado. Pero no. Simplemente no te
ha detectado.

Cuando sucede esto, el motorista
se ve obligado a esperar una bar-
baridad, a veces sin poder avan-
zar hasta que otro vehiculo llegue
y active el sistema. Y estas espe-

ras generan situaciones de peli-
gro, como el incremento del
riesgo de alcance, especialmente
en condiciones de baja visibili-
dad, asi como la tentacion de re-
alizar alguna maniobra indebida.

Es importante recordar que, aun-
que el semaforo no se ponga en
verde, saltarselo nunca es una
opcion segura ni legal en Espana.
De hacerlo, se consideraria in-
fraccion grave y podrias tener
una sanciéon economica - habi-
tualmente de unos 200 euros -
ademas de la pertinente retirada
de puntos del carnet. Si te en-
cuentras en una situacion de este
tipo, te aconsejamos que comuni-
ques la incidencia a las autorida-
des locales para que puedan
actuar y calibrar correctamente
los sensores.

SEMAFOROS INTELIGENTES
DE NUEVA GENERACION

La tecnologia avanza y estas so-
luciones no son una excepcion.
Los semaforos inteligentes inte-
gran sensores avanzados y siste-
mas de gestion adaptativa para
reaccionar en tiempo real a las
condiciones del trafico. La com-
binacion de distintas tecnologias
los hace mas efectivos para mo-
tocicletas porque resuelve las li-
mitaciones de los tradicionales.

Utilizan camaras de vision artifi-
cial que pueden identificar a las

motos independientemente de
sus dimensiones. También usan
sensores radar e infrarrojos que
detectan el movimiento y la velo-
cidad incluso en condiciones de
baja visibilidad o lluvia. Todos
estos avances afinan la detec-
cion, de manera que se reducen
los tiempos de espera excesivos y
los accidentes.

VENTAJAS DE
LOS CICLOS ADAPTATIVOS

Los seméaforos convencionales
regulan el trafico de vehiculos y
peatones alternando su paso
con un ritmo predefinido. Aun-
que cambien las condiciones, se
mantienen con una cadencia
prefijada que muchas veces em-
peora la situacion. No tiene nada
que ver la cantidad de vehiculos
que encontramos en hora punta
de entrada y salida del trabajo o
en horario escolar, con la de las
noches o los fines de semana.
Por no hablar de circunstancias
excepcionales como accidentes
en la via.

A diferencia de estos semaforos
con ciclo fijo, los sistemas inteli-
gentes ajustan los tiempos de
paso en funcion del trafico real.
Esto se traduce en un montén de
ventajas para el motorista, como
la reduccion tanto de los tiempos
de espera, de las aceleraciones
bruscas y de las maniobras im-
previstas, ademas de permitir
una circulacion mas fluida y pre-
decible, asi como la disminucion
de emisiones contaminantes.

Ciudades como Madrid, Barce-
lona, Valencia, Sevilla o Bilbao ya
estan incorporando semaforos
inteligentes de nueva generacion
en zonas de alta siniestralidad,
accesos e intersecciones comple-
jas. Todos estos adelantos contri-
buyen a la seguridad vial, que no
solo depende de nuestro compor-
tamiento al volante o sobre la
moto. Gran parte del éxito recae
en las infraestructuras de calidad
que, mediante estas nuevas tec-
nologias, pueden minimizar la
exposicion al riesgo tanto para
conductores como para peato-
nes.

Fuente . ANESDOR
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La Ultima Curva

Viernes 4: crénica de unos datos anunciados

Reflexiones desde el limite entre lo legal, lo
humano y lo absurdo.

El proximo viernes 4 de septiembre el minis-
tro del Interior, Fernando Grande-Marlaska,
acompanado por los responsables de Trafico,
comparecera en la sede de la DGT para ofre-
cernos el balance de siniestralidad de este ve-
rano. Nos diran cuantas personas han muerto
durante junio, julio y agosto, cuantas han re-
sultado heridas graves, como se han compor-
tado los motoristas, los peatones o los
ciclistas y cuantos millones de desplazamien-
tos hemos realizado durante nuestras vaca-
ciones.

Todavia no conocemos esos datos.

Asi que hoy voy a hacer algo que puede salir
muy mal: Voy a adivinarlos.

Permitanme ejercer por un momento de ora-
culo de cualquier mala version literaria o ci-
nematografica y déjenme deslumbrarles con
mi capacidad para ver el futuro, aunque mi
Gnico deseo mientras escribo estas lineas sea
equivocarme.

Mi apuesta es esta: las cifras seran muy pa-
recidas a las de los ultimos anos. Quizéa ten-
gamos dos o tres fallecidos mas, quiza dos o
tres menos. Los heridos graves seguiran
siendo demasiados.

Volueremos a preocuparnos por los usuarios
vulnerables, alguna modalidad de siniestro
habra aumentado y otra habra descendido y,
en algun momento de la rueda de prensa,
aparecera el dato de los desplazamientos.

Ese dato sera importante.

Porque hemos viajado mucho. Mas coches,
mas desplazamientos, mas kilometros reco-
rridos. Y entonces respiraremos un poco
mejor.

Si hay mas muertos, podremos decir que
también habia mucha méas gente en la carre-
tera. Si hay menos, hablaremos de una evo-
lucion positiva a pesar del aumento de la
movilidad. Si practicamente tenemos los mis-
mos, podremos concluir que la siniestralidad
se mantiene estable en un contexto de récord
de desplazamientos.

Es dificil perder jugando asi.

Los psicélogos llaman sesgo de confirmacion
anuestra tendencia a buscar, interpretar y re-
cordar la informacion de manera que con-
firme lo que ya creemos. Dicho de una forma
bastante menos académica: elegimos de la
realidad la parte que nos ayuda a tener razon.

Y me temo que llevamos demasiado tiempo
haciendo algo parecido con la seguridad vial.

No digo que los kildbmetros recorridos no im-
porten. Claro que importan. Sirven para ana-
lizar el riesgo y entender mejor las cifras. Lo
que digo es que a una familia que acaba de
perder a alguien le sirve de bastante poco
saber que estadisticamente este afio hemos
recorrido unos cuantos millones de kilome-
tros mas.

Porque llevamos afios moviéndonos en una
especie de dia de la marmota. Unos arios ba-
jamos ligeramente. Otros subimos. Después
estabilizamos. Celebramos un porcentaje, la-
mentamos otro y anunciamos nuevas medi-
das. Y doce meses después volvemos a
sentarnos delante de una mesa para pregun-
tarnos practicamente lo mismo.

¢Por quée?
Creo que la respuesta es bastante menos

complicada de lo que queremos admitir. Nos
falta valentia. Y nos falta compromiso.

Nos falta educacion vial desde pequerios,
pero educacion de verdad. No una hora per-
dida de vez en cuando en un colegio para
poder marcar una casilla y decir que hemos
cumplido. Estamos hablando de ensefiar a
nuestros hijos como deberan comportarse
durante toda una vida como peatones, ciclis-
tas, motoristas y conductores. Eso necesita
tiempo, continuidad y valores.

Nos falta también un compromiso social
mucho mayor. No podemos pedir a nuestros
hijos que respeten las normas mientras nos
ven insultar al conductor de delante, condu-
cir mirando el teléfono o explicar orgullosos
enuna comida familiar como sabemos dénde
estan todos los radares. Los nifios aprenden
mucho mas mirando el asiento delantero del
coche de sus padres que escuchando una
charla sobre seguridad vial.

oP

1ccidentea

Nos falta contundencia con el infractor y, es-
pecialmente, con el reincidente. Hay compor-
tamientos que seguimos tratando como
errores cuando hace tiempo que dejaron de
serlo. Quien bebe y conduce repetidamente,
quien convierte la velocidad en una forma de
diversion o quien conduce permanentemente
pendiente del teléfono no tiene un problema
de desconocimiento. Sabe perfectamente lo
que esta haciendo.

Y nos falta una justicia que entienda de una
vez por todas que un vehiculo no es una ofi-
cina, niun bar, niun salén de casa. Tomar una
decision irresponsable al volante y acabar
con lavida de otra persona no puede conver-
tirse simplemente en una desgracia desafor-
tunada porque no existiera intencion de
matar. Si yo estuviera jugando con una pistola
cargada en mitad de la calle y accidental-
mente disparase y matase a alguien, proba-
blemente la conversacion sobre mi
responsabilidad seria bastante distinta.

No hace falta querer matar para tomar una
decision capaz de matar.

También necesitamos entender algo mucho
mas sencillo: podemos tener una vida estu-
penda sin vivir permanentemente pendientes
del alcohol, del teléfono y de las prisas. La vida
esta para vivirla, no para fundirla. Y mucho
menos tenemos derecho a jugar con la de los
demas.

Pero quiza la mayor responsabilidad corres-
ponda a las administraciones. Son ellas las
que deben liderar este cambio. No ponerse de
perfil para evitar molestar a determinados
sectores, no esperar a que llegue el siguiente
balance y no convertir la seguridad vial en
una sucesion de campanas de verano, Navi-
dad y Semana Santa. Hace falta estrategia.
Pero estrategia de verdad.

Esparia, como el resto de paises comprome-
tidos con los objetivos internacionales de se-
guridad vial, pretende reducir a la mitad los
fallecidos y heridos graves en 2030. El propio
ministro defendia hace apenas unas semanas
ante Naciones Unidas que los siniestros viales
son evitables y que alcanzar ese objetivo
exige ambicioén, determinacién y urgencia.
Estoy de acuerdo. Especialmente con lo de
urgencia.

Porque 2030 esta ahi al lado y seguimos dis-
cutiendo muchas de las mismas cosas que
discutiamos hace arios. No vamos a cumplir
el objetivo, a estas alturas es materialmente
imposible, ;que haremos entonces? ;Rebaja-
remos nuestras expectativas, buscaremos
una buena explicacién para justificarlo o ten-
dremos, de una vez por todas, el valor de
cambiar?.

Quiza para 2050, con un poco de suerte, ten-
gamos vehiculos practicamente autbnomos
y hayamos conseguido eliminar buena parte
del factor humano, que continta siendo el
elemento mas impreuvisible de esta ecuacion.
Fantastico, esto no se puede dejar en manos
de la suerte.

Pero hasta entonces conducimos nosotros.
Nosotros bebemos.

Nosotros miramos el movil. Nosotros corre-
mos.

Nosotros decidimos.

Y las administraciones legislan, educan, san-
cionan, construyen y establecen las priorida-
des. Asi que el viernes veremos si tengo
madera de oraculo o debo buscarme otra pro-
fesion.

Ojala me equivoque completamente.

Ojala Grande-Marlaska aparezca ante los
medios con una reduccion espectacular de
fallecidos y

heridos graves y este articulo envejezca fatal
enapenas cinco dias. Seria maravilloso tener
que reconocerlo.

Lo que si sé que no sera igual que el verano
pasado es que, por primera vez, las victimas
y sus familias disponen del 018, el teléfono de
atencion a victimas de siniestros de trafico.
Y eso si merece decirlo sin ironia. Enhora-
buena.

Ahora falta conseguir que cada vez haya
menos personas que necesiten marcarlo.

David Landazabal - Vicepresidente de
Stop Accidentes, victima de siniestros
viales y autor de La Ultima Curva
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Ferrari FSO: el nuevo supercar
del Cavallino Rampante

El Ferrari F80 esta disenado para extraer el maximo
rendimiento sin penalizar el confort de marcha

Los1.200 CV

lo convierten en el
coche de carretera
mads potente del
Cavallino Ram-
pante. Los 1050 kg
de carga vertical...
lo aplastan
contra el suelo

El Ferrari F80 es un automovil su-
perdeportivo hibrido eléctrico
producido por el fabricante ita-
liano Ferrari, tentativamente a
partir de 2025 y finalizando hasta
2027, afno en el que la compariia
celebrara su 80.° aniversario.

MOTOR ELECTRICO MGU-K

El F8O es el primer motor eléc-
trico disefiado, testado y fabri-
cado integramente por Ferrari en
Maranello. El disefio del motor
eléctrico deriva directamente de
la experiencia de Ferrari en com-
peticion; en particular, el tipo con
estator de bobina dentada y rotor
con configuraciéon de matriz Hal-
bach y retenciéon de imanes de
fibra de carbono se ha tomado
prestado del disefio utilizado en la
Formula 1.

SISTEMA DE FRENADO
CCM-R PLUS

El freno CCM-R Plus codesarro-
llado con Brembo, toda una pri-
micia para un coche de carretera,
se compone de largas fibras de
carbono para mejorar la resisten-
cia (+100%) y la conductividad
térmica (+300%) respecto a apli-
caciones anteriores, y esta recu-
bierto de carburo de silicio (SiC),
que garantiza unaincreible resis-
tencia al desgaste y reduce el
tiempo de rodaje.

S-DUCT

Elamplio S- Duct que caracteriza
la parte central del cap6 del F80
oculta un aleron de triple ele-
mento (triplane) que canaliza el
flujo procedente de la parte de-
lantera e inferior hacia el habita-
culo y el aleron trasero. Al perfil
principal del triplano, definido
por la seccion central del para-
choques, le siguen dos flaps que
completan una configuracion
alar de clara inspiracion 499P , y
cuyas curvaturas y ranuras de
soplado estan finamente optimi-
zadas para generar la maxima
carga aerodinamica.

PROPULSOR

La transferencia de las carreras
también afecta a la Formula 1, de
la que se ha tomado el concepto
MGU-K y MGU-H (este ultimo
mediante el desarrollo especifico
del e-turbo). Para bajar el centro
de gravedad, se decidi¢ inclinarlo
alrededor del eje Z 1,3°, elevando
la caja de cambios para no pena-
lizar la eficacia de la base aerodi-
namica. Esta instalacion fue
posible gracias al nuevo volante
de inercia de diametro reducido.

DISENO

El Ferrari F80 transforma las exi-
gencias de rendimiento y la ul-
tima tecnologia en un nuevo
lenguaje estilistico, aunque im-
pregnado del ADN Ferrari.

SISTEMA DE SUSPENSION

Una de las joyas de la corona del
control dinamico del F80 es sin
duda el sistema de suspension
activa Ferrari, redisefiado desde
cero a partir del visto en el Ferrari
Purosangue para adaptarlo al
alma de superdeportivo del
coche.

DINAMICA

Otra importante evolucion del
F80 es el nuevo sistema SSC (Side
Slip Control) en su version 9.0,
que se beneficia del estimador in-
tegrado FIVE (Ferrari Integrated
Vehicle Estimator). El nuevo esti-
mador se basa en el concepto del
gemelo digital, un modelo mate-
matico que replica virtualmente
el comportamiento del coche uti-
lizando las mediciones de los
sensores del coche.

CHASIS

El chasis del Ferrari F80 es com-
pletamente nuevo y se ha dise-
flado para cumplir los ambiciosos

objetivos de premontaje.

El fuselaje y otros elementos del
chasis del F80 se han disefiado
siguiendo un enfoque multi ma-
terial, es decir, utilizando el mate-
rial mas adecuado para cada
zona. El fuselaje y el techo son de
fibra de carbono y materiales
compuestos, mientras que los
subchasis delantero y trasero son
de aluminio y estan unidos al fu-
selaje con tornillos de titanio. En
la parte trasera también hay un
subchasis de aluminio dedicado a
lainstalacion de la bateria y ator-
nillado al subchasis trasero.

Fuente: Ferrari Company




