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ALQUILER DE 
VEHÍCULOS

Un vehículo para cada ocasión: Turismos, Familiares, Comerciales

la movilidad de confianza

(más información en Contraportada)

Lucid Air 
El coche eléctrico de lujo de 
mayor autonomía y carga 
más rápida del mundo

Bar en VENTA 
O ALQUIlER En Cornellá. 55 m2. 

 Tel: 672 738 051
Nueva apertura en Cornellà
c/ Sant Lluís 39, Cornellà (a 200m del C. C. Splau!)

624 434 113

¡Desde

35€
la unidad!

¡Desde

35€
la unidad!

Taller de Neumáticos Low Cost
Neumáticos nuevos y de ocasión.
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Dona para  
la emergencia 
en Gaza

Busco local 
                    para oficina

619 90 09 79



LlobregatMotor2 noviembre de 2023

1969 Chrysler introduce como equipo opta-
tivo la primera luz de alta intensidad para el 
manejo nocturno. 

1971 Imperial ofrece el primer sistema anti-
bloqueo en las cuatro ruedas en la historia. 

1975 En respuesta al embargo de crudo 
Arabe, Chrysler ofrece un sistema que aler-
taba al conductor cuando presionaba el ace-
lerador muy fuerte, sin necesidad.... 

1976 El motor utiliza sensores de chispa y 
una computadora para el control de emisio-
nes. 

1978 Plymouth Orizon, y Dodge Omni son los primeros autos 
compactos Americanos con tracción delantera.  

1981 El completamente nuevo auto "K" estaba impulsado por un 
nuevo motor de 2.2 litros y solo cuatro cilindros. 

1988 En 1988 el Chrysler New Yorker fue el primer automóvil 
Americano con "Air Bag" como equipamiento estándar. 

1991 Chrysler ofrece al público el primer automóvil diseñado para 
la competición "un pura sangre", El Dodge Viper V-10. Chrysler, 
líder indiscutido, en el mercado de las minivans ofrece ahora trac-
ción 4x4.
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Mitos
BULTACO METRALLA GTS, 

250CC, 1977
Matrículas del Mundo

En el año 1958, Francisco X. Bultó decide abandonar Montesa  tras algunas 
divergencias con Pere Permanyer (con quien había fundado  la marca en 1945) 
al querer este último cerrar el Departamento de Competición que Bultó con-
sideraba imprescindible para el desarrollo de las motocicletas. Le siguieron 
un grupo de trabajadores y pilotos quienes le propusieron casi al mismo 
tiempo crear una nueva fábrica de motocicletas. Así nació Bultaco, la marca 
del dedo rampante, que en 1959  lanzaba al mercado su primer modelo, la 
Tralla 101. Desde ese momento, su trayectoria fue imparable, produciendo in-
finidad de modelos de todas las especialidades que exportaba a los principales 
países del mundo, dando renombre internacional a la industria de la motoci-
cleta española como ninguna otra lo había hecho hasta el momento.  
La familia de las Metralla, de grandes prestaciones y espíritu deportivo, fue 
una de las sagas más carismáticas de Bultaco que se mantuvo en producción, 
desde 1967, durante varios años.  
Las últimas versiones de las Metralla, primero denominadas GT y posterior-
mente GTS, eran motos con un carácter más polivalente y confortable que ha-
bían perdido el carácter deportivo de sus antecesoras, como es el caso de la 
unidad que ocupa este reportaje. Corresponde a uno de los primeros modelos 
de 1977, con el característico color amarillo y frenos de tambor, que más ade-
lante pasaron a  ser de disco con llantas de aleación. Las últimas GTS fueron 
además el único modelo de la historia de Bultaco comercializado en diferentes 
colores. La marca realizó un último intento de recuperar el prestigio de esta 
moto trabajando en una versión de 370cc, pero nunca llegó a fabricarse en serie. 
Fotos y texto: Museo Moto Bassella (www.museumoto.com)

Las matrículas de Zanzíbar son de color blanco con caracte-
res negros (delante), y amarillas con caracteres negros (de-
trás). Empiezan por la letra ‘Z’ (inicial del país) y tienen el 
registro de ‘ZLL NNNN’, donde ‘N’ son números y ‘L’, letras.

Parece que fue ayer

Agenda

Las placas de Armenia constan de fondo blanco con carac-
teres negros. Se componen de dos o tres números si-
guiendo un orden desde "00" a "999", seguidamente van 
dos letras y a la derecha del todo van situados dos o tres 
números. A la izquierda aparece el código Internacional 
‘AM’. Estas placas se empezaron a emitir después de la in-
dependencia del país en 1992, debido a la caída de la URSS. 

ZANZÍBAR

ARMENIA

19  Noviembre FCM Campionat de Catalunya 
de Motocròs-Grans a La Pobla de Mafumet 

19  Noviembre FCM Trofeu Català de Resistència Terra a Santa Creu de Jutglars 
25  Noviembre FCM Rst. de Ciclomotors de l'Ametlla Parc 2 - 3 Hores 

26  Noviembre FCM Campionat de Catalunya de Motocròs Femení a Amposta 
26  Noviembre FCM Campionat de Catalunya de 

Motocròs-Nens i Femení a Amposta 
26  Noviembre FCM Campionat de Catalunya de Trial Open a Olvan 

26  Noviembre FCM Copa Catalana de Trams a l'Ametlla Parc 
26  Noviembre F1 GP de Abu Dhabi 

26  Noviembre Moto GP Com. Valencia Circuit Ricardo Tormo 
3 Diciembre FCM Copa Catalana de MX Elèctric al Guaja Motor-2 
3 Diciembre FCM Copa Catalana de Trial de Clàssiques a Alpens 

10 Diciembre FCM Trofeu Català de Resistència Terra 
a Moto Valley Off Road Park La Floresta 

17   Diciembre FCM Lliga Cat. Motocròs - Prov. Girona a Figueres

Agenda
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Campfaso, 5 · Cornellà · Tel. 93 375 78 52
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· Material oficina 
· Material escolar 
· Encuadernaciones 
· Fotocopias 
· Juguetes 
· Libros

En torno a 1,1 millones de turismos 
empleaban motores híbridos y eléctri-
cos para desplazarse en España a cie-
rre de 2022, según los datos recabados 
por Estamos Seguros, la iniciativa de 
divulgación de la cultura aseguradora 
de UNESPA, en colaboración con Tirea 
y Centro Zaragoza. 

La cantidad de coches ecológicos, que 
comprenden principalmente los de 
motorización híbrida y eléctrica, au-
mentó un 18,9% respecto a un año 
antes. Su crecimiento contrasta con el 
alza del 2,81% de los que emplean un 
motor de gasolina y el estancamiento 
de los vehículos diésel. En consecuen-
cia, los turismos de motorización al-

ternativa han elevado su presencia en 
España y representan ya el 4,64% del 
parque asegurado nacional. Es decir, 
prácticamente un punto porcentual 
más que hace un año. Por tipo de mo-
torización, a cierre de 2022 había un 
total de 820.788 turismos híbridos, 
183.961 eléctricos puros, 161.855 que se 
movían con gas licuado y 8.724 que se 
impulsaban por otros medios. 

En términos absolutos, la mayor parte 
de los coches ecológicos son conduci-
dos por personas de mediana edad 
(entre 31 y 65 años). En términos relati-
vos este tipo de vehículos tiene un peso 
mayor entre los jóvenes –es decir, entre 
los conductores de entre 18 y 30 años–, 
al representar el 5,61% del total de co-
ches conducidos por ellos. 

Un análisis del reparto de los vehículos 
tomando como referencia el sexo del 
conductor revela que el coche ecoló-
gico no se diferencia mucho del de 
motor de combustión. Las mujeres son 
titulares del 25,28% de las pólizas de 
turismos ecológicos, mientras su pre-
sencia como propietarias de coches 
con motor de gasolina o de diésel es 
del 28,62% y del 26,87%, respectiva-
mente. Estas cifras no deben confun-

dirse con las que puedan difundir otras 
fuentes, como la Dirección General de 
Tráfico (DGT), sobre personas con car-
net de conducir, pues la condición de 
titular del seguro presupone que esa 
persona es la conductora habitual del 
vehículo asegurado, pero no implica 
que sea la única que lo emplea. 

Una panorámica territorial muestra 
cómo los vehículos con motorización 
eléctrica tienen una presencia espe-
cialmente destacada en la Comunidad 
de Madrid, donde representan el 8,5% 
del parque móvil autonómico, seguida 
de Cataluña (5,12%) e Islas Baleares 
(4,55%). Por el contrario, las regiones 
donde el vehículo híbrido y el eléctrico 
tienen un menor peso relativo son Ex-
tremadura (1,70%), Castilla-La Man-
cha (2,31%) y Castilla y León (2,53%). 

Un repaso de la distribución de estos 
vehículos por provincias muestra, 
entre tanto, que el mayor peso de 
estos vehículos se da en Madrid (8,5% 
del parque territorial), Barcelona 
(5,63%), Islas Baleares (4,55%), Ge-
rona (4,33%) y Álava (4,03%). 

Entre los municipios de más de 75.000 
habitantes, destaca la presencia de las 

motorizaciones alternativas en Las 
Rozas, Sant Cugat del Vallès, Pozuelo 
de Alarcón, Rivas-Vaciamadrid, Alco-
bendas, 

 Sant Boi o Mataró, además de en las 
propias Madrid y Barcelona. Se per-
cibe, pues, que el motor eléctrico se 
está implantando antes en localida-
des de renta superior a la media na-
cional. Sobre todo, si se encuentran 
ubicadas en la periferia de una gran 
ciudad. Sus propietarios suelen ser 
personas en activo –como se ha visto 
más arriba en el análisis por cohortes 
de edad–, que realizan trayectos de 

ida y vuelta de varias decenas de ki-
lómetros cada día. Estos conducto-
res optan por un vehículo ecológico 
para rebajar el coste de sus desplaza-
mientos y aprovechar las ventajas 
que, a la hora de aparcar, han dis-
puesto los ayuntamientos de Madrid 
y Barcelona para estos coches. 

Los datos recabados por Estamos Se-
guros desvelan que el Grupo Toyota 
sigue acaparando la mitad del par-
que móvil electrificado español. Su 
enseña Toyota luce en el 42,53% de 
los vehículos con motor alternativo 
en España, a lo que se puede sumar 
la cuota de su otra filial: Lexus 
(7,77%). Por detrás, aparecen varios 
grupos asiáticos y europeos. El con-
glomerado surcoreano Kia Motors 
(11,32%) está presente a través de Kia 
y Hyundai. Le sigue Renault-Nissan 
(9,74%), propietario de Dacia, Re-
nault, Mitsubishi, Nissan e Infiniti. 
Luego aparece Stellantis (8,01%), 
matriz de Opel, Peugeot, Fiat, Ci-
tröen, Jeep, DS y Alfa Romeo. El pe-
lotón de fabricantes lo cierra 
Volkswagen (5,17%), propietario de 
SEAT, Volkswagen, Audi, Porsche, 
Škoda, Cupra y Suzuki. 

 
Fuente : UNESPA

España supera el millón  
coches ecológicos en circulación en 2022

Madrid, Barcelona 
y Baleares son las 
provincias donde 
estos vehículos 
tienen una mayor 
presencia en términos 
absolutos y relativos

Estos vehículos 
tienen más 
implantación en 
municipios de alto 
poder adquisitivo ubi-
cados en la periferia 
de Madrid o Barcelona

El 4,64% del parque emplea motor alternativo
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La configuración actual del mercado 
de vehículos usados sigue siendo un 
lastre para frenar el envejecimiento 
del parque automovilístico de nuestro 
país. Según datos presentados hoy por 
Faconauto en su VII Observatorio del 
Vehículo de Ocasión, los vehículos 
usados que se han transferido este 
año tienen una edad de media de 13,1 
años, acentuando una tendencia ne-
gativa que arrastramos desde 2020, 
cuando esta estadística se situaba en 
los 11,7 años. 

Detrás de este mal dato, está el hecho 
de que el 57,7% del mercado de oca-
sión esté protagonizado por modelos 
de más de diez años. Sin embargo, los 
modelos de entre cero y siete años, 

atendido por concesionarios y profe-
sionales, sólo supone el 34,8% del 
total. 

Este dato, según Faconauto, muestra 
que el mercado del vehículo de oca-
sión está copado por el cliente parti-
cular, que se ve forzado en su mayoría 
a adquirir ese vehículo de más de diez 
años para resolver su movilidad. Por 

ello, la patronal ha propuesto un PIVE 
“sin complejos”, que incluya vehículos 
de hasta un año, así como un plan de 
“descarbonización social” para que, 
precisamente, las rentas más bajas 
puedan adquirir un vehículo de hasta 
cinco años a cambio de achatarrar un 
vehículo de más de quince. 

Al respecto, la presidenta de Faco-
nauto, Marta Blázquez, ha enfatizado 
que “la función del vehículo usado ha 
de ser la gran palanca para que esos 
bolsillos “sensibles” salgan de esa 
rueda de los coches viejos y tengan op-
ción de moverse también con un 
usado, pero no viejo, sino “joven” y 
mucho más alienado con el objetivo 
común de descarbonización de la mo-
vilidad”. 

  

Trabajo con la Administración 
En el transcurso de su Observatorio, la 
patronal de los concesionarios ha in-
dicado que las comunidades autóno-
mas tienen que jugar un papel muy 
importante a la hora de liderar las me-
didas destinadas a avanzar en la des-
carbonización de la movilidad y la 
renovación del parque. En cualquier 
caso, ha recordado la importancia de 
que el sector tenga cuanto antes un 
Ejecutivo con el que pueda trabajar y 

poner en marcha la agenda de medi-
das que necesita nuestro país. 

“Esta legislatura tiene que ser la de la 
descarbonización, con un enfoque glo-
bal, es decir, fruto de la electrificación 
y de la renovación del parque. Consi-
deramos que esta formulación es la 
clave para avanzar en los objetivos y 
retos que tiene nuestro país en el en-
torno de los objetivos europeos. Y, 
dentro de esta formulación, el papel 
del vehículo de ocasión ha de ser te-
nido en cuenta a la hora de diseñar 
nuevas medidas”, ha dicho Marta 
Blázquez. 

  

Previsión de mercado 
Respecto a la evolución del mercado, 
Faconauto ha destacado que, tras el 
comportamiento anómalo del precio 
del vehículo de ocasión por el desa-
bastecimiento del mercado y ante la 
mejora del stock, los próximos meses 
serán muy propicios para tener en 
cuenta al vehículo usado como pri-
mera opción de movilidad. 

Según la previsiones presentadas por 
la consultora Grant Thornton durante 
la jornada, las transferencias de vehí-
culos de ocasión cerrarán el presente 
ejercicio con algo más de dos millones 
de unidades, lo que supondrá un 4% 

de crecimiento con respecto a 2022. 
En los próximos tres años se manten-
drán los crecimientos, pero hasta 2025 
el mercado no volverá a registrar las 
cifras prepandemia, en concreto, su-
perará los 2,2 millones de vehículos 
transferidos. 

Por combustibles, el mercado español 
sigue “dieselizado”, ya que el 55,3% de 
las transferencias corresponde a esta 
tecnología, seguida de la gasolina 
(37,9%). Las nuevas tecnologías, con 
poca repercusión todavía en el parque, 
solo representan el 5,1%, en el caso de 
los híbridos, y un 1,4%, en el de los ve-
hículos electrificados. 

 
Fuente : FACOAUTO

La edad media de los vehículos usados 
transferidos en España alcanza los 13,1 años

Faconauto revindica 
el papel del vehículo 
usado para avanzar 
en la descarboniza-
ción del parque y 
propone un plan de 
ayudas con achata-
rramiento para que 
también las rentas 
bajas puedan adquirir 
un vehículo de hasta 
cinco años

El mercado de 
ocasión cerrará 
este año con un 
crecimiento del 
4%, pero hasta 
2025 no recuperará 
las cifras 
prepandemia
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El 2024
cap municipi
metropolità 
sense
electrolinera

Unió Europea
Fons Europeu
de Desenvolupament Regional

En només un any, la xarxa metropolitana de punts de recàrrega multiplicarà per 10 les 
electrolineres actuals. Així, en 5 municipis metropolitans hi haurà una electrolinera, en 11 
municipis n’hi haurà dues i en 20 municipis n’hi haurà tres o més. A finals del 2024, els 
usuaris de vehicles elèctrics de l'àrea metropolitana de Barcelona gaudiran d’una de les 
xarxes públiques de punts de recàrrega ràpida més extenses del sud d’Europa.
 

102
electrolineres

189
punts de
recàrrega 

59.370
recàrregues
al mes

1.980
recàrregues
al dia

950
MWh distribuïts
al mes
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En España circulaban 104.239 vehículos 
de dos ruedas eléctricos a cierre de 
2022. Esta cifra, que abarca tanto 
motos, como ciclomotores y escúteres, 
representa un aumento del 6,73% res-
pecto a un año antes. Los datos han 
sido recabados por UNESPA, en colabo-
ración con ANESDOR y TIREA, y se dan 
a conocer en el marco de Estamos Se-
guros, su iniciativa de divulgación de la 
cultura aseguradora. 

La información del sector asegurador re-
fleja cómo el motor eléctrico continúa 
ganando presencia en calles y carreteras. 
Los vehículos eléctricos representaban el 
2,83% del parque móvil de esta tipología 
de vehículos a cierre del pasado año. En 
esta transición, las flotas juegan un 
papel destacado. Un tercio de las motos, 
ciclomotores y escúteres eléctricos del 
país pertenece a empresas. Suelen ser 
propiedad de compañías de mensajería, 
reparto a domicilio y alquiler de vehícu-
los. 

Las motos electrificadas están especial-
mente presentes en las ciudades más 
grandes de España. Esta realidad evi-
dencia su atractivo como vehículos que 
se mueven bien en espacios congestio-
nados y donde existen limitaciones para 
el aparcamiento. Más del 30% de los 
vehículos eléctricos de dos ruedas que 
circulan en España lo hace en una ciu-
dad de más de medio millón de habi-

tantes. En las ciudades, de hecho, las 
motos eléctricas constituyen el 4,28% 
del parque móvil local de dos ruedas. 
Una tasa significativamente superior a 
la de la media nacional. 

Cabe destacar la buena aceptación de 
los vehículos impulsados por baterías 
en las localidades de entre 10.000 y 

50.000 habitantes, en las que las dis-
tancias son relativamente largas y el 
transporte público es más limitado que 
en las urbes de mayor tamaño. Más del 
26% del total de motos eléctricas en 
España se encuentran en este tipo de 
localidades. Representan el 2,18% del 
parque de dos ruedas de la zona. 

Por comunidades autónomas, cerca de 
la mitad de las motos, escúteres y ciclo-
motores eléctricos del país se reparte 
entre Cataluña y Madrid. En términos 
relativos, el 5,41% de las motos de la 
Comunidad de Madrid no emite gases, 
como tampoco lo hace el 3,47% de las 
de Islas Baleares y el 2,82% de las que 

circulan en Cataluña. 

Un análisis por provincias muestra que 
Madrid figura como la demarcación con 
más motos y ciclomotores que em-
plean un motor distinto al de combus-
tión en términos relativos (5,41% del 
parque), seguida de las Islas Baleares 
(3,47%) y Barcelona (3,07%). 

El informe revela que las motos, ciclo-
motores y escúteres eléctricos son al-
ternativas de movilidad para todas las 
edades, desde los más jóvenes hasta los 
conductores veteranos. Eso sí, su peso 
sobre el total del parque es superior 
entre los mayores de 65 años, con un 
3,34%. También destaca su presencia en 
el tramo de 18 a 30 años, donde repre-
sentan el 2,29% del total de vehículos a 
dos ruedas. 

Fuente ; UNESPA y ANESDOR

Más de 100.000 motos 
eléctricas circulan por España

Los vehículos 
de dos ruedas 
ecológicos tienen 
mayor presencia 
en Madrid, Baleares 
y Barcelona

Un tercio del 
parque eléctrico 
de motocicletas, 
ciclomotores y 
escúteres 
corresponde a flotas

Representan el 2,83% del parque de dos ruedas

Se buscan anunciantes. No se necesita experiencia. 

      619 90 09 79
LlobregatMotor
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Va De Vins Restaurant

• Desayunos y Menús diarios 
• Caterings (Solicitar presupuestos) 
• Servicio a la carta • Comedor privado 
• Comidas y cenas de empresas

C/ Tirso de Molina, 34 • Cornellà de Llobregat • Tel. 684 460 208 • info@vadevins.es • www.vadevins.es

Horario: 
Lunes a viernes de 6:00 a 17:00 h. 
Sábados: De 10:00 a 00:00 h. 
 

Dia 26 diciembre 
abierto solo comidas 

¡Servimos platos frescos, sabrosos, sanos y deliciosos! 
Cocina con productos de proximidad, carnes, arroces y pescados a la leña

Sábados noche monologos y tributos

Actualidad

La Dirección General de Tráfico ha 
llevado a cabo este mes de octubre, 
entre los días 9 y 15, una nueva cam-
paña especial de vigilancia con el ob-
jetivo de concienciar a los 
conductores del peligro que suponen 
las distracciones. 

Para ello, durante la semana que ha 
durado la campaña, a la que se han 
sumado también numerosos ayunta-
mientos que, por medio de sus poli-
cías locales, han establecido 
controles en las vías de sus munici-
pios, los agentes de la Agrupación de 
Tráfico de la Guardia Civil han con-
trolado un total de 364.165 vehículos 
que circulaban por carreteras con-
vencionales efectuando 7.989 con-
troles en los que han denunciado a 
6.631 conductores por realizar accio-
nes que suponen una distracción du-
rante la conducción. 

Una vez más, a pesar del riesgo que 
conlleva y de la pérdida de 6 puntos 
del permiso que lleva aparejada, la 
infracción más numerosa sigue 
siendo conducir sujetando con la 

mano el teléfono móvil, con el 33,1% 
de las denuncias formuladas. En con-
creto, de las 6.719 denuncias inter-
puestas por los agentes de la 
Agrupación de Tráfico de la Guardia 

Civil durante esa semana, 2.223 lo 
fueron por utilizar manualmente el 
teléfono móvil mientras conducían. 

Como suele ser habitual, tras la con-
ducción distraída por el teléfono 
móvil, las infracciones más frecuen-
tes siguen siendo abrocharse el cin-
turón mientras se conduce, 
generalmente cuando han sido vistos 

por los agentes y por la que han sido 
sancionados 442 conductores, o el 
uso de cascos o auriculares conecta-
dos a aparatos reproductores de so-
nido, distintos del teléfono móvil, 
una conducta que está prohibida 
porque también supone una distrac-
ción en la conducción y por la que 
han sido sancionados 273 conducto-
res. 

Otras de las acciones más cometidas 
por implicar una distracción en la 
conducción son la lectura (134), la 
búsqueda de objetos (93), distraerse 
con otros ocupantes del vehículo (71) 
o conducir comiendo (48). 

Además de todas estas actuaciones 
concretas, los agentes formularon 
1.198 denuncias por otras infraccio-
nes que provocaban distracción en la 
conducción.  

En el siguiente enlace se pueden en-
contrar ejemplos similares a los de-
nunciados que han sido captados por 
los medios aéreos de la DGT; vídeos 
entre los que se puede ver a un con-
ductor comiendo con cuchara y ha-
blando por el móvil mientras 
conduce o a una conductora laván-
dose los dientes al volante. 

 

Estos controles preventivos han per-
mitido también detectar y sancionar 
a 1.260 conductores que, además de 
haber sido denunciados por cometer 
una distracción al volante, conducían 
con tasas de alcohol superiores a la 
permitida y a 884 que dieron positivo 
en otras drogas. 

 
Fuente : DGT

3 de cada 10 conductores, sancionados 
por usar el teléfono móvil conduciendo 

Durante la campaña 
celebrada del 9 al 15 
de octubre fueron 
controlados 364.165 
vehículos a los que 
se impusieron 
9.719 denuncias

Como suele ser 
habitual, a pesar del 
riesgo y de la pérdida 
6 de puntos que 
conlleva, la infracción 
más frecuente sigue 
siendo conducir 
sujetando el teléfono 
móvil con la mano

Tras esta 
encontramos otras 
infracciones como 
ponerse el cinturón 
durante la 
conducción, el uso de 
auriculares, la lectura 
o la búsqueda de 
objetos, entre otras

Los controles 
preventivos 
permitieron también 
sancionar a más 
de 1.200 conductores 
que, además de 
cometer una 
distracción, 
conducían bajo los 
efectos del alcohol y a 
casi 900 que habían 
consumido drogas
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BUSCAMOS 
Fotos Antiguas

info@llobregatmotor 619 900 979

Entre todos los que envien fotos sorteamos 2 entradas 
para ir al Museo Moto Bassella (Lleida) Enviar a: 

• Medios de transportes 
• Coches, motos, camiones, autobuses 

• Carros, bicicletas, etc…

Furgoneta  MERCEDES que feia el repartiment Caves Pujol

1967

Los concesionarios de automoción 
de nuestro país se están topando con 
la dificultad de completar sus plan-
tillas para cubrir sus necesidades 
operativas. En concreto, Faconauto 
calcula que el sector de la distribu-
ción y reparación de vehículos pre-
cisa contratar alrededor de 8.000 
personas en la actualidad. Así lo ha 
indicado hoy la patronal de los con-
cesionarios en el transcurso de su VI 
Observatorio de la Posventa Oficial 
que ha reunido hoy a 180 profesiona-
les del sector. 

Según los datos presentados por la 
patronal, un concesionario medio 
necesita incorporar en la actualidad 
alrededor de cuatro empleados a su 
plantilla, lo que implica que, en el 
conjunto de las redes de concesiona-
rios, la carencia de puestos de tra-
bajo alcance los 8.000 trabajadores. 

Por áreas de actividad, la más casti-
gada por esta situación es la pos-
venta, ya que los talleres precisarían 
cubrir alrededor de 6.000 vacantes: 
3.000 en mecánica, 2.000 en carro-
cería y 1.000 en el área de pintura. 
Este problema está afectando en 
menor medida a las áreas de vehículo 
usado, de vehículo nuevo y adminis-
tración, aunque en ellas las vacantes 
rondarían las 2.000. 

Entre los factores que más dificultan 
la selección y la contratación se en-
cuentra la escasez de profesionales o 
la gran competencia existente entre 
los propios concesionarios a la hora 
de captar talento. Particularmente, 
el área de la posventa se enfrenta a 
varios desafíos, entre los que destaca 
la caída del atractivo del sector para 
los jóvenes que inician su andadura 
profesional, lo cual es especialmente 

visible en el caso de los vehículos in-
dustriales y maquinaria agrícola. La 
red de concesionarios se enfrenta a 
la dificultad añadida de una imagen 
desvirtuada del taller, de tal forma 
que las nuevas generaciones no 
están teniendo en cuenta cómo ha 
evolucionado tanto en innovación -
sobre todo en electrificación- como 
en la forma en la que operan los con-
cesionarios, así como en las medidas 
destinadas a asegurar la motivación 

y la calidad en el trabajo. 

Por su parte, Faconauto ha indicado 
que otra de las dificultades estriba 
en que se precisan trabajadores con 
un alto nivel de especialización y ha-
bilidades en materia de comercializa-
ción de productos. No obstante, y a 
pesar del esfuerzo en formación y ca-
pacitación que está haciendo el sec-
tor, es indudable la dificultad de 

atraer y retener el talento, lo que se 
traduce en un importante nivel de 
rotación, con profesionales que bus-
can oportunidades en otras marcas, 
productos o, incluso, sectores.  

  

Buscar soluciones 
Entre las posibles medidas que se 
han planteado en el VI Observatorio 
de la Posventa Oficial de Faconauto 

para hacer frente a estos obstáculos 
se encuentran el establecimiento de 
políticas de atracción de talento 
joven y femenino hacia un sector 
cada vez más tecnológico, digitali-
zado y eficiente. Además, el impulso 
de programas de formación es fun-
damental para dar a conocer que 
existen oportunidades reales de tra-
bajo, fijo y de calidad en los concesio-
narios. 

Por otro lado, Faconauto ha llamado 
la atención sobre la necesidad de ac-
tualizar los contenidos de la forma-

ción profesional con titulación ofi-
cial, especialmente en el área de pos-
venta y vehículo de ocasión, así como 
hacer una apuesta por la formación 
dual y por contratos de formación 
que permitan incorporar a desem-
pleados de manera inmediata a la 
vida laboral. Para fomentar la con-
tratación de profesionales en forma-
ción dual la patronal propone que se 
establezca un sistema de incentivos 
para las empresas en materia de se-
guridad social y salario. 

“Debemos seguir aplicándonos a 
fondo en la posventa, puesto que re-
presenta un seguro de vida para 
nuestros concesionarios. En este 
contexto, para cubrir las 8.000 va-
cantes se necesita que la formación 
profesional y dual actualice sus con-
tenidos para generar atracción a los 
jóvenes hacia un sector en plena van-
guardia. Además, se tienen que dar 
condiciones beneficiosas desde el 
primer momento para el empleado, 
que debería estar remunerado desde 
el inicio, y para la empresa. El servicio 
de posventa es el área que más for-
talece la relación con nuestros clien-
tes, el auténtico oro del siglo XXI”, ha 
subrayado Marta Blázquez, presi-
denta de Faconauto. 

Fuente : FACOAUTO

Los concesionarios españoles necesitan cubrir 
alrededor de 8.000 puestos de trabajo

Un concesionario 
necesita actualmente 
incorporar de media 
cuatro empleados a 
sus plantillas

La posventa es él 
área de negocio más 
castigada por este 
problema ya que en 
ella se contabilizan 
unas 9.000 vacantes

Actualidad
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Panaderia Colombiana en Cornellà 
Nuestras delicias colombianas en un solo lugar 

Abiertos desde las 9:00h 
C/ Bonestar, 39 • Cornellà • Tel. 664 03 45 86

• Pan queso 
• Empanadas 

• Buñuelos 
• Pandebonos 

• Arepas de Choclo 
• Chorizos con arepa 
• Lechona 
• y muchísimos más…

Nueva 
Dirección

L’AMBici, el servei de bici pública me-
tropolitana de l’AMB, ja ha superat 
els 20.000 usuaris i ha sobrepassat 
el milió de viatges des que es va 
posar en marxa, el passat mes de 
gener. El servei de bicicleta pública 
metropolitana, titularitat de l’AMB i 
gestionat per TMB, s’ha presentat 
avui al municipi de Sant Feliu de Llo-
bregat, on ha començat a funcionar 
recentment i quan finalitzi el desple-
gament hi haurà a 12 estacions i més 
de 130 bicicletes elèctriques.  

D’aquesta manera, el servei ja està 
actiu als 11 municipis del Baix Llobre-
gat on estava previst, amb 112 esta-
cions i més de 1.200 bicicletes actives. 
El servei compta amb gairebé 8 mi-
lions d’euros de cofinançament dels 
fons del Pla de recuperació, transfor-
mació i resiliència, finançat per la Unió 
Europea (Next Generation).  

El sistema, que properament arribarà 
també, en la tercera fase de desplega-
ment, a l’Hospitalet de Llobregat i 
Sant Adrià de Besòs, suposa un nou 

impuls per potenciar i facilitar opcions 
de mobilitat sostenible a la metròpo-
lis de Barcelona. Un cop desplegat del 
tot, hi haurà a disposició dels ciuta-
dans 2.600 bicicletes elèctriques en 
236 estacions de 15 municipis: l’Hospi-
talet de Llobregat, Badalona, Cornellà 
de Llobregat, Santa Coloma de Gra-
menet, el Prat de Llobregat, Esplugues 
de Llobregat, Sant Feliu de Llobregat, 
Sant Adrià de Besòs, Sant Joan Despí, 
Sant Just Desvern, Molins de Rei, Sant 
Boi de Llobregat, Viladecans, Gavà i 
Castelldefels.  

  

Balanç dels vuit 
primers mesos en servei  
Després de vuit mesos d’activació i 
implantació progressiva del servei, 
l’AMBici ja ha superat els 20.000 
usuaris i ha sobrepassat el milió de 
viatges/desplaçaments.   

Durant el mes de setembre del 2023 
l’ús de les bicicletes ha continuat 
amb una tendència alcista. El nom-
bre d’usos totals del mes de setem-
bre de ha estat de 236.277.   

En dies feiners els usos se situen per 
sobre dels 8.000 usos per dia, i en 
dissabtes i diumenges entre 5.000 i 
6.000 usos per dia. Concretament, 
cada bicicleta s’utilitza entre 4 i 5 ve-
gades al dia, de mitjana.  

Segons les dades de tancament de 
setembre, els municipis amb més 
usos (d’origen) són Badalona 
(189.315), Viladecans (137.434), Cor-
nellà de Llobregat (116.373) i Caste-
lldefels (111.548), tots per sobre els 
100.000 usos mensuals.  

Les franges horàries en què es fa ser-
vir més són entre les 7.00 i les 8.00 
hores, a les 14.00 h i entre les 17.00 i 
les 21.00 h. En aquesta darrera franja 
horària s’arriba al pic més alt d’usos: 
més de 700 bicis per hora.   

Aquestes dades també corroboren 
l’èxit d’integració de l’AMBici amb el 
sistema de transport públic metro-
polità i l’impuls de la intermodalitat. 
De les deu estacions d’AMBici més 
utilitzades durant aquests primers 
vuit mesos, 8 corresponen a inter-
canviadors de transport públic.  

  

Tarifa del servei AMBici  
i abonament metropolità 
(AMBici i Bicing)  
Durant el 2023, l’AMB fa una tarifa 
promocional de 25 € l’any per abona-
ment, que permet fer servir la bici 
gratuïtament 30 minuts per cada 
trajecte. Després dels primer 30 mi-
nuts gratuïts, costa 0,50 € cada 30 
minuts.  

A partir de l’any 2024, l’abonament 
tindrà un cost de 40 € l’any, amb els 
primers 30 minuts a un preu de 0,15 
€. Després dels 30 minuts inicials, 
costarà 0,50 € cada 30 minuts.  

Els ciutadans també poden adquirir 
l’abonament metropolità, que faci-
lita l’ús conjunt del servei AMBici i 
del Bicing i que estableix unes condi-
cions preferents per als usuaris que 
vulguin utilitzar els dos sistemes.  

 

Font: AMB

L’AMBici supera els 20.000 usuaris i el milió de 
viatges i arriba a Sant Feliu de Llobregat

Badalona, Viladecans, 
Cornellà de Llobregat 
i Castelldefels són 
els municipis on es 
fan més viatges en 
origen. Els dies 
feiners, el servei 
supera els 
8.000 usos diaris 

El servei, creat per 
l’AMB, ja està actiu 
en 11 localitats del 
Baix Llobregat i 
properament arribarà 
també a l’Hospitalet 
de Llobregat i Sant 
Adrià de Besòs, per 
completar els 
15 municipis 
metropolitans 
previstos 

Baix Llobregat

ROSTISSERIA 

EL POLLO CON 1 PATA

Tel. 93 475 34 66 
 

Abierto 
de Jueves a Domingo 
de 9:30h a 16:00h

C/ Avenir, 1 ¨Esquina Ferrocariles Catalanes¨ 
Cornellà de Llobregat (Barcelona)
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La siniestralidad en las furgonetas
Los conductores de furgonetas tie-
nen más de un 60% de riesgo de su-
frir un accidente de tráfico con 
respecto a otros conductores, y los 
menores de 26 años tienen hasta un 
70 por ciento más de riesgo de sufrir 
un accidente. 

La siniestralidad en las furgonetasA 
lo largo de 2013 se produjeron en Es-
paña un total de 7.682 accidentes de 
furgonetas con víctimas, en los que 
fallecieron 142 personas, un 8% del 
total de 1.680 personas fallecidas en 
accidentes de tráfico. Un total de 52 
fallecidos eran ocupantes de furgo-
netas, otros 282 ocupantes fueron 
ingresadas en un centro hospitalario 
y 4.086 resultaron heridas leves 

Si se comparan datos, el porcentaje 
de turismos que sufrió un accidente 
con terceras partes implicadas fue de 
un 13%, mientras que en el caso de 
las furgonetas, este porcentaje se 
eleva hasta el 21%, lo que significa un 
incremento del riesgo de 62% a la 
hora de sufrir cualquier accidente. 

 

Qué se entiende por “furgoneta” 

Resulta difícil atender a un único cri-
terio de clasificación pues, en fun-
ción de variables tan diversas como 
su estructura, dimensiones o capaci-
dad de carga, el concepto que resulta 
de furgoneta varía. 

Furgón o furgoneta: “automóvil con 
cuatro ruedas o mas, concebido y 
construido para el transporte de 
mercancías, cuya cabina esta inte-
grada en el resto de la carrocería y 
con un máximo de 9 plazas, incluido 
el conductor”. 

Derivado de turismo: “vehiculo auto-
móvil destinado a servicios o a trans-
porte exclusivo de mercancías, 
derivado de un turismo del cual con-
serva la carrocería y dispone única-
mente de una fila de asientos”. 

Vehiculo mixto adaptable: “automóvil 
especialmente dispuesto para el trans-
porte, simultaneo o no, de mercancías 
y personas hasta un máximo de 9 in-
cluido el conductor, y en el que se puede 
sustituir eventualmente la carga, par-
cial o totalmente, por personas me-
diante la adición de asientos”. 

Esta clasificación de vehículos, por 
otro lado, no coincide con la clasifi-

cación general existente en Europa, y 
que es la que se tiene en cuenta, por 
ejemplo, a la hora de aprobar y apli-
car las diferentes normativas de ho-
mologación de vehículos. Tampoco 
coincide necesariamente con la cla-
sificación que otras administraciones 
publicas (Dirección General de Tra-
fico, ayuntamientos, etcétera) pue-
dan utilizar, por ejemplo, para 
determinar los impuestos que gravan 
cada clase de vehiculo. 

Sin embargo, desde el punto de la se-
guridad vial, todo ello dificulta los 
análisis y las propuestas de medidas 
de seguridad, por lo que convendría 
simplificar dicho “panorama de cla-
sificaciones” y agrupar en una única 
categoría todos aquellos “vehículos 
utilizados para trabajar”. 

 

Causas de accidentalidad vial 

Detección de obstáculos y peatones 
con frenado automáticoComo causa 
de accidentalidad vial, destacan las 
distracciones y el exceso de veloci-
dad, así como la presión a la que 
están sometidos los conductores de 
furgonetas por tener que cumplir 
con los horarios, entre las causas que 
afectan a la siniestralidad en furgo-
netas. Pero también la edad del con-
ductor es un factor clave a la hora de 
resultar implicado en un accidente, 

siendo los menores de 26 años los 
que más riesgo tienen, quizá porque 
no dispongan de la formación. 

Otro de los causantes de los siniestros 
de estos vehículos resulta ser que el 
parque de furgonetas está anticuado. El 
26% de las furgonetas matriculadas en 
España tenía en 2012 más de 20 anos de 
antigüedad. Según la Dirección General 
de Trafico, el riesgo de fallecer en caso 
de siniestro se duplica para los ocupan-
tes de turismos con una antigüedad 
aproximadamente superior a quince 
años (en el caso de las furgonetas 
puede suponerse una relación similar). 

Existe otro gran riesgo: conducir una 
“oficina en movimiento”, puesto que 
la cabina de la furgoneta suele estar 
llena de agendas, tabletas, ordena-
dores o teléfonos inteligentes, por lo 
que se hace necesario recordar que 
se deben respetar las normas de cir-
culación, con especial atención a los 
límites de velocidad, así como en ex-
tremar la seguridad cuando las con-
diciones atmosféricas son adversas, 
existe tráfico denso y obras o simple-
mente hay peatones cerca. 

Además, las exigencias de equipa-
miento de seguridad que impone la 
actual normativa europea de homo-
logación son menores en el caso de 
las furgonetas que en el caso de los 
automóviles de turismo: en con-
creto, en aspectos como el sistema 

ISOFIX (las furgonetas también se 
utilizan ocasionalmente para el tras-
lado de niños), el sistema de control 
de la presión de los neumáticos o el 
sistema de recordatorio del uso del 
cinturón de seguridad. 

En cuanto al análisis del equipamiento 
de seguridad que ofrecen las furgonetas 
que se encuentran actualmente a la 
venta en España, sucede algo similar: 
mientras que en los automóviles de tu-
rismo el sistema electrónico de control 
de estabilidad, el sistema ISOFIX, los 
airbags frontales de conductor y acom-
pañante delantero y los airbags latera-
les constituyen equipamiento 
habitualmente estándar o de serie en 
todas las versiones, en el caso de las 
furgonetas solo el airbag frontal de 
conductor es equipamiento universal ya 
desde las versiones mas económicas. 

 

Posibles soluciones 

Para disminuir la elevada siniestralidad 
de los conductores más jóvenes, es ne-
cesario facilitar a estas personas forma-
ción específica sobre técnicas de 
conducción segura y eficiente de este 
tipo de vehículos, especialmente en el 
momento en que son contratados por 
una empresa. 

Sistemas de aviso de cambio involunta-
rio de carri lAdemás, se recomienda en 
todos los modelos la instalación pro-

gresiva de sistemas de seguridad avan-
zados como el sistema de electrónico 
de control de velocidad, airbags fronta-
les de conductor, de acompañante de-
lantero y laterales (equipamiento 
habitualmente estándar o de serie en 
todas las versiones de turismos), así 
como otros dirigidos a la detección de 
obstáculos y peatones con frenado au-
tomático, sistemas de aviso de cambio 
involuntario de carril, de detección de 
distracciones y del estado de atención 
del conductor. También es necesario 
que los reglamentos obliguen también 
a las furgonetas a contar con sistemas 
de recordatorio del uso de los cinturo-
nes de seguridad y sistemas de control 
de la presión de los neumáticos. 

Otra herramienta para reducir los ac-
cidentes de tráfico en el entorno la-
boral, es la ISO 39001. Una norma 
orientada a la gestión de la Seguri-
dad Vial en las empresa y que trata 
de “reducir y en última instancia eli-
minar, la incidencia y riesgo de las 
muertes y heridas graves derivadas 
de los accidentes de tráfico”, con el 
fin de actuar de manera eficaz frente 
a la problemática que supone los ac-
cidentes de tráfico laborales tanto 
“in itinere”, como “en misión”, que se 
producen entre el colectivo de con-
ductores de furgonetas. 

Fuente: Fundación CEA

Actualidad

Busco local 
                    para oficina

619 90 09 79



LlobregatMotor 11noviembre de 2023

• Menú Diario y Fin de semana 
• A LA CARTA 

Especialidades: 
• Pizza a la piedra 
  hechas con horno de leña 
• Carnes a la Brasa 
• Entrantes 
• Ensaladas • Pasta

Ctra. del Prat, 22 • Cornellà • Tel. 93 377 52 71 • 652 097 411 

ABRIMOS DE 
MARTES A DOMINGO 
 
Menu Especial: 
25 y 26 de diciembre 
6 de enero (Reyes)
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Baix Llobregat

Trobada de Vehicles Clàssics d'Esplugues

Més de 3 milions dels fons next generation 
per a projectes de mobilitat a Cornellà

Un any més socis, amics  i simpatitzant 
del Moto Club Esplugues hem organit-
zat la Trobada d e Vehicles Clàssics d'Es-
plugues. La jornada ha començat 
davant de l'Ajuntament amb l.exposicio 
de tots els vehicles i el retrobament dels 
participants, per a continuació fer una 
volta per els carrers d.Esplugues i altres 
punts de  la comarca acompanyats per 
un magnífic clima. Al finalitzar es va en-
tregar el record d.enguany a carrec del 
regidor i amic Manuel del Pozo. 

Si l'any passat parlàvem d'uns 80 vehi-
cles, aquest any han estat 119. Entre els 
vehicles presents podem destacar  
nombroses motocicletes i cada any un 
nombre creixent  de cotxes. Tots ells fo-
mosos vehícles a la seva época i tresors 
a dia d'avui. 

Des de l'organització volen agrair tots 
els assistents i col·laboradors que fan 
possible aquesta trobada.  

Rodamonts al volant i esperits lliu-
res a la calçada, fins l'any que ve.

L'Ajuntament de Cornellà durà a terme 

sis projectes subvencionats pels fons 

Next Generation EU 2022, amb l'objecte 

de promoure la mobilitat activa, el fo-

ment de l'ús de la bicicleta i la conversió 

en zona de vianants dels carrers, millorar 

la seguretat i accessibilitat, i el confort a 

l'espai públic. Les obres tenen un pressu-

post de 4,22 M€ i rebran una subvenció 

de més de 3 milions d'euros (3,1 M€). 

ACTUACIONS FINANÇADES 
AMB FONS NEXT GENERATION 

PACIFICACIÓ DEL TRÀNSIT I 
INCORPORACIÓ D'UN CARRIL 
BICI SEGREGAT DE LA 
CARRETERA D'ESPLUGUES 

Subvenció NG: 725.854,96 € 

Cost total: 975.871,67 € 

  

AMPLIACIÓN Y MEJORA 
DE LA CONECTIVIDAD 
DE LA RED DE CARRILES 
BICI DE CORNELLÀ 

Subvenció NG: 817.866,16 € 

Cost total: 1.099.575,61 € 

PEATONALITZACIÓ I MILLORA 
DE L'ENTORN URBÀ DELS CARRERS 
JOAN MARAGALL I ISAAC PERAL, 
EN L'ENTORN DE LA PLAÇA DE 
L'ESTACIÓ 

Subvenció NG: 381.566,57 € 

Cost total: 482.368,05 € 

  

MILLORA DELS PASSOS 
DE VIANANTS PER 
AUGMENTAR LA 
SEGURETAT I CALMAR EL 
TRÀNSIT RODAT 

Subvenció NG: 223.967,09 € 

Cost total: 301.111,31 € 

CONSTRUCCIÓ DE PLATAFORMES 
ÚNIQUES ALS CARRERS TORRES I 
BAGES I MARQUÈS DE CORNELLÀ 

Subvenció NG: 824.782,13 € 

Cost total: 1.108.873,75 € 

  

REGULACIÓ DEL TRÀNSIT AMB 
PILONES EN ELS CARRERS QUE 
FORMEN PART DEL 
PROGRAMA "CAP DE 
SETMANA SENSE COTXES" 

Subvenció NG: 193.239,67 € 

Cost total: 259.800 € 

Fuente: Ajunt Cornellá

Gràcies per fer 
possible la trobada, 
aquest any amb 
l'assistència de 
2 grans del nostre 
motociclisme, Pere Pi 
i Salvador Cañellas

 Pere Pi i Salvador Cañellas
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246357918

374518269

825796134

619432875

1. ¿Qué distancia de separación 
respecto al vehículo que le pre-
cede deberá mantener un vehí-
culo de mas de 3.500 kg. de 
MMA, circulando por una auto-
vía? 
a) 50 metros como mínimo. 
b) 50 metros si no pretende adelan-
tar. 
c) La que le permita detenerse sin 
colisionar con él. 
 
2. El funcionamiento del airbag, 
¿puede llegar a 
ser peligroso en 
un accidente? 
a) Sí, siempre. 
b) Sí, si no se lleva 
puesto el cinturón de seguridad. 
c) No. 
 
3. ¿Cuál debe ser su comporta-
miento al ceder el paso? 
a) Detenerse en las intersecciones 
si se acerca otro vehículo. 
b) Parar y comprobar si otro usuario 

de la vía tiene prioridad. 
c) No obligar al vehículo que tiene 
prioridad a modificar bruscamente 
su trayectoria o velocidad. 
 
4. En esta vía de 
poblado, ¿a qué 
velocidad como 
máximo podre-
mos circular en 
ausencia de señalización especí-
fica? 
a) A 30 km/h. 
b) A 20 km/h. 
c) A 50 km/h. 
 
5. La fatiga, ¿provoca lentitud y 
falta de precisión en los movi-
mientos? 
a) No, la fatiga sólo produce calam-
bres. 
b) No. 
c) Sí, por lo cual la conducción se 
hace más peligrosa. 
6. La tasa máxima de alcohole-
mia permitida en sangre para 

conductores profesionales es... 
a) 0,30 gramos 
por litro. 
b) 0,30 miligra-
mos por litro. 
c) 0,50 gramos 
por litro. 
 
7. Los accidentes de tráfico gene-
ran... 
a) un enorme im-
pacto económico, 
solamente. 
b) daños materia-
les y costes sanitarios, administra-
tivos y humanos. 
c) daños materiales y costes huma-
nos, únicamente. 
 
8. El efecto submarino se produce 
cuando... 
a) el apoyacabe-
zas está mal regu-
lado. 
b) el cinturón de 
seguridad no es capaz de retener 

adecuadamente durante un acci-
dente y el cuerpo se desliza por de-
bajo de él. 
c) la distancia con el airbag es inco-
rrecta. 
 
9. Al auxiliar a una víctima de un 
accidente de tráfico, ¿debe darle 
alimentos o bebidas? 
a) Sí, si lo piden. 
b) No. 
c) Alimentos no, pero bebidas sí. 
 
10. Fuera de poblado, ¿qué sepa-
ración lateral debe dejar una mo-
tocicleta al adelantar un camión? 
a) Una distancia 
proporcional a la 
velocidad a la que 
circule. 
b) Un espacio no 
inferior a 1,50 me-
tros. 
c) Una separación que considere se-
gura en función de las circunstan-
cias del momento. 
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Test de conducir Sopa de letrasSopa de letras

10 Marcas de motos de Trial

  T    E    N    I    L    R   E   M   F    B 
M  A    L   T   A   H   A   M  A   Y 
A   P    R   O   C   S   O    I    N   P 
D   D   E   S    I    D   L   V   T   Z 
N   P    E   D   R    I   W  A    I    O 
O   S    A   N   R   D   E    L   C   S 
H   T   O   P   S   U   S   A   N   S 
V   G   A   S   G   A   S   Z   O   A 
B   U    L   T   A   C   O   U   T   Z 
S    O   F    I    S    T   A   T   E    B

  T   E   N   I    L   R   E  M  F   B 
M  A   L   T   A   H  A  M  A   Y 
A   P   R  O  C   S  O   I   N   P 
D  D   E   S    I   D   L   V  T   Z 
N   P   E  D  R    I   W  A   I   O 
O   S   A  N   R   D   E   L   C   S 
H   T   O  P   S   U   S   A  N   S 
V   G   A  S   G   A   S   Z  O  A 
B   U   L   T   A   C  O  U  T   Z 
S   O   F   I    S   T   A   T   E   B
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41 años de DAKAR
L a aventura  comienza en 

1977. Thierry Sabine se 
pierde con su moto en el 

desierto de Libia, durante el reco-
rrido del rally de Abiyán - Niza. 
«Salvado de las arenas» in extre-
mis, vuelve a Francia subyugado 
por esos paisajes mágicos. Enton-
ces se promete compartir dicho 
descubrimiento con el máximo po-
sible de personas y solamente ten-
drá un objetivo: llevar la mayor 
cantidad de gente a esa inmensi-
dad de arena. De este modo, ima-
gina un extraordinario recorrido 
que parta de Europa. El trazado 
llegaría a continuación a Argel y 
luego atravesaría Agadez para 
terminar en Dakar. El proyecto se 
hace realidad rápidamente. El 
París-Dakar se abre a un mundo 
desconocido, en el que su creador, 
Thierry Sabine, aparece como un 
verdadero pionero. Su lema será 
pues: «Un desafío para los que se 
van. Un sueño para los que se que-
dan. » África, continente con múl-
tiples facetas, ofrece en efecto ese 
elixir perfecto que mezcla sueño y 
competición. Así pues, el 26 de di-
ciembre de 1978, se inicia desde la 
plaza del Trocadero el primer 
París-Dakar. De eso hace ya casi 
cuarenta años…  

 
1979 PARÍS - ARGEL - DAKAR 
 Cuando el sueño se convierte en 
realidad… El 26 de diciembre de 
1978, la plaza del Trocadero 
asiste a la salida del primer París-
Dakar. Ciento setenta participan-
tes deben recorrer diez mil 
kilómetros por las pistas de Arge-
lia, Níger, Malí, Alto Volta y Sene-
gal. Se inicia la carrera más 
mediática de ese fin de siglo. Su 
particularidad se basa especial-

mente en una constatación: el con-
traste entre una civilización, con 
pueblos tradicionales de paredes 
de barro seco, y el mundo mo-
derno. El primer vencedor de 
motos es un joven llamado Cyril 
Neveu (Yamaha). Aún descono-
cido, posteriormente no dejará de 
acumular éxitos deportivos. Su 
análisis en frío puede hacernos 
sonreír cuando conocemos sus 
éxitos deportivos posteriores: 
«Tenía veintiún años, y ya tenía 
una experiencia en África con el 
Abiyán-Niza. Era como todos los 
demás, uno del montón que iba al 
manillar de su 500 XT. Sin las al-
forjas de cuero… ». La primera tri-
pulación de coches es la de 
Genestier, Terbiaut y Lemordant 
(Range Rover) que, sin embargo, 
solo llegaría en cuarto lugar. Pero, 
para esta primera experiencia, los 
tiempos y las clasificaciones no 
cuentan. El descubrimiento de 
uno mismo, la superación de sus 
propios límites y la aventura pri-
man ante todo. Este primer Dakar 
constituye un inmenso éxito. Su 
impacto, tanto por la amplitud de 
los paisajes descubiertos como por 
la originalidad del trazado, es 
arrollador. El rally cambia defini-
tivamente la vida de cada uno de 
los participantes. Nace la mayor 
prueba de rally-raid de todos los 
tiempos.  

 
1980 PARÍS - ARGEL - DAKAR 
El inicio del Dakar tiene inmedia-
tamente un extraordinario éxito y 
genera un verdadero entusiasmo 
tanto en los participantes como en 
los constructores. Desde 1980, las 
marcas más importantes como 
Yamaha, Volkswagen, Lada y 
BMW inscriben cada una un 
equipo. Por otro lado, el número de 
participantes pasa de 170 a 216 en 
1980. Esta edición está marcada 
además por una gran primicia: la 
aparición de los camiones. Cyril 
Neveu gana por segunda vez con-
secutiva con una Yamaha privada, 

mientras que en la categoría de co-
ches son coronados Kotulinsky y 
Zaniroli. Por su parte, Hubert Au-
riol es descalificado por haber ter-
minado la prueba en «taxibrousse» 
(taxi colectivo). El primer camión 
en inscribir su nombre en el pal-
marés es el Sonacome de Ataquat, 
Boukrif y Kaoula. 1981 Si bien el 
año del comienzo del rally es el 
más memorable,  

 
1981 PARÍS - ARGEL - DAKAR 
Es probablemente el más emocio-
nante. La carrera atrae a las mul-
titudes, hasta tal punto que el 
embarque para África es un espec-
táculo en sí mismo. Es el gentío en 
las inscripciones. En la salida se 
encuentran presentes todos los 
tipos de vehículos (4x4, buggies, 
sidecars), incluso los más inespe-
rados, como el Rolls de Thierry de 
Montcorgé, o el Citroën CX de 
Jacky Ickx y Claude Brasseur. 
«Reunir» es el deseo de Thierry Sa-
bine. Pero «atención, prudencia» es 
también una consigna prioritaria, 
como lo atestiguan estas palabras 
de Michel Merel: «La pista es como 
el mar, si no la temes, haces muy 
mal. A mí la pista me da miedo, no 
se puede jugar con ella, ahí no pue-
des hacerte el artista». El aconte-
cimiento clave de este año es sin 
duda alguna la victoria de Hubert 
Auriol, al manillar de una BMW, 
que marca el comienzo de una 
larga trayectoria sembrada de in-
creíbles actuaciones. De este 
modo, se convierte en el nuevo 
líder de la carrera en motos. Se 
inicia la leyenda… Thierry Sabine 
ha ganado ya su apuesta.  

 
1982 PARÍS - ARGEL - DAKAR 

La salida se da de nuevo en la 
Place de Concorde, situándose la 
llegada, como de costumbre en las 
orillas del Lago Rosa.  
382 participantes se presentan en 
la salida, es decir, el doble que en 
la primera edición. Los hermanos 
Marreau, apodados «los zorros del 
desierto», regalan a Renault y Elf 
un bonito éxito. Cyril Neveu, por 
su parte, mantiene el impulso. In-
tegrado en el equipo Honda, se im-
pone en Dakar y aporta así a la 
marca japonesa un primer éxito 
que irá seguido por muchos otros.  

 
1983 PARÍS - ARGEL - DAKAR 
La leyenda sigue escribiéndose… 
Por primera vez, el rally atraviesa 
el desierto del Teneré. Este mar de 
arena aún desconocido hace la 
boca agua a participantes y espec-
tadores. Sin embargo, el sueño se 
transforma en una pesadilla para 
algunos participantes. Los elemen-
tos naturales se desatan. Atrapa-
dos en una terrible tormenta de 
arena, sin visibilidad alguna, cua-
renta pilotos se pierden. Afortuna-
damente, su guía se apresura a 
socorrerlos y en el espacio de cua-
tro días, todo el mundo es encon-
trado sano y salvo. Nicole Maitrot, 
participante en 1982, declara acer-
tadamente: «Thierry Sabine da la 
impresión de ser un dios protector 
de sus ovejas desde lo alto de su he-
licóptero, yendo a buscar con su 
avión a las que se han extraviado». 
No obstante, estas peripecias han 
contribuido por un lado a reforzar 
la leyenda del Dakar y, por otro, la 
actuación de Hubert Auriol, que 
gana la etapa del Teneré con más 
de una hora de adelanto sobre los 
demás pilotos. La pareja 
Ickx/Brasseur se impone en la ca-
tegoría de coches.  

 
1984 PARÍS - ARGEL - DAKAR 
 Con el fin de hacer «soñar aún 
más a los que se quedan», Thierry 
Sabine decide abrir las fronteras. 
La aventura continúa cada vez 
más lejos. Para conferir una nueva 
dimensión a su prueba, consigue 
entonces lo imposible: hacer pasar 
el rally por Costa de Marfil, Gui-
nea, Sierra Leona y Mauritania. El 
número de inscritos sigue aumen-
tando y pasa a ser de 427. Michel 
Sardou se lanza a la línea de salida 
al lado de Jean-Pierre Jabouille. 
La carrera de coches capta este 
año toda la atención de los apasio-
nados: Jacky Ickx ha convence a 
Porsche para inscribir un equipo. 
Esta primera participación es un 
éxito, ya que termina en sexta po-
sición. Los grandes vencedores 
son Metge y Lemoyne en coches y 
Gaston Rahier en motos.  

 
1985 PARÍS - ARGEL - DAKAR 
 Después de las dos últimas salidas 
desde la Place de la Concorde, la 
carrera se inicia desde la ciudad 
de Versalles. La prueba da la bien-
venida este año a Chantal Nobel, 
estrella de la serie «Chateauva-
llon». La competición está en pleno 
apogeo. Los Mitsubishi Pajero, en 
su tercera participación, realizan 
un recorrido impecable. Patrick 
Zaniroli y su copiloto Jean Da 
Silva consiguen escapar de todas 
las trampas de Mauritania y ofre-
cen una bonita victoria al cons-
tructor japonés. Hubert Auriol 
abandona BMW este año y forma 
el equipo Ligier-Cagiva. Gaston 
Rahier se aprovecha de ello para 
repetir sus hazañas y gana su se-
gundo Dakar.  

Cada mes pondremos un resumen de cada año del Dakar. Próximo numero año 1986 en adelante

Reportaje
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REPARACIÓN DE VEHÍCULOS 
INDUSTRIALES Y COMERCIALES

Clasificados

CLASIFICADOS
LlobregatMotor

Llobregat
Motor visita nuestra web

Para anunciarse: info@llobregatmotor.com 
     619 900 979

www.llobregatmotor.com

LOCAL en VENTA 
en Cornellá. 55 m2. 

672 738 051

LlobregatMotor
Si quieres que te enviemos 
por correo electrónico este 

número del Llobregat Motor 
envíanos un e-mail y nosotros 

te lo haremos llegar: 
alberto@llobregatmotor.com  

Te recordamos también 
que puedes verlo en internet en: 

www.llobregatmotor.com

info@llobregatmotor.com
619 900 979

¿Cuántos negocios no han 
funcionado por no tener una 

buena campaña de marketing?  
Llámanos y te diseñamos 

una a tu medida. ¡Da a 
conocer tu empresa y 

anunciate con nosotros!

LlobregatMotor

Este anuncio está 
reservado para usted. 

Consultar precios 
Tel. 619 90 09 79

ROSTISSERIA 

EL POLLO CON 1 PATA
Tel. 93 475 34 66

C/ Avenir, 1 
¨Esquina 

Ferrocariles 
Catalanes¨ 

Cornellà 

www.san- ju.com
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2.760€ Negociables 
Tel: 696 117 939

Muy POCAS horas de uso 
y MUCHOS MIMOS. 

Lista para RODAR y disfrutarla

VENDO YAMAHA R6
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info@llobregatmotor.com
619 900 979

¿Cuántos negocios no han 
funcionado por no tener una 

buena campaña de marketing?  
Llámanos y te diseñamos una a tu 
medida. ¡Da a conocer tu empresa 

y anunciate con nosotros!

LlobregatMotor

MENOS DE 15.000 KM 
(PREPARACIÓN PARA CIRCUITO) 
Extras valorados en más de 3.000€: 
• Öhlins, trasero y dirección 
• Carenado de Kevlar  
    con tornillería rápida. 
• Neumáticos Michelin GP Power 
• Escape Micron 
• AÑO 2000 (Carburación)

2.760€ Negociables • Tel: 696 117 939

Muy POCAS horas de uso 
y MUCHOS MIMOS. 

Lista para RODAR y disfrutarla

VENDO YAMAHA R6

• Mecánica y electricidad 
• Reparación de plataforma de vehículos 

• Soldaduras metálicas de hierro y aluminio 
• Diagnosis • Pasamos ITV 

• Recargas de aire acondicionado

Avda. de la Fama, 43 · Cornellà 
Tel.      640 067 624 · 93 410 12 12

REPARACIÓN DE VEHÍCULOS INDUSTRIALES Y COMERCIALES

Cada any, el tercer diumenge de novembre se 
celebra el Dia Mundial  en  Memòria de les Víc-
times d'accidents de Trànsit. És un dia que no 
ens agradaria celebrar, tant de bo no hi hagues-
sin víctimes per a recordar.  Però la realitat és 
una altra. Per això és important fer un reconei-
xement i un homenatge a les víctimes dels si-
nistres de trànsit i a les seves famílies. 

Des de STOP ACCIDENTES cada any en aquesta 
data, organitzem un acte commemoratiu d’ho-
menatge on concentrem accions, missatges de 
suport i sensibilització social.  

Fem activitats tot l’any, , però el tercer diu-
menge de novembre és un dia marcat de forma 
clara, un dia especial. És una jornada, en la que 
fem visible el patiment  de les víctimes directes 
i indirectes i on reivindiquem els seus drets. 

Escoltar les persones que han sofert un sinistre 
de transit és molt dur,  Però ens ajuda a ser 
conscients de que aquesta realitat la pot viure 
qualsevol persona. El dia mundial en record de 
les víctimes de trànsit    és un moment per com-
partir aquest dolor i per expressar a les adminis-
tracions públiques i a la societat 
general, els canvis necessaris per acon-
seguir erradicar la sinistralitat viària al 
nostre país. La duresa dels relats, vis-
cuts en primera persona, els danys co-
laterals...ens arriben i emocionenUn 
missatge que és repeteix sovint és que 
cal ser prudent quan circulem i que 
s’ha de tenir clar que hi ha molts sinis-
tres es poden evitar. És evident que 
fins que no es viu de prop no se sap re-
alment el desastre que implica estar 
involucrat com a víctima d’un sinistre 

de trànsit. Pensem en això i siguem curosos. 
Personalment no desitjo a ningú un mal tràngol 
com aquest. Parlo de pèrdues i també de le-
sions, amb més o menys conseqüències, tempo-
rals o definitives.  

Hi ha molts afectats que han de seguir llargs 
tractaments per intentar recuperar les lesions 
derivades, tant físiques com psicològiques d’un 
sinistre de trànsit. Una mobilitat més responsa-
ble, sostenible i segura reduiria enormement 
aquestes conseqüències.  

Molts països han assolit importants reduccions 
en el nombre de sinistres de trànsit i també re-
duccions en la  gravetat de les lesions causades. 
Entre les intervencions preventives més efecti-
ves, destaquen les destinades a millorar les in-
fraestructures, eliminar la conducció sota els 
efectes de l’alcohol o altres drogues, així com la 
velocitat excessiva, promoure l’ús de dispositius 
de seguretat (casc en el cas de les motocicletes, 
ciclomotors i bicicletes, cinturó de seguretat i 
sistemes de retenció infantil en el cas dels au-
tomòbils).  

Ep! Però un dels pilars en què s’ha de treballar 
per aconseguir una disminució en el nombre de 
sinistres de trànsit i de víctimes és l’educació 
viària. I per això ha d’estar present des del prin-
cipi de l’escolarització i de manera continuada. 
A STOP Accidentes no ens cansem de recordar-
ho. Escoles veniu a nosaltres!! I encara que no 
sigui una data establerta en el calendari escolar, 
el tercer dilluns de novembre es pot fer referèn-
cia al Dia Mundial en memòria de les Víctimes 
de Trànsit. . Entre tots podem aconseguir crear 
més consciencia de que els sinistres de trànsit 
es poden evitar.  

Volem assolir l’objectiu europeu de Visió 0, 
aconseguir que al 2050 ja no hi hagin víctimes a 
les nostres carreteres a conseqüència de sinis-
tres de trànsit. 

Per aconseguir això: TU ETS ELS PROTAGO-
NISTE! 

 Oriol López Julià 
Soci i voluntari de STOP ACCIDENTS

Dia Mundial en 
Memòria de les Víctimes 

d'accidents de Trànsit
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Con una potencia increíble y una auto-
nomía inigualable, no se parece a nin-
gún otro coche que hayas conocido. 
Todo ello en un diseño elegante y efi-
ciente, inspirado en California. 

Para aquellos que buscan la máxima 
emoción, diseñamos un modelo que 
lleva la dinámica de conducción un paso 
más allá: Grand Touring Performance. 
Optimizado para la aceleración, genera 
1.050 caballos de fuerza, una velocidad 
máxima de 168 mph y un asombroso 
tiempo de 0 a 60 en 2,6 segundos. Todo 
con la resistencia para viajar 446 millas 
con una sola carga. 

 
Un amplio dosel de cristal. 
Cada Grand Touring viene de serie con 
Glass Canopy, que ofrece vistas pano-
rámicas de los cielos. Esta característica 
de marquesina permite que la luz llene 
la cabina mientras que las capas pro-
tectoras ayudan a bloquear el calor y los 
rayos dañinos. 

 
Surreal Sound™ Pro de 21 altavoces. 
Disfrute del Surreal Sound™ Pro opcio-
nal, con 21 parlantes específicamente 
diseñados para brindar alertas direccio-
nales y audio envolvente con calidad de 
concierto. Con la tecnología Dolby 
Atmos, la experiencia de sonido espa-
cial del Grand Touring te sumerge más 
profundamente en tu música. 

 

Diseño Exterior 
El Lucid Air no solo es simplemente im-
presionante, sino que también se en-
cuentra entre los autos más 
aerodinámicos del mundo, con un coe-
ficiente de resistencia aerodinámica de 
0,197. Inspirándonos en la forma ele-
gante de los aviones, buscamos líneas 
limpias en cada detalle para crear una 
forma fenomenalmente fluida. Incluso 
las características funcionales como los 
sensores de conducción autónoma se 
esculpieron a la perfección. 

La iluminación exterior es otra forma en 
que Lucid Air logra su factor sorpresa. 
Diseñados íntegramente internamente, 
nuestros faros con conjunto de micro-
lentes inteligentes son deslumbrantes 
a la vista. Y en la parte trasera, una am-
plia luz trasera crea una impresión inin-
terrumpida de luz y profundidad. 

Cada Lucid Air tiene un acabado impe-
cable, a menudo acentuado por moldu-
ras de techo tipo dosel con pulido 
platino. Elija entre una paleta de colores 
exteriores cuidadosamente selecciona-
dos para combinar con su pareja. 

Interior 
¿Cabina? Más bien una mansión. 
A pesar del exterior de tamaño mediano 
del Lucid Air, el interior es sorprendente-
mente espacioso, con proporciones simi-
lares a las de un sedán de tamaño 
completo. Esto es posible gracias a nues-
tros componentes exclusivos del tren 
motriz, miniaturizados para crear espa-
cio para estirarse. Y no sólo es espacioso, 
sino que también está repleto de carac-
terísticas ultra lujosas, como asientos 
con masaje disponibles. 

La cabina trasera del Lucid Air ofrece un 
amplio espacio para tres adultos con 
una cantidad de espacio para las pier-
nas líder en el segmento. 

 

Tecnología. El futuro viene de serie. 
La tecnología avanzada dentro de 
Lucid Air es de vanguardia y se adapta 
a usted. La pantalla Glass Cockpit 
ofrece información en una interfaz de 
usuario clara y nítida, mientras que el 
Panel Piloto pone la personalización al 
alcance de tu mano. Desde parlantes 
inspirados en ondas hasta botones 
táctiles e iluminación ambiental que 
sigue ritmos naturales, las innumera-
bles innovaciones de Lucid Air se inte-
gran a la perfección. Así, cada 
interacción se siente sin esfuerzo. 

Las pantallas principales de Lucid Air 
son maravillas técnicas. Un panel flo-
tante Glass Cockpit de 34 pulgadas se 
curva alrededor del asiento del conduc-
tor, presenta una resolución de 5K y 
muestra información estratégicamente 
justo en tu línea de visión. 

Además, un panel piloto central retrác-
til permite un control más profundo de 
las funciones y se desliza para revelar 
almacenamiento oculto. 

 

Fuerza. De cero a sesenta 
más rápido de lo que puedes 
contar hasta dos. 
Eleve sus expectativas; El Lucid Air es 
imparable. Con una opción de motor 
simple, doble o triple y una potencia 
máxima de 1200+³, puede pasar de 0 a 
60 en menos de 2 segundos, alcanzar 
un cuarto de milla en menos de 9 se-
gundos y alcanzar una velocidad má-
xima de más de 200 mph. y tiene un 
historial comprobado de potencia, lite-
ralmente. 

 

Eficiencia.  Un gran salto para el 
tipo de automóvil. 
Para crear más espacio para usted, tu-
vimos que guardarlo en otro lugar. Por 

eso inventamos LEAP, la plataforma 
avanzada Lucid Electric. Miniaturiza 
todo lo relacionado con el tren motriz 
excepto la potencia. Este diseño inno-
vador que ahorra espacio también pre-
sagia una nueva era de eficiencia 
espacial y comodidad. 

 

Un motor miniaturizado. Con po-
tencia maximizada. 
Reinventamos el motor pensando en 
pequeño. Realmente pequeño. El motor 
eléctrico increíblemente compacto del 
Lucid Air es el más potente del mundo 
por su tamaño y peso: cada unidad ge-
nera hasta 670 hp y pesa solo 163 libras. 
Es tan delgado que cabe en el equipaje 
de mano de un avión. A esto contribu-
yen los MOSFET de carburo de silicio 
avanzados en el inversor que ayudan a 
ampliar el alcance minimizando la pér-
dida de energía. 

 

DreamDrive. Te presentamos a tu 
copiloto invisible. 
Conozca DreamDrive, el sistema avan-
zado de asistencia al conductor (ADAS) 
más completo disponible en un vehí-
culo eléctrico. Cuenta con hasta 32 sen-
sores, incluida la cámara, el radar y la 
tecnología ultrasónica más recientes, 
además de un LIDAR de alta resolución 
que utiliza rayos láser para medir la dis-
tancia a los objetos. Por lo tanto, fun-
ciona en casi cualquier condición 
climática y cuenta con monitoreo del 
conductor para ayudarlo a mantenerse 
alerta. De ensueño, ¿no? 

 
La seguridad impulsa todo lo que 
hacemos. 
Lucid Air está diseñado, ante todo, para 
hacer lo correcto para la seguridad de 
sus pasajeros. Este principio rector va 
más allá del simple cumplimiento de 
las normas. Hacer lo correcto es la 
razón por la que Lucid Air tiene como 
objetivo cumplir o superar rigurosos es-
tándares de seguridad globales. 

Prevención 
El mejor de los casos es, en primer lugar, 
evitar accidentes. Es por eso que posi-
cionamos estratégicamente el paquete 
de baterías para mejorar el manejo. Y 
por qué DreamDrive toma decisiones 
en fracciones de segundo utilizando flu-
jos de información multimodales. In-
cluso por qué los faros Micro Lens Array 
brindan una visibilidad sin precedentes, 
ayudándolo a detectar problemas po-
tenciales. En Lucid Air, tienes un mon-
tón de tecnología cuidándote. 

 

Proteccion 
En caso de que ocurra un impacto, Lucid 
Air está diseñado para mantenerlo se-
guro y protegido. Una construcción su-
perior conduce a una protección 
superior, por lo que el marco del Lucid 
Air está construido con aluminio adhe-
rido para una rigidez estructural sólida. 

La cabina envuelve a los pasajeros con 
hasta nueve airbags y tiene capacidad 
para dos asientos de coche con anclajes 
en la parte trasera. Incluso el dosel de 
vidrio y las ventanas están laminadas, 
por lo que no se romperán fácilmente 
ni se romperán en pedazos grandes. 

 

Es tan avanzado que se siente 
completamente natural. 
El ecosistema digital dentro de cada 
Lucid Air está diseñado para que no su-
ponga ningún esfuerzo. Es increíble-
mente intuitivo, fácil de usar e 
interactúa perfectamente con tus pro-
pios dispositivos. Desde detalles como 
el diseño limpio y nítido de la interfaz de 
usuario, hasta el reconocimiento facial 
y los comandos de voz de Alexa, pa-
sando por elementos táctiles como bo-
tones y pantallas, toda la experiencia lo 
ayudará y deleitará. 

 

La aplicación lúcida. 
Tu viaje comienza aquí. 
La experiencia comienza en el mo-
mento en que decides conducir. Con la 

aplicación Lucid puedes planificar un 
viaje, enviar navegación al coche, en-
contrar puntos de carga a lo largo de 
tu ruta o incluso preacondicionar la 
temperatura. Y cuando no estés cerca, 
pronto podrás seguir vigilando a través 
de la aplicación. 

 
Una cálida bienvenida, siempre. 
Hola, Aire. A medida que te acercas al 
auto, este reconoce tu dispositivo y te sa-
luda con una secuencia de bienvenida que 
desbloquea automáticamente las puer-
tas, enciende las luces y extiende una ma-
nija. Al instalarse, el reconocimiento facial 
ajusta las configuraciones seleccionadas 
según sus preferencias personalizadas 
para que esté listo para comenzar. 

 
Un coche impulsado 
por la experiencia. 
A lo largo de su viaje, podrá interac-
tuar con Lucid Air de diversas formas. 
Con Alexa integrada, obtienes una in-
tegración profunda de los controles 
del automóvil con solo hablar. Alexa 
puede ayudarte a ajustar la calefac-
ción de los asientos, la iluminación, las 
sombrillas, la navegación y más. La 
asistencia al conductor DreamDrive 
ofrece tranquilidad. Y Surreal Sound™, 
el sistema de audio inmersivo de 21 
parlantes disponible de Lucid, eleva la 
experiencia de entretenimiento. Lucid 
Air es incluso compatible con Apple 
CarPlay y muchas otras aplicaciones. 

 

Cabina de cristal 
Bienvenido a la central de mando. 
La pantalla Glass Cockpit es una pan-
talla flotante de 34 pulgadas y 5K que 
recorre al conductor y se curva como 
la cabina de un avión. Pone informa-
ción esencial en tu línea de visión, con 
controles del vehículo a la izquierda, 
detalles de conducción en el centro y 
navegación y medios a la derecha. 
Para complementar, también hay un 
panel piloto retráctil en la consola 
central con controles de nivel más 
profundo. 

 

Un cargador que funciona de ma-
ravilla. 
El Wunderbox integrado de Lucid Air 
es una auténtica bestia como carga-
dor de batería. Con una arquitectura 
de 900 V+, es el sistema de carga de 
vehículos eléctricos más rápido dispo-
nible: capaz de llenar hasta 200 millas 
de carga en aproximadamente 12 mi-
nutos. ¹ Más allá de la velocidad, es 
compatible con casi todas las estacio-
nes de carga públicas y próximamente 
tendrá capacidades bidireccionales. 

El cargador impulsor Wunderbox de 
Lucid Air funciona en casi todas las es-
taciones de carga públicas. Puede reco-
nocer automáticamente su Air, ajustar 
el voltaje entrante y aumentar el voltaje 
para una carga lo más rápida posible. 

Fuente: Lucid Air
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Potencia máxima  
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Rayo en un 
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Lucid Air. El coche eléctrico de lujo de mayor 
autonomía y carga más rápida del mundo


