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Mitos

BULTACO JUNIOR GT,
125CC, mod.39, 1968

En el afio 1958, Francisco X. Bult6 decide abandonar Montesa tras algunas diver-
gencias con Pere Permanyer (con quien habia fundado la marca en 1945). Le siguen
un grupo de trabajadores y pilotos con quienes decide crear una nueva fabrica de
motocicletas. Asi nacié Bultaco, la marca del dedo rampante, que en 1959 lanzaba
al mercado su primer modelo, la Tralla 101. En muy poco tiempo se convirtié en
una marca pionera, que llegd a vender 20.000 motos al afio, traspasando muchas
fronteras y dando renombre internacional a la industria de la motocicleta espa-
fiola como ninguna otra lo habia hecho hasta el momento.

El espiritu competitivo de su fundador, llevé a la marca a participar en competicion
desde sus origenes. Bultaco fue fuerte en diferentes especialidades: trial, moto-
cross, velocidad, todo terreno... En unas mas que en otras y en mas de una fue la
primera del mundo. Unos éxitos deportivos que promocionaban la marca al
mismo tiempo que servian de campo de experimentacion para conseguir mejoras
técnicas que posteriormente se aplicaban a la serie.

El modelo que ocupa este reportaje es la Junior GT de 1968, una motocicleta ur-
bana con cierto espiritu deportivo, inspirada en las primeras japonesas que em-
pezaban aintroducirse en Europa. Disponible en tres versiones, de 74, 100y 125cc,
era una moto deseada por todos los jovenes que servia de perfecta introduccion
al mundo de Bultaco.

El éxito de ventas de este modelo provoco que internamente fuera bautizada
como “La Salvadora”, por la inyeccion econémica que supuso en un momento en
que algunos modelos de la marca empezaban a decaer en el mercado. Se mantuvo
en produccién sin apenas modificaciones durante varios afios.

Bultaco es una leyenda, un mito. A pesar de su corta vida (1958-1982) y mas de
veinte aflos después del cierre de sus puertas, sigue viva en el corazon de muchos,
COMO en sus mejores momentos.

Ficha técnica:
Motor de 125cc, 2 tiempos, 51,5 x 60 mm
Carburador Zenith de 20mm de diametro
Cambio de 4 velocidades
Encendido por volante magnético FEMSA
Transmision primaria y secundaria por cadena
Suspension delantera telescopica con amortiguadores hidraulicos interiores y tra-
sera con horquilla basculante pivotando sobre casquillos elasticos
Neumaticos traseroy delantero: 2,50 x 17"
Capacidad de deposito: 8 litros
Velocidad maxima: 96km/h
Peso: 74kg
Fotos y texto: Museo Moto Bassella

Papanoelada motera
Barcelona 18 diciembre 2022

Dakar 31 dic 2022 - 15 enero 2023
Pinguinos 12 al 15 enero 2023
Motauros 2023 19 al 22 enero 2023

Agenda

dicembre de 2022

Matriculas del Mundo
PAISES BAJOS

BN-86-55

El holandés es el tercer sistema de matriculacion de vehiculos mas antiguo

del mundo, tras el francés y el aleman. Data de 1898. El modelo actual es de
2006: las placas son amarillas con caracteres negros y la Eurobande con la
abreviatura del pais (NL) a la izquierda. Los registros utilizados son "NN-LLL-
N", "N-LLL-NN", "LL-NNN-L" y "L-NNN-LL".

Los remolques tienen sus propias matriculas de color blanco, verdey azul. La
familia real posee placa personalizada empezando por AA, y seguida de dos
numeros.

AUSTRALIA

WKNY952

. VICTORIA - THE PLACE TO BE.]

Las matriculas de Australia son emitidas por cada Estado del pais.

La codificacion es propia de cada ente administrativo. Por ejemplo, el Estado
de South Australia tiene el sistema ‘sxxx.xxx’, teniendo una letra al comienzo
de la matricula para diferenciarlo del de otros estados. A menudo llevan el
nombre del Estado o Territorio, y un lema o eslogan estatal en la parte inferior
oen la parte superior, pudiendo llevar en algunos casos imagenes relacionadas
con el Estado. Los vehiculos que funcionan con autogas o gas natural compri-
mido tienen la obligacion de llevar una placa roja con la escritura ‘GLP’ en
blanco. En la mayoria de Estados esta permitida la personalizacion del formato
de la matricula.
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Parece que fue ayer

6 de diciembre de 1948. Nacio Keijo Erik "Keke"
Rosberg. Piloto de Férmula T a principio de los
| afos 1980, y a pesar de haber nacido en Esto-
colmo (Suecia) fue el segundo piloto finlandés
en correr en la Formula 1. Eso y su velocidad le
valieron el apodo de «finlandés volador».

12 de Diciembre de 1946. Nacié Emerson Fit-

tipaldi. Piloto de automoviles brasilefio, cam-

pedn mundial de Férmula 1. Conocido con el

sobrenombre de Emmo, Fittipaldi empezé a

competir en Europa en 1969 en la formula

Ford, pero al siguiente afio ya empezo a pilotar
©  enFoérmula1con Lotus.

31 de Diciembre de 1946. Nacio en Modesto, California, Kennet
Leroy Roberts, ex-motociclista y el primer estadounidense en ganar
el Campeonato del Mundo de 500 cc

3 de Enero de 1969. Nacio Michael Schumacher en Huth-Hermdil-
heim, Alemania. Es uno de los pilotos de carreras mas laureado de
la historia, tiene siete titulos mundiales con las escuderia Benetton
(2) y Ferrari (5)

7 de Enero de 1985. Nacio Lewis Carl Davidson Hamilton en Steve-
nage, Hertfordshire, Reino Unido. Su primer Campeonato del Mundo
de F1lo obtuvo con McLaren - Mercedes en 2008.
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Queda prohibida la reproduccion total o parcial de los anuncios publicados en esta publicacion periddica,
por cualquier medio o procedimiento, sin para ello contar con la autorizacion previa, expresa y por escrito del editor.
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dels Horts, Palleja, Sant Boi, Viladecans y El Prat de Llobregat.
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Serveis d'urgéncia:

EMergencies: .....covevvmiverinnienninnnns 2
Emergencies médiques: ................ 061
Protecciod Civil: ..o 2
Bombers de la Generalitat: .......... 085
Cos Nacional de Policia: ................. 091
Mossos d'Esquadra: ..........cc.eennen. 088
Guardia Urbana:

Cornella de Llobregat: ......933771415
Esplugues de Llobregat: .............. 092
Sant Feliu de Llobregat: ................ 092
Sant Just Desvern: ......ccccevevvenee. 092
Sant Joan Despi: ............. 934 806 010
Molins deRei.................... 936 688 866
Palleja.....ccoerverrirerieriinne. 936 630102
St Viceng dels Horts 936 566161
St Andreu de la Barca.......936 356 410
Cervelld......vreieinan 936602700

Corbera de Llobregat.....93 668 80 00
La Palma de Cervello........639 386 163

ELPapiol. .. 936732000
Torrelles de Llobregat ....93 689 10 00
Vallirana .....coocevveeierininens 936830000
Sant Boi 936400123
Viladecans........c..cocuvvenee. 9365940 24
El Prat de Llobregat........... 934787272
Guardia Civil: v, 062
Creu Roja: .o 934222222
(Coordinacio d'emergencies)
Altres serveis:

Inf. Meteorologica............ 932211600
TMB: e 933187074
Motoclubs del
Baix Llobregat:

Grup Motor Molins.......... 936 685 853
Moto Club Corbera: ....... 936 501589
Moto Club Esplugues: ......933725 616
Moto Club Gava: .............. 936382010
Moto Club Mai hi som tots

(St. Esteve Sesrovires): .....937 714 302
Moto Club Torrelles: .......936 890 565

Edita
ARACAT PUBLICIDAD
08940 Cornella de Llobregat
(Barcelona)
Tels. 619 900 979
alberto@llobregatmotor.com
Deposito. Legal: B-12127-2012
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La bici gana terreno: aumentan casi el 40% desde 2019
las personas que la utilizan a diario o semanalmente

La bicicleta sigue ganando terreno, a
golpe de pedal, como medio de trans-
porte cotidiano en Espafia. Asi lo refleja
el Barémetro de la bicicleta en Espafia
2022, el mayor estudio a nivel estatal
sobre el uso de este medio de trans-
porte sostenible. El presidente de la Red
de Ciudades por la Bicicleta y vicepresi-
dente de Movilidad, Transportey Soste-
nibilidad del AMB, Antoni Poveda, y el
secretario general de Infraestructuras
del Ministerio de Transporte, Movilidad
y Agenda Urbana, Xavier Flores, lo han
presentado hoy,miércoles, 23 de no-
viembre, en en Madrid.

El acto, en el que se han analizado los
habitos y el uso que los espafioles
hacen de la bicicleta, y las necesidades
y demandas que tienen con relacion a
esta, ha tenido lugar en el marco del
Congreso Nacional del Medio Ambiente
(CONAMA), en IFEMA. Ha contado
también con Angels Pont, directora del
GESOP (Gabinete de Estudios Sociales
y Opinidn Publica), la empresa que ha
[levado a cabo el estudio.

“El crecimiento del uso de la bicicleta ha
sido espectacular en Espafia”, ha expli-
cado Antoni Poveda. "Destaca el creci-
miento de las personas que la utilizan a
diario y semanalmente, que ha crecido
en un 40% de 2019 a 2022, pasando de
8'1a 11 millones de personas. También
destaca el incremento en la movilidad
obligada, para ir a trabajar o estudiar”,
ha afadido, recordando que la bicicleta
es una pieza fundamental en la movili-
dad urbana y metopolitana. Ademas,
Poveda ha valorado positivamente las
infraestructuras que se han ido ha-
ciendo en los ultimos afios. “Muchas
ciudades han hecho infraestructuras
para impulsar su uso y los ciudadanos
nos piden todavia mas carriles bici para
circular con seguridad. Ahora, gracias a
los fondos Next Generation EU del
Mitma, se van a poder hacer muchos
mas”

Xavier Flores, ha anunciado hoy, du-
rante la presentacion del Barémetro, la
publicacion hoy de la Orden Ministerial
que aprueba las bases reguladoras para
la concesion de subvenciones al desa-
rrollo de infraestructuras ciclistas y la
articulacion de las convocatorias, que
se publicaran y gestionaran a través de
la Fundacion de los Ferrocarriles Espa-
fioles (FFE). Asimismo, ha resaltado la
importancia de que movilidad ciclista
también tenga mas protagonismo en
las localidades pequefas y medianas, y
que las bases de las subvenciones hoy

publicadas vienen a atender esta nece-
sidady se unen a las inversiones que ya
se estan realizando a través del Plan de
Recuperacion, Transformacion y Resi-
liencia.

El Barémetro de la bicicleta en Espafia
2022 muestra un crecimiento general
del uso de la bicicleta de mas de 4 pun-
tos respecto a la ultima edicién, de
2019, siguiendo la tendencia de los es-
tudios anteriores. En 2022, un 57,1 % de
las personas residentes en Espafa (de
entre 14y 70 afios), es decir, cerca de 20
millones de personas, utiliza la bicicleta
con cierta frecuencia. Asi, desde el afio
2008 hasta 2022, los ciclistas habituales
se han multiplicado casi por tres, de
poco mas del 10% al 32,5 %.

Realizando un analisis geografico sobre
el uso de la bicicleta en las principales
ciudades espafiolas, destaca que:

- Valencia, Barcelona y Mélaga son las
ciudades donde se utiliza mas la bici-
cleta parair al trabajo

- Valencia y Sevilla son las ciudades
donde se utiliza mas la bici para ir a es-
tudiar

- Malaga y Barcelona son las ciudades
donde mas se utiliza la bici para otros
desplazamientos cotidianos

- Zaragoza, Barcelona, Sevillay Valencia
son las ciudades donde mas se destaca
las grandes ventajas que supone la bici-
cleta para la movilidad

Crece casi un 40% la movilidad co-
tidiana

Seglin el Barometro de la bicicleta 2022,
crece casi un 40 % el nimero de perso-
nas (residentes de Espafia de entre 14y
70 afios) que utilizan la bicicleta de
forma semanal: pasa del 22,4 % en 2019
al 32,5 % en 2022. Esto significa que las
personas que utilizan la bicicleta cada
semana ha pasado de 8'Tmillones en el
2019 a mas de 11 millones en la actuali-
dad.

También crece notablemente el nu-
mero de personas que se desplazan en
bici a diario y las que la utilizan para ir
al trabajo o al centro de estudios. Estas
Ultimas, han incrementado entre 10y 11
puntos respecto hace tres afios y supo-
nen ya alrededor del 30 % de usuarios
de la bicicleta.

Crece la disponibilidad de bicis en
los hogares y los modelos urbanos
ganan terreno

El estudio también revela que se ha in-

crementado la disponibilidad de este
vehiculo en el hogar: actualmente, un
77,7 % tiene alguna bicicleta en casa,
casi 4 puntos mas que hace tres afos.

Las bicicletas mecanicas continuan
siendo mayoritarias (92,2%) y crece casi
en 8 puntos el uso de las bicicletas ur-
banas respecto al barémetro de 2019.
En 2019, un 36,3 % de las personas que
tenian una bicicleta para uso propio
contaba con una bici urbana, y en 2022
ya son el 43,9 %.

Ademas, casiun 5 % de la muestra dis-
pone de bicicleta eléctrica, cerca del
doble que antes de la pandemia (3,1 %),
y la mayoria la utiliza como medio de
transporte para los desplazamientos
cotidianos.

Se sigue reduciendo la brecha de gé-
nero de los usuarios de la bici

Desde una perspectiva de género, en los
ultimos afios ha habido una reduccién
de la brecha de género entre los ciclistas
hombres y mujeres. Especialmente,
entre la poblacién que tiene entre 25y
39 afios. Si en 2010 la brecha entre
hombres y muijeres era del 22,6 %, hoy
en dia se ha reducido al 15,6 %.

Enelafio 2010, momento en que la bre-
cha de género llegd a su pico maximo,
habia un 28,8 % de mujeres usuarias de
la bicicleta (el 72,2 % no lo era), frente
al 51,4 % de hombres que si eran usua-
rios (un 48 % no lo era). El afio 2022 la
brecha se ha reducido: un 49,4 % de las
mujeres utiliza la bicicleta, frente a un
65,0 % de los hombres.

Accidentalidad y robos

Aunque el uso de la bicicleta haya cre-
cido de forma notable, el porcentaje de
accidentalidad practicamente no hava-
riado en los Ultimos tres afios: un 16,7%
de las personas que usan la bicicleta ha
tenido algun accidente con ella en los
ultimos cinco afios. En 2019, el porcen-
taje era del 16,2 %.

La mayoria de los accidentes de bici-
cleta se producen sin implicacion de
terceros. Los accidentes por ciudad si-
guen siendo los mas habituales (44,2
%) y una cuarta parte de los ciclistas
que han sufrido un accidente han sido
victimas de un atropello. Ademas,
preocupa, por su gravedad, el creci-
miento en los accidentes en carretera,
que se han visto incrementados en 7
puntos porcentuales respecto al 2019.

Sobre los robos, también se mantiene

estable: el estudio también destaca que
un 17,7 % de los usuarios de bicicleta ha
sufrido, como minimo, un robo de su bi-
cicleta en los Ultimos cinco afios. En el
baréometro de 2019, era de un 17,8 %.
Los robos se producen, en mayor me-
dida, en las ciudades de mas de
450.000 habitantes.

La bicicleta en las ciudades y los
principales frenos para su uso

Segun el estudio, los principales frenos
para el uso de la bicicleta en ciudad
estan relacionados con el trafico moto-
rizadoy la peligrosidad que conlleva. La
mitad de la poblacion (54 %) apunta al
peligro por la circulacion, el traficoy la
falta de facilidades entre los inconve-
nientes de ir en bicicleta. Concreta-
mente, un 51,6 % apunta al peligro por
el exceso de trafico motorizado cuando
se le pregunta por las principales difi-
cultades para desplazarse en bicicleta
por ciudad y otro 41,8 % pone el acento
en lafalta de vias adecuadas para la cir-
culacién de bicicletas.

Sobre las vias urbanas de circulacion, las
preferidas por los ciclistas son los carri-
les bici, seguin indican siete de cada diez
usuarios de la bicicleta. Respecto a los
anos anteriores, ganan peso las calles
con limitaciones de velocidad maxima,
sobre todo las calles 30 y 20.

Los ciudadanos, a favor de las poli-
ticas e infraestructuras para la bici-
cleta

El estudio también revela que hay un
amplio apoyo popular alimpulso de po-
liticas publicas de fomento de la bici-
cleta. Sobre la opinién acerca de las
mismas, el estudio destaca que:

- Aumenta la percepcion de la existen-
cia de vias acondicionadas para circular
en bicicleta. Mientras que en el afio 2015
un 25,1% aseguraba que habia suficien-
tes vias acondicionadas para circularen

bicicleta, en el aflo 2022 esta cifra ha
crecido hasta llegar al 27,6 %. Pero hay
que continuar trabajando para mejorar
la convivencia entre ciclistas y vehiculos
amotor: cercadel 50 % de la poblacion
considera que los vehiculos a motor no
son respetuosos con los ciclistas.

- Incrementa la percepcion de la exis-
tencia de aparcamientos publicos de bi-
cicletas: en 2015, un 47,5 % consideraba
que habia suficientes aparcamientos y
el aflo 2022 este porcentaje ha crecido
hasta llegar al 53,9 %.

- A favor de la ciclologistica: una amplia
mayoria de la poblacién (cerca del 85 %)
es partidaria de impulsar proyectos loca-
les para repartir mercancias en bicicleta.

- Afavor de los sistemas publicos de bi-
cicleta compartida: la gran mayoria
(86,7 %) de las personas que conocen
un sistema publico de bicicleta en su
municipio valoran positivamente suim-
plantacion.

Entre los atributos mas apreciados de
la bicicleta que indican los espafioles de
forma esponténea, se encuentran: la
vida activay saludable, su caracter eco-
Légico, el ahorro econédmico que supone
respecto a otros medios de transporte
y su contribucién a la mejora de la mo-
vilidad y del medio ambiente.

Sobre la Red de Ciudades por la Bi-
cicleta (RCxB)

Mas de 750 municipios de toda Espafia
forman parte ya de la Red de Ciudades
por la Bicicleta (RCxB), asociacién refe-
rente nacional de la movilidad en bici-
cleta. Liderada actualmente por el Area
Metropolitana de Barcelona (AMB) y
Antoni Poveda, vicepresidente de Movi-
lidad, Transporte y Sostenibilidad del
AMB, la RCxB esta presente en las prin-
cipales mesas de toma de decisiones
sobre movilidad sostenible del pais.

Fuente AMB

;No tienes dinero ahorrado para

Te conseguimos el
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El sector de la moto y los
vehiculos ligeros crecio un
7,4% en noviembre

El mes de noviembre se cerré con un
total de 16.939 matriculaciones, lo
que supone un crecimiento del 7,4%
respecto al mismo periodo de 2021.
En cuanto al acumulado, a falta de
un mes de que se cierre el afo, el sec-
tor de la motoy los vehiculos ligeros
suma un total de 188.818 unidades
matriculadas, cifra que conlleva un
crecimiento del 5,5%.

Mercados

En lo que a motocicletas respecta,
el incremento en noviembre ha sido
de un +13,6%, y dentro de este mer-
cado son las motocicletas conven-
cionales las que han
experimentado un mayor creci-
miento con 7.154 matriculaciones
(+20%).

Por tipo de uso, es la moto de ca-
rretera la que mejores datos pre-
senta con  6.491 unidades
matriculadas (+22,8%), siendo los
segmentos que mayor crecimiento
han experimentado el de 126-750 cc
(+29,7%) y el de mas de 750 cc
(+23,9%).

El escuter también ha presentado
numeros positivos con 7.539 unida-
des matriculadas, lo que supone un

incremento del +6,8%, siendo el
segmento de 126-750 cc el que
mejor resultados registra (+39,8%).

Por su parte, los ciclomotores vuel-
ven a descender en el mes de no-
viembre con una caida del -23,1%
con 1.195 matriculaciones. Dentro de
este mercado, el canal de empresas
crece en un +40,9%, debido al incre-
mento en flotas, mientras que el
particular cae un -20,9%. Ha sido un
mal mes para flotas de alquiler que
descienden un 95%.

Por otra parte, también han descen-
dido un -17,2% y los cuatriciclos un -
25,1% en el caso de los cuatriciclos.

Vehiculos ligeros eléctricos

Los datos de la moto eléctrica este mes
sufren un ligero descenso del -1% con
1.231unidades matriculadas. Las moto-
cicletas eléctricas son las que mejores
datos presentan al registrar un creci-
miento del +29,9%, pero el computo
global muestra ese dato negativo de-
bido a las cifras del ciclomotor eléctrico
que experimenta una caida del -36,5%
devenida por la falta de flotas de alquiler
y por el canal particular. Es importante
destacar que el ciclomotor sigue sin
estar presente en el plan MOVES.

En el mes de
noviembre se
registraron un

total de 16.939
matriculaciones

de motos y vehiculos
ligeros (categoria L)

Las motocicletas
registran un
incremento del 13,6%
y los ciclomotores
una caida del 23,1%

El sector en su
conjunto acumula
un crecimiento del
5,5% en 2022 con
un total de 188.818
unidades
matriculadas

Ante los datos que nos deja el mer-
cado de noviembre, José Maria
Riafio, secretario general de ANES-
DOR, ha destacado que “registramos
un buen crecimiento de la motoci-
cleta urbana (escuter) y todavia mas
de la motocicleta de carretera. Es un
indicativo de que el usuario piensa en
la moto mas alld de un modo de
transporte del dia a diay que la ver-
tiente de ocio y mototurismo sigue
destacando en nuestro pais. Por otro
lado, esimportante apuntar que mes
tras mes vemos cémo los datos del
ciclomotor caen. Esta tendencia po-
dria revertirse si estuviera incluido en
el Plan MOVES, y mas aun cuando se
trata de una moto que por dimensio-
nes y prestaciones es la aliada per-
fecta en la movilidad requerida en
las ciudades 30",

Fuente ANESDOR
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Noviembre cierra con un
crecimiento del 10,3%
en las matriculaciones

Las matriculaciones de vehiculos co-
merciales ligeros caen un 3% en el mes,
con 10.159 ventas.Las ventas de vehicu-
los industriales, autobuses, autocaresy
microbuses aumentan un 18,5% en no-
viembre con 705 unidades.Las ventas de
turismos y todoterrenos cierran en po-
sitivo en noviembre, con un crecimiento
del 10,3%, con 73.221 unidades. El mer-
cado nacional encadena su cuarto mes
de aumento, pero a pesar de esta ten-
dencia sigue por debajo de los registros
del afio anterior, acumulando una caida
del 4,4% hasta las 739.469 nuevas ma-
triculacionesy deigual modo es un 36%
inferior al mismo periodo de 2019 antes
de la pandemia. La incertidumbre eco-
noémica, marcada por la subida de la in-
flacion y la crisis de los microchips, que
condiciona el stock de modelos en los
concesionarios, siguen siendo los prin-
cipales factores que determinan el
ritmo de ventas.

Las emisiones medias de CO2 de los tu-
rismos vendidos en noviembre se que-
dan en 120,4 gramos de CO2 por
kildmetro recorrido, un 0,3% superior
que la media de emisiones de los turis-
mos nuevos vendidos en el mismo mes
de 2021. En el acumulado del ano, las
emisiones se han reducido un 3,3% en
comparacion con el mismo periodo
acumulado del afio anterior.

En cuanto a las matriculaciones por ca-
nales logran una mejora general en linea
con el mercado. El mayor aumento se re-
gistra en el canal de alquilador, que ob-
tiene un crecimiento del 79,7% y un total
de 5.804 unidades, dado que est4 reali-
zando compras de cara a la campaiia na-
videfa. Por su parte, las ventas dirigidas
aempresas alcanzan las 31.641unidades,
con una subida del 10,1%. Mientras que
las matriculaciones en el canal de parti-
culares logran un moderado crecimiento
del 3,9%, con un volumen de 35.776 uni-
dades.

Las ventas de
turismos y todoterre-
nos alcanzan las
/3.221 unidades en el
mes, pero todavia se
registra un descenso
del 4,4% en el

total del afio

VEHICULOS
COMERCIALES LIGEROS

En noviembre, las matriculaciones de
vehiculos comerciales ligeros acumulan
un total de 10.159 unidades que supone
un retroceso del 3% respecto al afio pa-
sado. En el acumulado del afo se tota-
lizan 107.322 ventas, que suponen un
descenso del 23,9% frente al afio ante-
rior. Por canales, Unicamente las ventas
dirigidas a empresas logran crecer, con
un alza del 13,7% y 7.490 unidades ven-
didas. Por su parte, tanto autébnomos
como alquilador sufren descenso este
mes, con un retroceso del 212% vy
44,2%, respectivamente.

INDUSTRIALES Y AUTOBUSES

Las matriculaciones de vehiculos indus-
triales, autobuses, autocares y micro-
buses en noviembre vuelven a cerrar
otro mes en positivo, con un alzaen las
ventas del 18,5% y un total de 2.705 uni-
dades matriculadas. Para el acumulado
del afio, se sitan en un mercado total
de 23.662 nuevas matriculaciones, que
supone un incremento del 12,3%. Por
tipo de vehiculo, los industriales regis-
tran 2.527 unidades, con un crecimiento
del 24,1% en el mes, mientras que las
ventas de autobuses, autocares y mi-
crobuses cierra noviembre con un des-
censo del 27,3% y 178 matriculaciones.

Fuente : FACOAUTO
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Aquest novembre

han mort 18 persones,
8 més que el mateix
mes del 2019

El Servei Catala de Transit (SCT) informa
que fins al 30 de novembre d'aquest
2022, 149 persones han mort en 134 ac-
cidents mortals a la xarxa viaria inter-
urbana de Catalunya. Fins al novembre
del 2019, abans de la pandémia, van per-
dre la vida 167 persones en 154 sinistres
mortals. Pel que fa al nombre de victi-
mes mortals, es registra una reduccié del
10,8% respecte al 2019.

D’altra banda, el conjunt de persones
mortes o ferides greus aquest 2022 a les
carreteres catalanes han estat 793, un
10,6% menys que el 2019, quan n’hivan
haver 887. El nombre d'accidents mor-
tals o greus també s’ha reduit un 14,1%
en comparativa amb el 2019 (de 744 a
639). No obstant, durant el mes de no-
vembre d’aquest 2022 han mort 18 per-
sones a la xarxaviaria interurbana, 8 més
que el novembre del 2019 (10), any de re-
feréncia abans de la pandémia, i 10 més
respecte al mateix més de l'any passat
(8). D'aguesta manera, pel que fa a les
victimes mortals, el novembre és el
segon mes d'aquest 2022 amb més mor-
talitat, després del mes d'abril, en qué
van morir 23 persones.

Fins al 30 de novembre, el 75,8% de les
victimes mortals registrades sén homes
(113) iel 24,1% sén dones (36). D'entre els
113 homes morts en accident de transit,
97 eren conductors, 3 passatgersi13 eren
vianants. Pel que fa a les dones, 16 eren

Seguridad Vial

dicembre de 2022

Balanc de la sinistralitat a les carreteres

catalanes fins al 0 c_Ie _novembre

conductores, 13 eren passatgeresi4 eren
vianants.

Mortalitat de vianants

Pel que fa als col-lectius vulnerables,
aquest 2022, fins al 30 de novembre, han
mort a la xarxa viaria catalana un total
de 40 motoristes, un 15% menys que el
2019, quan se'nvan registrar 47. Respecte
al 2021, el nombre de motoristes morts
també és menor, ates que n'hivan haver
46 en el mateix periode. En canvi, en
aquest 2022 es manté 'augment en el
nombre de vianants morts (17) fins a un
42% respecte al 2019 (12).

Els perfils més fragils de la mobilitat en
carretera, sumen 65 victimes mortals i
representen el 43,6% dels morts a la
xarxa viaria de Catalunya. A més dels 40
motoristes i dels 17 vianants finats, han
mort 7 ciclistes (dos menys que al 2019)i
1 usuari de VMP (tot i que aquests vehi-
cles de mobilitat personal com els pati-
nets eléctrics tenen prohibida la
circulacio per la xarxa viaria interurbana).

Predomini de les topades frontals

Convé destacar que dels 134 sinistres
mortals registrats fins al 30 de novem-
bre, 98 han estat col-lisions amb més
d'un vehicle implicat i 36 en solitari. Les
col-lisions que han provocat més morts
aquest 2022 son les topades frontals,

© 0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000
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Circular superando los limites de velo-
cidad establecidos en carretera sigue
siendo uno de los preceptos mas infrin-
gidos de la normativa de traficoy segu-
ridad vial. Al menos, asi lo demuestran
los resultados de la Ultima campafia de
vigilancia que la Direccion General de
Trafico realizé a conductores de furgo-

netas la semana del 21 al 27 de noviem-
bre, y en la que 1.464 conductores fue-
ron denunciados por
velocidades superiores a las permitidas.

circular a

Durante toda la semana, los agentes
de la Agrupacion de Trafico de la Guar-
dia Civil controlaron 124.157 furgone-

t-'.

Ll 3 i Y Ly
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MORTES
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amb un total de 43, el que representa
un32,3% dels sinistres mortals d'en-
guany i se n’han registrat 9 més que el
202115 més que el 2019.

Pel que faa la sinistralitat per tipus de dia
de la setmana, 83 de les victimes mortals
han estat en dies feiners (55,7%) i66 en
cap de setmana (des de divendres a les
15 h) o festiu (45%); en aquest sentit, es
manté el canvi de tendencia dels darrers
mesos, en que els accidents mortals en
mobilitat d’'oci sumaven més victimes
mortals.

Per carreteres, l'autopista AP-7 continua
encapgalant el llistat de les vies amb més
victimes mortals aquest 2022 amb un
total de 23 persones mortes i concentra

el 15,4% del conjunt de finats per acci-
dents de transit que hi ha hagut a la
xarxa viaria catalana, arran de l'augment
de la mobilitat que ha registrat aquest
corredor. Lany passat aquest eix viari,
fins al 30 de novembre, havia acumulat
11 persones mortes, i 15 el 2019. La se-
gona via que registra més victimes mor-
tals enguany és'N-260, amb 7 persones
mortes, seguida de 'A-2ila C-35,amb 6
persones mortes respectivament.

Descens de la mortalitat a Lleida

Quant a les victimes mortals per demar-
cacions fins al 30 de novembre, 61s'han
produit a Barcelona; 39, a Tarragona; 35,

aGirona, i 14, a Lleida.

A la demarcacié de Barcelona es manté
un augment respecte a l'any passat (49),
pero ha baixat en comparacio amb el
2019 (73). La comarca del Vallés Oriental
és la que ha registrat més victimes mor-
tals enguany (13), seguida del Baix Llo-
bregat (12) i del Vallés Occidental (8).

A Tarragona, la sinistralitat d'enguany
també supera la sinistralitat registrada
l'any passat en aquest periode (19 morts),
perd és lleugerament menor que la del
2019 (40 morts). La comarca del Baix Ebre
és la que ha tingut més victimes mortals
enguany (11), seguida del Tarragones (8).
A la demarcacié de Girona, amb 35 victi-
mes mortals, es manté unincrement res-
pecteal 2021(32)iel 2019 (27). La comarca
de lAlt Emporda, amb 13 morts, és la que
registra més sinistralitat enguany. Per da-
rrere, la Selvai el Gironés, sumen 6 perso-
nes mortes cadascuna. A més, 7 de les 35
victimes d'enguany han estat a 'N-260 i
6 més a lAP-7.

En canvi, a Lleida, en el conjunt de l'any,
es consolida la reduccié de la sinistrali-
tat, tant respecte al 2021 (26 persones
mortes) com respecte abans de la pan-
démia, el 2019 (27). Les comarques del
Segria (6), laNoguera (3) i l'Alt Urgell (2),
concentren bona part dels morts en
aquesta demarcacio.

Fuente SCT
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Conducir por encima de los limites, la infraccion
mas habitual entre los conductores de furgonetas

tas, 22.000 mas que en la campafia re-
alizada en 2019 y comprobaron que
6.365 conductores incumplian algln
precepto de la normativa de trafico.

En los controles preventivos estable-
cidos con motivo de la intensificacion
de la vigilancia, los agentes detectaron
a 130 conductores de furgonetas que
dieron positivo a alcohol y otras dro-
gas. En concreto, 71de ellos dieron po-
sitivo a drogas y 59 a alcohol.

Otro de los elementos esenciales en
seguridad vial es el cinturén de segu-
ridad, un dispositivo del que no ha-
cian uso 365 ocupantes de
furgonetas. Hay que recordar que el
uso de este sistema de retencion es

el que mas vidas ha salvado en caso
de siniestro de trafico.

Otro de los aspectos mas controlados
debido a la importancia que tiene el
mantenimiento adecuado de los vehi-
culos para realizar desplazamientos
seguros ha sido el referido a la Inspec-
cion Técnica de Vehiculos. En concreto,
1.957 conductores fueron denunciados
por circular sin la ITV en regla. Ade-
mas, 205 conductores de furgonetas
circulaban con los neumaticos en mal
estado y otras 123 furgonetas fueron
inmovilizadas por no reunir las condi-
ciones minimas de circulacion.

La carga de los vehiculos ha sido otro
de los preceptos a controlar, debido a

familia

o
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’ MEDICOS

SIN FRONTERAS

Somos tu

mas lejana

No tenemos tus mismos apellidos. Pero si lo que
te mueve es salvar vidas y ayudar a los demas,

somos parte de la misma familia. Incluye a
Médicos Sin Fronteras en tu testamento para
seguir siempre a nuestro lado.

Informate sobre el testamento solidario.
Contacta con Maite Alzueta:

900 494 275
herencias@msf.org

Tufamiliamaslejana.org

que el pesoy la distribucion de la carga
son vitales en caso de siniestro. En los
siete dias, 302 conductores fueron de-
nunciados por exceder el peso permi-
tido en su vehiculo y otros 250 por
llevar una incorrecta disposicion de la
carga. Hay que recordar que, a mayor
masa de la furgoneta, mayor distancia
de seguridad se debe mantener para
detener el vehiculo a tiempo ante
cualquier imprevisto. Respecto a la
documentacion tanto del vehiculo,
como del conductor, destacar las 471
denuncias formuladas por estos mo-
tivos, y otras, 119 por carecer del se-
guro obligatorio.

Fuente DGT

© Ana Lemos
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7 de cada 10 conductores excede la
velocidad especifica en los tramos de obras

3.436 conductores
fueron sancionados
por este motivo
durante la primera
campaiia de
vigilancia y control
en las obras en vias
interurbanas de
circulacion llevada a
cabo por la Direccion
General de Trafico
entre el 24 y el

30 de septiembre

El pasado mes de octubre los agentes de
la Agrupacion de Trafico de la Guardia
Civil llevaron a cabo por primera vez den-
tro del calendario de campafas de vigilan-
cia y control que establece la Direccion
General de Tréfico, una dedicada a las
obras en vias interurbanas de circulacién.

Se trata de un tema importante ya que,
segUin datos del Registro Nacional de Vic-
timas de Accidentes de Trafico, en 2021 tu-
vieron lugar 156 siniestros de trafico
relacionados con personal de manteni-

miento y conservacion en las carreteras,
de los cuales 19 implicaron a operarios que
trabajaban o caminaban por la calzada o
sus inmediaciones como peatones.

En esos 19 siniestros hubo 7 operarios
que sufrieron lesiones y 2 perdieron la
vida arrollados por un vehiculo que, o
bien circulaba con una velocidad exce-
siva o cuyo conductor cometié una dis-
traccién. Los otros 137 siniestros de
traficoimplicaron a operarios de conser-
vacién y mantenimiento dentro de sus

vehiculos. Ademas, en lo que llevamos
de afio han fallecido 2 operarios de man-
tenimiento como peatones en el desem-
pefio de sus funciones en carretera.

Por todo ello, durante la semana del 24
al 30 de octubre, se controlaron 140.711
vehiculos de los que 4.679 fueron san-
cionados por diferentes motivos. La
principal causa de sancion corresponde
con el exceso de velocidad en los tra-
mos de obras, infraccion cometida por
el 73% de los conductores sancionados.

Ademas, de las 4.727 sanciones inter-
puestas, 242 corresponden a la falta de
respeto a las sefiales, ya sea de los
agentes de vigilancia del trafico, de los
operarios de obras, de las sefiales verti-
cales, marcas viales, semaforos, conos
o balizas luminosas o cualquier otro
tipo de sefializacion.

Durante la campafia se sancion6 tam-
bién a 153 conductores que conducian
haciendo uso del teléfono movil en esos
tramos de obrasy a 140 que no utiliza-

Ademas, 242

fueron sancionados
por no respetar las
sefiales, bien

de los agentes de
trafico, bien de los
operarios de obras, de
las sefiales verticales,
marcas viales, sema-
foros, conos o balizas
luminosas o cualquier
otro tipo de sefializa-

cion especifica

ban el cinturdn de seguridad. Ademas,
53 fueron sancionados por conducir
bajo los efectos del alcohol y 11 por pre-
sencia de drogas en el organismo. Re-
sultan también preocupantes las 34
sanciones interpuestas por conduccién
negligente, las 30 por no respetar la dis-
tancia de seguridad, las 24 por adelan-
tamientos antirreglamentarios en esas
zonas o las 22 por cambios de carril
igualmente antirreglamentarios.

Fuente DGT

EL Parc Esportiu Llobregat desplega tota la seva magia
per acollir la 29ena. Fira Infantil de Nadal de Cornella

La Fira Infantil de Nadal esta a punt de
celebrar la seva 29ena. edicio. Les ins-
tal-lacions del Parc Esportiu Llobregat
tornaran a acollir per segon any conse-
cutiu l'esperat salo ludic i educatiu, un
equipament amb un emplacament es-
tratégic, ampli, versatil i que permet
acollir les diferents activitats programa-
des: castells inflables, tallers, atrac-
cions firals, karaoke, etc. La Fira Infantil
de Nadal obrira les seves portes dijous,
22 de desembre i romandra oberta fins
el 31 de desembre, a excepcio dels dies
25i26 que estara tancat. Lhorari també
sera el mateix per totes les jornades d'11
a20h, excepte els dies 24 i 31de desem-
bre quan la fira tancara a les 18h.

L'oferta que contemplara estara adre-
cada a nens inenes d'entre 3i12 anys i
recordem que nomeés ells paguen entra-
des, quedant l'accés gratuit pels adults
que els acompanyin.

Creativitat i diversio a dojo

L'espai firal compta amb diferents ra-
cons o itineraris distribuits entre el pa-
velld poliesportiu del PELL i el hall de
l'equipament. En la pista del pavell6 els
infants trobaran tota la zona de castells
inflables, llit elastic, un circuit d'habili-
tats organitzat per la Guardia Urbana i
tallers de manualitats. Entre aquests
ultims, destaquem el taller de cons-
truccions Lego, un taller de confeccié de

Del 22 al 31 de desembre 2022

RECORDEU!
US ESPEREM

www.firacornella.com

Oferta ludica-educativa pels menors de 3 a 12 anys

polseres i el taller de maquillatge que,
edicio rere edicio, és tan aclamat pels
‘peques’. En les marquesines superiors
els visitants podran saltar i gaudir de
més inflables i del també, molt acla-
mat, Karaoke.

Afegir 'espai dedicat al Toc Toc Jocs on
els nens i nenes poden jugar amb un
munt de propostes fetes totes amb
portes i materials de fusta reciclada.

La part lateral, en el hall, s’ha reservat
pels més menuts amb una ludoteca
d'uns 50 metres quadrats i la possibi-
litat de divertir-se en l'espai Cornella
en miniatura, un area infantil que per-
met el joc i el passeig gaudint de re-
produccions en miniatura d'edificis i

llocs emblematics de Cornella com
una reproduccio de la piramide de Fira
de Cornella, UEsglésia Santa Maria o la
coneguda Torre de la Miranda entre
molts altres.

Exhibicio de gossos policia

Amb la col-laboracié del cos de la
Guardia Urbana de Cornella, en U'espai
exterior es duran a terme exhibicions
de gossos policia que ensenyaran a
grans i petits les claus dels ensinistra-
ments d'aquests especials agents de
la seguretat.La Fira Infantil de Nadal
és un dels esdeveniments més espe-
rats i ofereix la millor alternativa lu-
dicaieducativa pels més petits durant
les seves vacances nadalenques. Es
tracta d’'una de les fires més veteranes
que torna carregada de noves il-lu-
sions, diversions i sorpreses.

Horaris: d’11 a 20 h.

excepte els dies 24i31d’11a18 h.
25i 26 de desembre tancat.

PARC ESPORTIU LLOBREGAT

AL PARC
ESPORTIU
LLOBREGAT

Avda. del Baix Llobregat s/n.
Cornella de Llobregat

93 492 39 99

Fira Infantil de Nadal 2022

Dies oberts al public: Del 22 al 31de de-
sembre 2022

25126 de desembre tancat

Horari: d'11h a 20h excepte 24 i 31de de-
sembre d'1Th a 18h

Tarifes*:
1entrada per a un menor d'entre 312
anys 718 €

2 entrades per ados menors d'entre 3i12
anys 12,30 €

3 entrades per a tres menors d'entre 3 i
12anys 15,38 €

*['accés al recinte és gratuiit per a adults.
Es obligatori que els nensi nenes estiguin
sempre acompanyats de minim un adult
responsable.

*A partir de més de tres menors, s'apli-
cara el descompte segons la combinacié
d'entrades adquirides.

P ciPerisdico
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Un nou itinerari de vianants 1 ciclistes a la BV-2002
enllaca Sant Vicenc dels Horts 1 Santa Coloma de Cervello

La carretera BV-2002 disposa d'un nou
tram de via segregada per a vianants i
ciclistes entre la rotonda de l'estacié
dels FGC de Santa Coloma de Cervelld
i el cami dels Cavallers a Sant Viceng
dels Horts, de 1.401 metres de longi-
tud. Aquest nou itinerari, juntament
amb diverses actuacions de seguretat
viaria realitzades en aquesta carretera,
han estat visitades aquest dimarts pel
diputat d'Infraestructures i Espais Na-
turals, Pere Pons, juntament amb els
alcaldes de Sant Viceng dels Horts, Mi-
guel Comino, i Santa Coloma de Cer-
vello, Jordi Bartolomé.

Les obres realitzades en aquest tram
de la carretera BV-2002, que té unain-
tensitat mitjana de 14.600 vehicles al
dia, han inclos tot un seguit d'actua-
cions en diferents cruilles amb una
coordinacio i millora de les instal-la-
cions semaforiques al seu pas per Sant
Viceng dels Horts, i que formen part
d'una globalitat funcional que perme-
tran assolir un millor funcionament
general de la carretera.

També s'ha implementat un pas de
vianants semaforitzat al PK 0,850 de
la BV-2005, per on hi circulen una
mitjana de 23.500 vehicles al dia, i
s'ha ubicat la parada de bus al centre
de la cal¢ada amb la corresponent
senyalitzacio horitzontal i vertical.
Aixi mateix, s'ha construit una vorera
al llarg del marge dret de la carretera
que permet l'accés a la parada de bus
i al pas de vianants des del vial lateral
i també voreres al marge esquerre,

El diputat Pere Pons, amb els alcaldes de Sant Viceng dels Horts, Miguel Comino, i Santa Coloma de Cervelld, Jordi Bartolomé, en la visita de dinal d'obres del cami de vianants a la

BV-2002 Foto: Diputacié de Barcelona

que recull els moviments dels via-
nants, tant els que creuen des de la
carretera com els que arriben des del
carrer Sant Joan.

La inversi6 total realitzada en aques-
tes actuacions per millorar la segure-
tat viaria en la BV-2002 i la BV-205 ha
estat de 457.478b euros, finangats en
un 40% per l'Ajuntament de Sant Vi-
ceng dels Horts i el 60% restant per la
Diputaci¢ de Barcelona.

1,4 km d'itinerari
per a vianants i ciclistes

Pel que fa a litinerari de vianants i bici-
cletes a la BV-2002, aquest s'ha cons-
truit en plataforma unica compartida
amb paviment de formigd i acabat de
color. L'itinerari va des de la rotonda de
l'estacio de FGC de Santa Coloma de
Cervello fins al carrer de Cavallers, a
Sant Viceng dels Horts, amb una longi-
tud de 1.401 metres.

Litinerari té tres metres d'amplada i va
paral-lel a la carretera, segregat amb
una barrera de contencié mixta d'acer i
fusta, i d’'una barana de fusta integrada

en el limit amb el canal. Aquest tram
compta amb zones de mirador per po-
tenciar les visuals cap al canal i el Parc
Agrari, respectant-se i preservant-se
també l'arbrat existent. La inversid re-
alitzada ha estat de 1.829.184 euros, a
carrec de la Diputacio de Barcelona.

Després de la visita a les diferents actua-
cions, el diputat Pere Pons ha assenyalat
que, des la Diputacio «posem sempre el
més vulnerable en el centre de l'obra, ien
aquest cas, generem seguretat als via-
nants, recorreguts saludables al costat
del riu; és un espai que fa d'esponja fins
al Parc Agrari. Aquestes son actuacions
que milloren la vida de la ciutadania».

També els alcaldes han expressat la
seva opinidé sobre aquetes obres. Aixi
l'alcalde de Sant Viceng dels Horts, Mi-
guel Comino, ha remarcat que
«aquesta és una millora de la mobilitat
i la seguretat en una via molt transi-
tada, per afegir també que «per resol-
dre el problema de totes les cruilles era
una necessitat cabdal. Un recorregut
que abans es feia en 15 minuts ara es fa
en cinc minuts».

L'alcalde de Santa Coloma de Cervello,
Jordi Bartolomé, ha dit que «és una sa-
tisfaccié que litinerari sigui ja una reali-
tat perqué es connecten els dos
municipis de manera saludable, i a tocar
del Parc Agrari».

El nou vial per a vianants i bicicletes
salva els diferents desnivells i amples
del marge del canal, manté l'actual dre-
natge de la carreterai s'adequen els di-
ferents ponts d'accés al Parc Agrari, i es
connecta amb el marge oposat de la ca-
rretera mitjangant nous passos de via-
nants degudament regulats amb
semafor. També s'han instal-lat fanals
solars autonoms i zones de mirador per
potenciar les visuals cap al canal.

Font Diputacio de Barcelona

Llamanos v te diseiiamos
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Els Mossos d'Esquadra desarticulen un grup
criminal especialitzat en sostreure vehicles
d'alta gamma per utilitzar-los en els robatoris
de mercaderies de camions

Agents de la Policia de la Generalitat-
Mossos d'Esquadra de la Divisio d'Inves-
tigacio Criminal (DIC) de la Regio
Policial Metropolitana Nord han detin-
gutvuit homes d’entre 21i 46 anys, com
a presumptes autors d'almenys 14 ro-
batoris de mercaderia a camions esta-
cionats a arees de servei amb el modus
operandi conegut com a teloners, 3 ro-
batoris violents, 3 robatoris amb forca
a concessionaris, 22 robatoris de vehi-
cles i pertinenga a grup criminal.

En tres ocasions, quan els membres
del grup van ser descoberts pels ca-
mioners mentre els sostreien la ca-
rrega, no va dubtar en agredir-los per
tal de dur a terme el robatori.

Elsinvestigadors han pogut determinar
que els autors generaven un volum d'in-
gressos en la venda de mercaderies
d'entre 6000 i 9000 euros mensuals.

Sostreien vehicles de gamma

alta per poder garantir-se una
rapida fugida

Els robatoris coneguts amb el metode
teloner es caracteritzen per estar loca-
litzats a arees de serveii descans prope-

Al grup se li
atribueixen
presumptament

3 robatoris violents,
14 robatoris de
mercaderia a camions
estacionats a arees
de servel, principal-
ment a 'AP-7 i la
C-33, tres robatoris
amb forca a
concessionaris i 22
robatoris de vehicles

res a les vies rapides i altres carreteres,
habitualment en horari nocturn.
Agquests punts on convergeixen camio-
ners proporcionen als grups criminals la
facilitat en la fugida que els donen au-
topistes i autovies. Per aquest motiu, i
per dificultar l'accio6 policial, els arres-
tats utilitzaven vehicles d'alta gamma
préviament sostrets.

El balang de la
Investigacio és de
vuit persones
detingudes i la
Intervencio de
mercaderia sostreta
valorada en meés

de 350.000 euros

En aquest sentit, la investigacio es va
iniciar arran de la sostraccio de vuit ve-
hicles d'un concessionari de Sabadellla
matinada del 14 maig. La unitat d'Inves-
tigacié de Sabadell va comencar amb
les primeres gestions amb les que van
detectar un grup criminal especialitzat
en la sostraccié de mercaderia contin-
guda als remolcs de camions a arees de
serveiidescans. En aquest punt de lain-
vestigacio, se'n va fer carrec ['Area d'In-
vestigacio Criminal de la Regio Policial
Metropolitana Nord.

Els vehicles sostrets, que van ser recu-
perats de manera practicament imme-
diata pels investigadors, tenien unes
caracteristiques determinades. Priorit-
zaven la utilitzacié de vehicles tipus
SUV, SUV Crossover o furgonetes, que
els hi permetien gran mobilitat, una
gran potencia i capacitat de fugida i
major capacitat de carrega que qualse-
vol utilitari convencional.

Lafectacié al sector del transport, tant pel
que fa a la integritat dels conductors (no
dubtaven en utilitzar la violéncia i/o inti-

midaci6 en aquells casos que eren sorpre-
sos pel transportista, si consideraven que
la carrega era suficientment valuosa),
com per les perdues economiques que
generava a les victimes, va comportar la
necessitat d'establir una serie d'accions
policials focalitzades a aturar l'activitat
delictiva del grup criminal.

Aixi doncs, es va establir un dispositiu
marc en els punts de maxima incidencia
de les arees de servei i descans de les
principals vies de comunicacio de la
zona: l'AP-7 i la C-33 amb la finalitat
d'identificar les persones que estaven al
darrera dels robatoris.

El modus operandi,
clau per identificar-los

Les circumstancies del robatori, suma-
des a la intel-ligencia policial generada
sobre aquest fenomen, sobretot en vies
com ’AP-7 va poder encarar les primeres
hipotesis en un grup de persones que ja
tenien antecedents per aquests fets i que
s'havien mogut per aquetes zones.

Els investigats eren coneguts per diver-
ses unitats d'investigacio dels mossos,
ja que tres dels integrants del grup acu-
mulen 79 antecedents policials, la gran
majoria per fets contra el patrimoni. Pel

que fa a laresta del grup, tots tenen al-
menys un antecedent.

Un cop els investigadors van ubicar el
gruix del grup es van iniciar les primeres
vigilancies que van dur a la detenci¢ in
fraganti de tres persones mentre inter-
canviaven mercaderia sostreta d'un ve-
hicle a altre del mateix grup. En aquesta
actuacio, també es va intervenir una
arma de foc real i es van recuperar di-
verses caixes de capsules de café valo-
rades en 88.080%€.

Abanda, les gestions d'investigacié van
permetre constatar la comissio d'altres
fets. També van servir per localitzar lo-
cals a Molins de Rei, EL Prat de Llobre-
gat, Badalona i Pineda de Mar que
utilitzaven per descarregar i emmagat-
zemar la mercaderia, tot i que també
els feien servir com a punt de venda a
terceres persones, coneixedores de la
procedencia il-licita de la mercaderia
(receptadors).

Explotacio de la investigacio

Un cop obtinguts indicis suficients que
demostraven els comportaments il-Li-
cits en els que prenien part, i sota la tu-
tela del Ull-lustrissim Jutjat d'Instruccio
3 de Sabadell, els investigadors van ini-

ciar la fase d'explotacio del cas.

El passat dia 2 es va realitzar el disposi-
tiu d'explotacio de la investigacié que
va afectar diverses poblacions de l'area
metropolitana de Barcelona. Els inves-
tigadors van detenir 5 persones i es van
realitzar diverses entrades i perquisi-
cions, tant a domicilis particulars, com
als locals utilitzats pel grup criminal.

Als domicilis es van localitzar efectes
relacionats amb diferents robatoris,
instruments i eines utilitzades per a
sostreure vehicles, es van recuperar
claus originals i clonades d'alguns dels
vehicles sostrets i es van intervenir dos
vehicles d'alta gamma.

Del resultat de la primera detencié in
fragantiide les diferents entrades i per-
quisicions els investigadors va poder re-
cuperar molt material sostret que es
trobava emmagatzemat als locals que
utilitzaven. Un cop determinada la pro-
cedencia, el van poder retornar als seus
legitims propietaris.

Un cop va passar a disposicio judicial, el
lider del grup criminal va ingressar a
presé provisional, mentre que la resta
d’integrants van quedar en llibertat
amb carrecs.

Fuente Mossos d'escuadra

C/ Francesc Layret, 7 - MOLINS DE REI

Basic +
interior

EL TEU 9 RENTAT

LA REFERENCIA DE MOLINS DE REI | SABADELL

Premium
+ interior

TAMBE TENIM PACKS | ABONAMENTS ANUALS
Tel. 640 107 732 * @9carwash.molins ﬁ

CAR

WOSH

C/ Francesc Bellapart, 3 - SABADELL - Tel. 656 942 426 - @9carwash.sabadell



10 LlobregatMotor

L'Ajuntament estrena
Viladecans&Tu, una nova aplicacié
per a mobils que incorpora el servei
“Viladecans Soluciona”, una eina de
comunicacio de facil accés perqué la
ciutadania pugui alertar als serveis
municipals d'incidéncies o desperfec-
tes que es trobi a la via publica.
D'aquesta manera, l'Ajuntament
busca detectar més rapidament
aquests problemes i agilitzar la pos-

sible resolucio.

A través d'aquest nou servei qualse-
vol persona podra informar de ma-
nera senzilla d'una incidéncia o
problema a l'espai public: des d'un
banc o senyal trencats fins a un fanal
sense llum, passant per uns trastos
que dificulten la circulacié per la vo-
rera o una plaga de vespes en un
parc. Queden exclosos aquells casos
que requereixin dels serveis d'emer-

Baix Llobregat
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Viladecans demana a la ciutadania
que avisi d'incidencies a la via publica
a través de la nova app municipal

gencia com ara la Policia, els Bom-
bers o les ambulancies. Tampoc no
se’n pot utilitzar per proposar millo-
res o canvis a 'espai public, que s'han
de canalitzar a través dels mitjans
habituals: una instancia (ja sigui en
linia, a través de la Seu Electronica, o
presencial a Viladecans Informacio),
o bé a través de la visita a les Oficines

de Districte.

"Aquesta mesura suposa un pas enda-
vant tant per a la millora dels serveis
publics com en la nostra relacié amb
la ciutadania", destaca Joana Sanchez,
la tinenta d'alcalde responsable de la

juntant dues fotografies (una general
iuna altra de detall) i escollint la tipo-
logia de problema perqué arribi al de-
partament municipal responsable de
lavaloracié. La propia aplicacié geolo-
calitza automaticament la ubicacio.
Préviament, cada persona usuaria s'ha
de donar d'alta en el servei, incorpo-
rant una Unica vegada les dades per-
sonals (nom i cognoms, DNI, nimero
de teléfon i adrega electronica), aixi
com una contrasenya d'accés. El regis-
tre permet que la comunicacié dels
avisos sigui molt agil, i també que
cada persona pugui fer un seguiment
de l'estat de les tramitacions fins a la

innovacid i la digitalitzacié municipal.

Sanchez explica que l'eina, desenvolu-
pada amb l'empresa Gecor, “no és un
canal d'avis simple, siné un instru-
ment de gestio interna que permet
simplificar el procés de tramitacié de
les actuacions per agilitzar-les, i
també controlar-ne l'evolucid no
només per part de l'Ajuntament, sin
també de la mateixa ciutadania, de

resolucid, que també i sera notificada.

A Viladecans hi ha més de seixanta
places i parcs i més de 120 quilome-
tres de carrers. En aquest ampli espai
public es generen incidéncies -mal-
grat el seu manteniment perma-
nent-, ja sigui per Us ciutada,
incivisme, avaries o condicions cli-
matologiques o naturals.

manera que reforcem la nostra trans-

parencia”.

El funcionament de Viladecans Solu-
ciona és senzill: només cal accedir a
'app Viladecans&Tu, seleccionar el
serveiicrear una altad'incidencia, ad-

Viladecans&Tu facilita
les gestions municipals

La nova aplicacié Viladecans&Tu per-
met també la sol-licitud de cita pre-
via per realitzar gestions presencials

a les oficines d'atencié municipal,
aixi com l'accés a la Carpeta Ciuta-
dana, l'espai virtual personal on la
ciutadania pot consultar la informa-
cio tributaria o l'estat de les tramita-
cions de l'Ajuntament o
descarregar-hi el certificat d'empa-
dronament. A més, la nova aplicacié
compta amb espais informatius (no-
ticies, agenda, avisos o el temps), aixi
com un directori de serveis publics,
un llistat d'espais destacats de la ciu-
tatiun apartat amb recursos ludics,
com ara rutes pel terme municipal.

L'Ajuntament també preveu incorpo-
rar en els propers mesos en aquesta
aplicacié mobil altres prestacions re-
lacionades amb el transport public i
la mobilitat, la informacié de la
platja a temps real i la reserva de
placa en alguns serveis municipals,
com el nou Espai Concilia, un servei
de cura infantil que afavoreix la con-
ciliacié familiar. Aixi mateix, esta
previst incloure més endavant la tra-
mitacio electronica per a aquelles
gestions que ja es poden realitzar de
manera no presencial a través de la
Seu Electronica de l'Ajuntament.

Sant Joan Despi comptara amb

Esplugues. Comencen les obres
del carril bici que connectara el
Centre amb ['Hospitalet per Can Clota

Bona part seran
trams segregats
de la calcada de
vehicles de motor,

| d'altres, integrats

A finals de novembre han comencat
els treballs per allargar l'actual xarxa
de carrils per a bicicletes i altres vehi-
cles de mobilitat personal (patinets,
per exemple) d'Esplugues. En concret,
s'esta treballant per implantar un ca-
rril bici que connectila rotonda d'avin-
guda Paisos Catalans i carrer Laurea
Mird -per on ja passen carrils bici-, al
barri Centre, amb el terme de 'Hospi-
talet per Can Clota i Can Cervera.

Un tragat ciclable que totalitza 2.115
metres de longitud, dels quals 1.270
corresponen a la creacio de calcada
segregada de la de cotxes i motos, que
té com a objectiu millorar la intercon-
nexio de la xarxa municipal i metro-
politana, aixi com la mobilitat
sostenible, en detriment del transit
privat i per reduir la contaminacio
acustica i atmosferica.

L'actuacio
es divideix en tres trams:

- Tram 1: Nord de Can Clota. Se-
guira el model de convivencia ja

emprat al carrer Laurea Mir¢6 entre
El Pont d'Esplugues i Can Vidalet
amb vehicles de motor, en que
aquests tenen limitacio de veloci-
tat (normalment a 30 km/h). Nai-

xera a la rotonda de Paisos
Catalans i transcorrera pel carrer
Josep Anselm Clavé fins al carrer
de la Pau, per aquest i la plaga Sant
Lluis de Gonzaga (tram en que la
velocitat maxima sera de 20 km/h)
i pel carrer Antoni Maria Gallissa i
Sogué (on se suprimira un dels dos
carrils de circulacid). Per aquest
ultim carrer hi haura un carril per
a bicicletes unidireccional, segre-
gat, sentit Laurea Miré.

- Tram 2: Carrer Lleialtat, des de
la Pau fins a Pas del Sucre. Tram
de 515 metres amb carril bici bidi-
reccional, segregat de la resta de
vehicles.

- Tram 3: Carrer Sant Salvador, Pas
del Sucre i Cami de Can Boixeres.
Amb 835 metres de longitud, cons-
tara d'un carril bidireccional que
arrencara des de la confluéncia del ca-
rrer Sant Salvador amb Esmeragda i
passara per Pas del Sucre (on se supri-
mira el carril en sentit |'Hospitalet
entre Vic i Josep Anselm Clavé) i Cami
de Can Boixeres (amb supressié d'un
carril sentit ['Hospitalet fins a l'accés
a la Ronda de Dalt i també un carril
sentit Esplugues fins a la rotonda de
Can Cervera). A la continuacid cap a
['Hospitalet es torna a la convivencia
en carril amb vehicles de motor, amb
velocitat limitada.

Les obres, amb un pressupost aproxi-
mat de 350.000 euros i subvencio6 del
Pla de Recuperacio, Transformacio i
Resiliéncia de ['Economia del Govern
espanyol, tindran una durada aproxi-
mada d'uns sis mesos.

L'Ajuntament de Sant Joan Despi i
['Area Metropolitana de Barcelona
(AMB) instal-laran dos nous punts de
recarrega per a vehicles electrics als
carrers de la ciutat. La mesura té com
a objectiu fomentar ['Us del vehicle
eléctric per a una mobilitat més sos-
tenible i sense fums.

El Ple de l'Ajuntament de Sant Joan
Despi ha aprovat el conveni de col-la-
boraci6 amb U'AMB per a la
instal-lacid, explotacio i manteniment
de nous punts de recarrega per a vehi-
cles eléctrics a la ciutat. En concret, el
conveni preveu instal-lar una electro-
linera al carrer Major amb el carrer de
la Riera d'en Nofre i una fotolinera al
carrer de la Fontsanta.

Una electrolinera és una estacio de re-
carrega d'electricitat per a vehicles

©000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

dos nous punts de recarrega
per a vehicles eléctrics

eléctrics que s'alimenta de la xarxa
electrica, mentre que una fotolinera és
una estacio de recarrega que té com a
font principal d'energia el sol gracies a
una pérgola fotovoltaica amb plaques
solars.

Aquests dos nous punts se sumaran al
que ja existeix al barri de Residencial
Sant Joan i formaran part del servei
metropolita de punts de recarrega per
a vehicles eléectrics.

Aquesta iniciativa s'emmarca en 'ob-
jectiu de l'Ajuntament de Sant Joan
Despi de promoure una millor qualitat
de l'aire, una mobilitat més sostenible
i la utilitzacié d'energies renovables.
Per aconseguir aquest objectiu, una de
les mesures és fomentar la implanta-
ci6 de vehicles d'emissions zero com
ara els vehicles electrics.
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Precaucié
en els trajectes curts

Les mobilitats curtes, les de cap de setmana,
les que fem per exemple dies de pont com ara
el passat 6 i 8 de desembre i les que ens venen
en dies de Nadal sén molt freqients i extenses.

Moltes vegades en desplacaments curts, dins
de la mateixa provincia hi ha persones que no
prenen les mateixes precaucions que quan van
lluny. Pero atencio, quan agafem el cotxe o un
altre vehicle, sempre sigui quin sigui el volum
del viatge, cal estar amb la maxima atencid i
ben concentrat. Malauradament, si analitzem
les noticies (a part de totes les incidencies que
no ens arriben) sén molts els sinistres de transit
en cap de setmana i dies festius. Agafar el cotxe
és una responsabilitat molt gran per a nosaltres
i per als altres, cal prendre les precaucions ade-
quades abans de pujar i durant el trajecte.

Els trajectes curts generalment es fan en vies
conegudes per l'usuari, hi ha més sensacio de
seguretat per part dels conductors, ja que sén
carreteres amb les quals se senten familiarit-
zats. Pero la relaxacio o l'excés de confianca pot
suposar un desavantatge.

En aquest sentit, la responsabilitat i prudéncia
dels conductors i conductores és essencial i so-
bretot com ens agrada dir molt cal utilitzar per
damunt de tot el SENTIT COMU. Des de STOP

ACCIDENTES ja diem que el comportament i
l'atencié durant la conduccié és basic per evitar
victimes i reduir la sinistralitat viaria. Depén de
cadascu de nosaltres que tot vagi bé. Sembla
una utopia pero és cert: Si tots fem bé les coses,
no hi hauran sinistres de transit!!

Hem de tenir molt clares les normes de circu-
lacié. Tenim la sensacidé que la normativa es
mou principalment amb caire recaptatori, pero
no és aixi. Poden semblar més o menys estric-
tes, pero totes les normes tenen un sentit i és
important respectar-les. Cal conduir amb
bones condicions i estar ben atén als senyals de
circulacié i al meu entorn.

Atencio els dies i les zones en que la mobilitat
és molt elevada, en moments puntuals. En
aquests casos, com sempre evitar distraccions.

Encara que és obvi, cal no conduir sota els efec-
tes de l'alcohol i altres drogues i no manipular
el mobil ni altres dispositius electronics mentre
s'esta conduint. Si estem cansats cal aturar-se
o si tenim un altre conductor amb nosaltres fer
relleus encara que fem pocs quildmetres.

Oriol Lopez Julia
Soci i voluntari d’ Stop Accidentes
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1. El conductor debe...

a) observar Unicamente a los
conductores que se aproximan
por detras.

b) mirar siempre hacia adelante.
¢) observar constantemente lo
que sucede en la via.

2. (Cudl es la tasa de alcohol
maxima permitida a un con-
ductor novel?

a) 0,25 miligramos de alcohol
por litro de aire espirado.

b) 0,3 miligramos de alcohol por
litro de aire espirado.

¢) 0,15 miligramos de alcohol
por litro de aire espirado.

3. Cuando un vehiculo acci-
dentado comienza a arder,
¢qué se debe hacer primero?
a) Apagar el fuego.

b) Sacar rapidamente a los heri-
dos.

¢) Ira buscar ayuda.

Llobregat

Motor

wwuw.llobregatmotor.com

Pasatiempos

Las 7 diferencias

Test de conducir

= 4. En esta si-
tuacion, ¢qué
debe hacer si
: va a girar a la

izquierda?

a)  Continuar,
obedeciendo al semaforo de la
derecha.

b) Detenerse, obedeciendo al se-
maforo situado a la izquierda.
¢) Sélo detenerse si hay peato-
nes cruzando.

5. ¢Esta permi-
| tido colocar los
triangulos de
preseializa-
cion de peligro
a menos de 50 metros del ve-
hiculo averiado?

a) Si, a esa distancia ya son visi-
bles.

b) No, deben estar al menos a
100 metros.

¢) No.

6. Para entrar en una auto-
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Sopa de letras
pista, ¢a qué velocidad debe  c) unresaltoen lavia.
crcular? Z AMAHOKO|Y|V
a) Ala maxima velocidad permi- 9. La velocidad
tida en la autopista. adecuada esta
b) Siempre muy despacio para siempre... U N I R 0 Y A L R D
entrar con seguridad. a) por debajo de
c) Ala velocidad adecuada que la velocidad mi- I( 0 0 I( N A H E G F
permita incorporarse con segu- nima.
ridad. b) por encima de la velocidad ma-
xima y por debajo de la minima. A N D R E U D A B N
7. ¢Qué es una detencion? ¢) por encima de la velocidad
a) Lainmovilizacion del vehiculo  minima y por debajo de la ma- S 0 P I R E L L I P
por necesidades de la circula- ~ xima.
cion.
b) Una parada por cualquier 10. ¢Tiene alguna obligacion F I R E S T 0 N E 0
causa. cuando su vehiculo va a ser ~
¢) Un estacionamiento sin ba-  adelantado? N P Y T 0 L E D 0 L
jarse del vehiculo. a) Si, sefializar con el intermi-
tente derecho para indicar que
8.Estasefialin-  puede realizar la maniobra con A R E M B A R U M N
dica peligropor  seguridad.
la proximidad b) No, la responsabilidad es del S I N A I I( O N Z U
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DAKAR 2023:ala medlda de los grandes

Los dos pretendientes
a un primer titulo en
el Dakar pudieron
descubrir y comentar
el nutrido programa
deportivo que les
espera, con un
recorrido entre dos
mares compuesto por
15 jornadas de
carrera, incluida una
Incursion de cuatro
dias en el Empty
Quarter, para una
distancia total de
8.549 km, de los
cuales 4.706 km de
especial. Se esperan

das de un prologo, que se disputara al-
rededor del Sea Camp, primera nove-
dad. Desde 2020 los competidores han
tenido ocasién de conocer el mar Rojo,
pero por primera vez permaneceran
reunidos durante todas las verificacio-

Arabigo.

A lo largo de este recorrido por Arabia
Saudi, los campeones deberan impo-
nerse con la fuerza de su conduccion en
los tramos mas rapidos, con sus dotes

Al margen de la
batalla por los titulos
entre los campeones
del rally-raid que
participaranen la
segunda temporada
del W2RC, el vivac
acogera también a
poco mas de cien
vehiculos en el marco
del Dakar Classic, la
carrera de regularidad
reservada a vehiculos
de los afios 80y 90y
que contara este afio
con Jacky Ickx como
padrino.

Los detalles de la 45
edicion del Dakar, que
se celebrara por
cuarta vez en Arabia
Saudi del 31 de
diciembre al 15 de
enero, se desvelaron
en un programa de
presentacion
(disponible en
Dakar.com) en el que
participaron
Sébastien Loeby
Adrien Van Beveren,
invitados de

David Castera,
director de la prueba.

elinicio de la segunda temporada de los
campeonatos del mundo de rally raid,
la nueva férmula estrenada en 2022 en
la que destacaron el duelo lleno de

de navegacion y, esta vez, mas que de
costumbre, con su capacidad de resis-
tencia extrema, ya que tendran que en-
carar una etapa maratén al final del
rally (etapas 11-12). Con toda probabili-
dad tendremos que esperar al término
de este duro ejercicio para conocer la je-
rarquia final: entre las KTM de Kevin Be-
navides y Matthias Walkner, las GasGas
delvigente campeodn Sam Sunderlandy
de su compafiero de equipo Dany San-
ders, las Honda de Adrien Van Beveren,
Ricky Brabec o Pablo Quintanilla, o la

cambio de tornas entre Al-Attiyah y
Loeb, asi como el extraordinario recital
de Sam Sunderland en dos ruedas. En
las otras categorias, las posiciones en la
prueba resultaran fundamentales de
cara a los titulos en liza en 2023, sobre
todo para los vigentes campeones: Kees
Koolen en camiones, Alexandre

Husqvarna de Skyler Howes o la Sherco
de Lorenzo Santolino. En coches, tam-
bién sera la hora de la verdad para los
Audi hibridos de Stéphane Peterhansel,
Carlos Sainz y Mattias Ekstrém, que
tendran en su punto de mira el titulo
que defendera Nasser Al-Attiyah, jefe
de filas de Toyota, acompafiado por Ya-
zeed Al Rajhiy Giniel De Villiers, sin ol-
vidar a los BRX de Sébastien Loeb,
Guerlain Chicherity Orly Terranova, lis-
tos también para participar en la pugna.

nes en un vivac XXL que favorecera la
convivencia. A continuacion se embar-
caran en la parte deportivay regresaran
a lugares con los que estan familiariza-
dos: AlUla, Ha'il o Riad, sin olvidar los
cuatro dias previstos en partes inexplo-
radas del desierto del Empty Quarter:
"Esta zona gigantesca en la que reina la
arenay en su forma mas majestuosa: la
duna", insiste David Castera. La arena
sera el ingrediente predominante en un
menu en el que el postre se serviraen la
playa, en Dammam, a orillas del golfo

a 365 vehiculos en la
salida prevista en una
playa del mar Rojo.

Se avecina el gran dia y la emocién de
los pilotos y copilotos aumenta, aunque
también cierta angustia y nervios. El
mapa del recorrido del Dakar 2023 pa-
rece decir "jtemblad!". Almenos eso es
lo que se deduce del programa dividido
en quince dias: catorce etapas, precedi-

Giroud en quads, Chaleco LépezenT3 0
el joven lituano Rokias Baciuska en T4.
La gran cita para asistir al Primer Acto
serd el proximo 31 de diciembre en el

Esta lucha de titanes marcara también Sea Camp.
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Qintamos

pisos,escaleas,locales. ..
Precios econdmicos

Tel: 672 776 051

EL TEU 9 RENTAT

LA REFERENCIA DE Qear

MOLINS DE REI | SABADELL

C/ Francesc Layret, 7 - MOLINS DE REI
Tel. 640 107 732 - @9carwash.molins

C/ Francesc Bellapart, 3 - SABADELL ﬁ
Tel. 656 942 426 - @9carwash.sabadell

DESGUATCE

Tel.
= 657 970 270

Passeiy tels Ferrocarrils Catalans, 255
Cornella - ™ 641 272 739 - Tel. 93 627 75 54

LOCAL en VENTAY

‘en Cornella. 55 m

Llamanos sin

690 292 875

e e

COMPromiso

LlobregatMotor

Si quieres que te enviemos
por correo electronico este
nimero del Llobregat Motor
envianos un e-mail y nosotros

alberto@llobregatmotor.com

Te recordamos también
que puedes verlo en internet en:
www.llobregatmotor.com

te lo haremos llegar:

BUSCO TRABAJO

Dependienta con mucha experiencia
* Panaderia ® Cafeteria ® Restaurante
Incorporacion inmediata

() 639 486 730

™ 6727380

Se buscan anunciantes. No se necesita experiencia

619 90 09 79

LlobregatMotor

@

Llobregat

Motor

TAXI PLUS RAPId/
93 634 00 60;

bhl
1]

SE COGEN ENCARGOS 9.4 ¢
DEUNDIAPARAOTRO ¢ ¢ ¢4

Visita netesStra weé

www.llobregatmotor.com

Para anunciarse: info@llobregatmotor.com
® 619 900 979
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Origeny evolucion del autobus

El origen del autobus podemos encon-
trarlo en el siglo XVII. Fue Paris, la capi-
tal francesa, la primera gran urbe
europea en utilizarlo hacia el afo 1662.

Sin embargo, a pesar de ser una buena
idea, aquel sistema fracasé por inco-
modo y caro. Funciond con 5 lineas
desde marzo de 1662 hasta el verano de
1677. Obviamente, en aquel tiempo, se
trataba de una especie de carro o ca-
rroza grande de madera.

Era como un pequefio minibus o vagon
de tren tirado por caballos: se les deno-
minaba vehiculos de sangre. Pero como
hemos comentado, era muy poco co-
modo y sobretodo, muy caro para la
época.

Con la aparicion del tranvia en 1775, pa-
recia que el problema de los desplaza-
mientos dentro de las grandes ciudades
iba a quedar resuelto, pero fue el dmni-
bus del Coronel Stanislas Baudry en
1825 el medio de transporte colectivo el
que obtuvo mas éxito y popularidad.

El sefior Baudry era el propietario de
unos bafos termales en la ciudad de
Nantes (Francia) y para hacer accesible
su establecimiento a todo el publico,
puso a disposicion de todos sus clientes
un sistema de transporte de personas
que partia desde el centro de la ciudad.
Se trataba de un vehiculo inspirado en
las viejas diligencias, con capacidad para
quince personas.

El coronel no tardo6 en darse cuenta de
que no solo los clientes de sus bafios lo

utilizaban, sino que se montaban en él
los vecinos de la ciudad que querian co-
municarse con el extrarradio. Por ese
motivo fundd la Enterprise Générale
des Omnibus, y amplio el servicio si-
tuando la terminal de autobus frente a
unos grandes almacenes muy popula-
resy concurridos.

En dicha parada situd un cartel con un
texto en latin que decia: Omnes omni-
bus, es decir, “hay de todo para todos".

Alviejo coronel le gusto laidea del om-
nibus, voz latina que significa “para
todos”, y se lo puso a su vehiculo, des-
tinado desde aquel momento a recoger
a todo tipo de pasajeros: tanto clientes
de sus bafios termales como publico en
general. Por tanto, este es el origen de
la palabra 6mnibus.

La idea tuvo tanto éxito que fue llevada
aNueva Yorky también a Londres, donde
también fructifico, inaugurandose alli la
primera linea de 6mnibus en 1829.

Dos afios después del triunfo del dmni-
bus, en el afio 1831 surgid el autobus,
idea del inglés Walter Hancock. Se dis-
tinguia del dmnibus en que el autobus
tenia motor a vapor, es decir, podia mo-
verse por si mismo, de ahi lo del prefijo
griego auto = por si mismo. He aqui el
origen de la palabra autobus.

Laidea fue puesta en funcionamiento de
manera experimental para cubrir la linea
delacity londinensey la ciudad de Strat-
ford. Su primer nombre no fue el de bus
ni el de autobus, sino el de Infant.

Ajuntament de
Cornella de Llobregat

Algunos afios mas adelante, Hancock
dot6 a su vehiculo de un motor de ga-
solina construido por la firma alemana
Benz (Karl Benz). Empezé a multiplicar
el numero de unidades a partir de 1895.
Solo tenfa un inconveniente: el nimero
de plazas era muy reducido. Solo seis,
mas dos conductores, como el cobra-
dor, iban en el exterior del vehiculo
como si de una diligencia del lejano
oeste americano se tratara.

Desde 1822 las grandes capitales euro-
peas de Paris, Berliny Londres contaban
con algiin medio de transporte. En Ber-
lin, cuarenta afios mas tarde la Aboag
o Allgemeine Berliner Omnibus-Aktien-
gesellschaft. Disponia de una flota de
doscientos cincuentay siete autobuses
y mil ochentay nueve caballos para tirar
de ellos.

Esta compafiia ya experimentaba en
1898 con los primeros autobuses eléc-

tricos dotados de unos grandes acumu-
ladores de energia eléctrica.

Pero este tipo de energia limpia fue un
fracaso en la época. Por ejemplo, como
en la ciudad espafiola de Barcelona en
1898, con las ideas y trabajos de Emilio
de la Cuadray su Compafiia General de
Coches.

Costé trabajo convencer a don Emilio
que olvidara la electricidad y adoptara
el “revolucionario” motor de explosion
como sistema de propulsion de sus au-
tobuses: pero finalmente lo consiguio
el suizo Marc Birkigt.

A pesar de todo el autobus, abreviatura
extrema de dmnibus + el sufijo auto se
extendid al resto de Europa y del
mundo, eclipsoé al tranvia que se pre-
sentaba en el siglo XIX, como remedio
indiscutible del transporte de masasy
paso incluso por encima del tranvia
eléctrico.

El origen del

autobus podemos
encontrarlo en el siglo
XVII. Fue Paris, la
capital francesa, la
primera gran urbe
europea en utilizarlo

hacia el afio 1662

Sélo el sistema del metropolitano (el
metro) logré en 1863 hacerle sombra
y quitarle clientela y futuro.

En Berlin, el trolebus funcionaba
desde 1892 de manera regular, aun-
que el transporte publico comenzd
a funcionar de forma moderna en
1905. Eran vehiculos de dieciséis
plazas en el interior y dieciocho en
el techo mas tres plazas de pie. Du-
rante la noche el servicio se reali-
zaba con vehiculos de traccion
animal.

Pero el autobus siempre tendria su pu-
blico entre quienes no estaban dis-
puestos a hundirse en los tuneles de
la ciudad.

Su éxito fue tal que no ha dejado de
funcionar hasta nuestros dias. Eso
si, poco a poco se van introduciendo
con éxito vehiculos que funcionan
con energias alternativas y mas lim-
pias, como el gas natural, el me-
tano, el hidrogeno y la electricidad.



16 LiobregatMotor

Reportaje

dicembre de 2022

(‘ Ariel Hipercar, superdeportivo eléctrico, una locura
sriec de coche, artesanaly con 1.200 CV de potencia

Disefiado por Ariel Electric Ltd, que
forma parte del Grupo Ariel, el HIPER-
CAR (siglas de High Performance Car-
bon Reduction) se muestra por primera
vez con carroceria de intencion de pro-
duccion y como prototipo totalmente
operativo. Aligual que otros vehiculos
de Ariel, el HIPERCAR se centra en las
prestaciones extremas, la ligereza, la
agilidad y la facilidad de uso, ahora
acompanadas de cero emisiones y la
opcion de un extensor de autonomia de
turbina ligera. ELHIPERCAR, que se fa-
bricara junto con el Atomy el Nomady
cuyo nombre alin no se ha concretado,
es el primer vehiculo de Ariel en el ca-
mino hacia las emisiones cero.

EL HIPERCAR, que estara disponible en
versiones de traccion a las cuatro rue-
dasy de traccién a las dos ruedas, es un
vehiculo ligero de 880 kW/1180 CV que
ofrece unas prestaciones asombrosas,
con unos tiempos de 0 a 100 km/h de
2,09 segundosy de 0 a100 km/h de 4,4
segundos. Con la vectorizacion total
del par motor, estos tiempos se mejo-
raran de modo que sea posible alcanzar
tiempos inferiores a 2 segundos hasta
los 100 mph y menos de 4 segundos
hasta los 100 mph.

El desarrollo del coche y de las tecnolo-
gias asociadas, que ha contado con la
ayuda del Gobierno britanico a través de
Innovate UK, el Centro de Propulsion

Avanzaday la Red de Vehiculos Especia-
lizados, se basa en la tecnologia punta
de los vehiculos eléctricos, desarrollada
en el Reino Unido, y el coche sera cons-
truido por Ariel en Somerset (Inglaterra).
El vehiculo muestra lo que el Reino
Unido puede conseguir en el competitivo
y cambiante sector de los vehiculos eléc-
tricos, con todos los componentes clave
del HIPERCAR (chasis, carroceria, motor,
caja de cambios, bateria, electronica de
potencia, extensor de autonomia, linea
de transmisién y componentes mecani-
cos) desarrollados por Ariel y otras em-
presas britanicas.

Vision general del vehiculo

El HIPERCAR es un vehiculo eléctrico
completo y estara disponible con trac-
cién a las 4 ruedas o con traccion tra-
sera alas 2 ruedas. El coche se basaen
una estructura de chasis ligera de alu-
minio, con subchasis delanteros y tra-
seros de aluminio y una carroceria de
fibra de carbono.

La energia procede de un paquete de
baterias Cosworth de iones de litio de
800 voltios y 62 kWh, refrigerado y ca-
lentado. La autonomia eléctrica, sin ex-
tensor de autonomia, es de 240 km en
ciclo WLTP. La bateria puede cargarse
en casa o a través de una estacion de
carga convencional si es necesario.

El coche contara con la opcidn de un ex-

tensor de autonomia de turbina Cos-
worth CatGen (generador catalitico) de
35 kW para cargar la bateria en movi-
miento, anulando cualquier problema
de ansiedad de autonomia y haciendo
que el vehiculo sea independiente de
cualquier infraestructura de carga.

La propulsion se lleva a cabo mediante
motores Equipmake APM interiores, uno
por rueda, con inversores integrados y
cajas de cambios de una velocidad direc-
tamente en las ruedas motrices. Cada
motor individual desarrolla 220kW
(295bhp) y 450Nm (332 ft Ib) de par.

Entraccion alas 4 ruedas la potencia total
esde 880 kW (1180 CV)yentraccionalas
2 ruedas 440 kW (590 CV). El par total
es de 1.800 Nm (1.327 ft Ib) en el motor
del HIPERCAR con traccién a las 4 ruedas
y de 900 Nm (664 ft Ib) en el motor del
coche con traccion a las 2 ruedas.

El peso del vehiculo de produccién sera
de 1.500 kilos para el coche de 4 ruedas
motrices y de menos de 1.400 kilos para
el coche de dos ruedas motrices, lo que
subraya el peso ultra bajo del cochey el
espiritu de Ariel de rendimiento a través
del aligeramiento.

EL HIPERCAR ha sido disefiado para su-
perar la EUSSTA (European Small Series
Type Approval), la ADR (Australian De-
sign Rules) y cumplir los requisitos de
seguridad funcional 1SO26262.

Segln Simon Saunders, "el precio del

coche de cuatro ruedas motrices con
extensor de autonomia en la carretera
en el Reino Unido, con todos los im-
puestos, estara por debajo del milldén de
libras 'y, aunque es caro, estamos deci-
didos a que tenga una buena relaciéon
calidad-precio, como todos los produc-
tos de Ariel". Los HIPERCARs de pro-
duccién estan a unos dos afios de
distancia, pero con el actual plazo de 28
meses para un Atom es mas o menos el
mismo tiempo. El HIPERCAR se fabri-
carajunto con el Atomy el Nomad con
el mismo cuidado unico y la misma ca-
lidad de fabricacion individual que se
aplica a cada uno de los Ariel".

Chasis

El nuevo chasis del G2 HIPERCAR es un
monocasco de aluminio cortado con
lasery plegado con CNC. Los subchasis
delanteros y traseros de aluminio des-
montables estan conectados a la es-
tructura mediante interfaces de
aluminio mecanizadas, proporcionando
una estructura de aplastamientoy pun-
tos de montaje mecanicos. Con una ex-
celente rigidez torsional y de la viga, la
estructura totalmente de aluminio su-
pera todos los requisitos de homologa-
cion de tipo para impactos frontales,
laterales y de poste.

El paquete de baterias sellado, inte-
grado lo mas bajo posible bajo el suelo
y en el tunel central del chasis para
bajar y centralizar el centro de grave-
dad, estd montado dentro de la distan-
cia entre ejes para garantizar la
seguridad. La proteccién adicional de
los bajos de la carroceria y de la bateria
se consigue mediante el uso de una car-
casa de bateria multimaterial

"HyLight", especialmente desarrollada

para HIPERCAR. La ligera carcasaincor-
pora un sandwich patentado de alumi-
nio/compuesto que proporciona un
excelente apantallamiento EMC, es re-
sistente a los pinchazos y supera las
pruebas de seguridad de la UNECE.

Carroceria

Gran parte de la apariencia del HIPER-
CAR se debe a consideraciones aerodi-
namicas para la eficiencia de la
resistencia, el equilibrio y el cumpli-
miento de los complejos requisitos de
los multiples sistemas de refrigeracion.
En colaboracion con TotalSim, de Brack-
ley, y utilizando el nuevo sistema
BRAMBLE CFD (Computational Fluid
Dynamics) desarrollado con Ariel, las
empresas han dedicado miles de horas
aldesarrollo aerodinamico. Cada parte
del coche, tanto de la carroceria como
de los bajos, es el resultado de una mi-
nuciosa atencién a los detalles y tiene
una finalidad. Por ejemplo, las aletas de
las aletas delanteras reducen la resis-
tencia de los retrovisores, la toma de
aire del techo suministra aire al exten-
sor de rango de la turbina y las "aletas
de tiburon” de la parte trasera ayudan
a la estabilidad y al paso por curva.

El habitaculo de dos plazas permite aco-
modar comodamente al conductor y al
pasajero de mas de 98% de estatura
(mas de 1,80 metros). Las pantallas TFT
proporcionan informacion, pero debido
alas extremas prestaciones del coche, se
han preferido los pulsadores superiores
y los mandos en el volante a las funcio-
nes de la pantalla tactil. El disefio final
delinterior atin no se ha mostrado, pero
Ariel lo describe como "Plush Le Mans".

Fuente: Ariel Motor Company




